Warszawa, dnia 24 pdziernika 2008 r.

Wojciech Tumasz

radny dzielnicy Biato¢ka

Wydziat Obstugi Rady Dzielnicy Biatokka
ul. Modlinska 197, pok. 123

03 — 122 Warszawa

Sz. P. Hanna Gronkiewicz-Walc
Prezydent m. st. Warszawy
Pl. Bankowy 3/5, pok. 129
00 — 950 Warszawa
fax: 0 22 595 30 52

Szanowna Pani Prezydent !

W imieniu osob korzystapcych z Komunikacji Miejskiej w
Warszawie, prosz o jak najszybsze wyznaczenie bus-pasa na Trasie
AK i moscie Grota w godzinach popotudniowego szczytu na teyterii,
tj. w godz. 15-21.

Dotychczas oczekiwania miesfkéw wyraone w pgmie z dnia 31 lipca 2008 r. (znak:
ZTM/E-4/01/2008), pismo zatzam, nie zostaty spetnione w pkt nr 1 lub 2.
W odpowiedzi na nie, otrzymatem:
a) pismo z ZTM z dnia 29 sierpnia 2008 r. (znak: ZTRAE856-11/2-08/MK) — zatzam
b) pismo z ZDM z dnia 16 sierpnia 2008 r. (znak: ZDMI3/DTBR/553/08) — zatzam

Analizujac przebieg spotkania w dniu 13 sierpnia 2008 ktéoym mowa w pimie z ZDM,
nasuwa s prosty wniosek: 3 na danej ulicy ilé¢ pasaerow podraujacych komunikacj
miejska (autobusami) nie przekracza liczby os6b pedpych w samochodach, wéwczas nie ma
szans na wyznaczenie bus-pasa na takiej ulicy. dimaaza,ze nazadnym z postulowanych
odcinkow (odzwierciedlenie w ,Studium...” zamowionymrzez ZTM, a wykonanym przez
TransEko) nie mma wprowadz# bus-pasa.

Przy tych zateeniach nie mogitby powstaakze bus-pas na ul. Modikiej - dopiero po
wyznaczeniu bus-pasa b os6b korzystagych z KM na godzig przewyszyta ilgsi¢ osob
jezdzacych samochodami (rowriena godzig).

Kolejne pytanie: Dlaczego na spotkanie (13 sierpnjanie zaproszono postulatora
utworzenia bus-pasa na Trasie AK (mojej skromnej asby)?
Czyzby w obawie,ze mogtbym z fatwgcia obalic argumenty ZDM-u? Z komunikacji miejskiej
korzysta ok. 4700 os6b, wkasny samochdd wybierd® @&®b - razem: 11 350. Daje to wahiki:
41,4% korzystajcych z KM i 58,6% korzystagych z wiasnego samochodW zestawieniu z
iloscig paséw na Trasie AK i moim zdaniem #gliowym zaadoptowaniem na potrzeby bus-pasa,
obecnego pasa awaryjnego, co w sumie daje 4 pasphuuna potrzeby korzystggych z KM
zostatby przeznaczony 1 pas (25% powierzchni j§zdhi25% powierzchni jezdni korzystatoby
41,4% ogotu jediqcych, co daje wskimik wykorzystania przestrzeni na poziomie: 1,65
(41,4%/25%). Dla ruchu indywidualnego tak liczonyskagnik ma wartgi¢: 0,78 (58,6%/75%).
Oznacza to,Ze wartg¢ obliczonego w ten sposob parametru dla jednego-pasa jest w
przypadku Trasy AK dwukrotnie wksza ng dla pozostatych 3 paséw ruchu z ruchem
indywidualnym.

Nalezy doda&, ze po wyznaczeniu na Trasie AK bus-pasagilmsob korzystagych z KM z
pewndcia by wzrosta, czyli odpowiednie wskaiki bylyby jeszcze korzystniejsze dla KM.
Zastanowd si¢ jednak trzeba nad podanymi iy szacunkami (4700 o0sOb)zggacymi w



autobusach TrasAK i mostem Grota. Spotkanie odbytogsl3 sierpnia, czyli w wakacje i w
zwiazku z tym te dane dotygzruchu w wakacje, gdy TrasAK i mostem jedzito w szczycie
popotudniowym ok. 55 autobuséw. Przewozity one dk00 paszerow (4700/55=0k.85 w
autobusie/h). W tym samym czasie (tj. wgti 1 h) wg ZDM przejedzato ok. 6650 osob w 5500
samochodach. Po wakacjachsd@utobusow na Trasie AK i rdce wzrosta do ok. 70 wagu 1 h.
Przyjmupc identyczne zapetnienie w autobusach, tj. ok. 8&bpwynika,ze po wakacjach w KM
na Trasie AK i mécie jezdzi ok. 5980 0sob.

Liczba samochodéw na 1 h po wakacjach nie wzrgstg, korek w wakacje na Trasie AK i rfme
jedzie z identyczqnpredkoscia po wakacjach, jak i przed.

Stad stosunek iléci osob w KM (5980) do catkowitej liczby osob (12§3achcych na 1 h wynosi:
47,3%

Stosunek iléci oséb w samochodach (6650) do catkowitej liczlsplo (12630) jagtych na 1 h
wynosi: 52,7%

Wyznaczenie bus-pasa z pasa awaryjnego (po ktérngmmazna jezdzi¢c takze teraz) wraz z
wyznaczeniem pozostatych pasow o szefokokreslonej przepisami (3,5 m zamiast obecnych 3,8
m) oznaczatoby przeznaczenie tylko 25% powierzgdrdni Trasy AK i mostu na potrzeby ponad
45% jezdzacych.

Tylko 25% dla ponad 45% jezqcych. W zasadzie powinno étak: Jadgcy KM powinni domaga

sie 45% powierzchni jezdni Trasy AK dla siebie, boetyrocentowo jé&dzi ich Trag i mostem w
popotudniowym szczycie.

A jesli po wakacjach wraz ze zgkszeniem iléci autobuséw wzrosto w nich napetnienie (co wcale
nie jest nieprawdopodobne) do:

a) 90 0sOb/A = 6300 0s6b w KM i 48,6% og6tu (12950)

b) 95 0s6b/A = 6650 0s6b w KM i 50% ogotu (13300)

c) 100 osbéb/A= 7000 oséb w KM i 51,3% ogdétu (13650)

Argument o drodze krajowej (Trasa AK) réwhi@ie ma uzasadnienia, bowiem na ul.
Modlinskiej (droga krajowa nr 61) wyznaczono bus-pas.

Argument o przebudowie Trasy AK przez Genegdhyrekcg. Niewatpliwie jak juz dojdzie
do przebudowy, to wowczas bus-pas zostatby zlikwaloy, ale czy do tego czasu (czasu
rozpoczcia przebudowy tego odcinka Trasy - ok. 2010 w)adze miasta nie mag ulzyé
mieszkacom swego miasta, ktorzy wybiegaj Komunikacg Miejskg przyczyniag sie do
zmniejszenia gi zanieczyszczenia powietrza oraz zmniejgzakorkowanie miasta?

Prawdopodobnie do wyznaczenia bus-pasa na Trasie AKioze
przyczynié sie jedynie Pani szybka i odwana decyzja, Pani Prezydent.

Swego czasu dopiero "wrzawa" o miesmach domagafych sg bus-pasa na ul.
Modlinskiej poskutkowata wyznaczeniem bus-pasa. SpotkamidJrzedzie Dzielnicy 20 X
pokazato,ze niewiele ju trzeba, aby do tego doszio po raz kolejny. MiesezikaBiatokeki prosz o
rozwiazanie ich problemow teraz — wizja mostu Péinocnggdolwiek pikkna, dalej jest wizj.

Zalaczniki — pisma wymienione w tégie
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