Zatacznik nr 1 do odwotania od decyzji nr 928/&/2009
Warszawa, dnia 21 wraeia 2007 r.

Wojciech Tumasz
radny dzielnicy Biato¢ka

adres do korespondencji:
Sekretariat Rady Dzielnicy Bialokka
ul. Modlinska 197, pok. 123

03 — 122 Warszawa

Sz. P. Anna Piotrowska
dyrektor Zaradu Drég Miejskich
ul. Chmielna 120
00 — 801 Warszawa

wasz znak: ZDM/DIPI/554/1257/2007
dotyczy: czsciowego rozwazania probleméw komunikacyjnych na ul. Madlkiej.

Szanowna Pani Dyrektor!

W nawhgzaniu do Pani pisma, znakDM/DIPI1/554/1257/2007 z dnia 1 sierpnia 2007 r. nie mo-
g¢ Skie zgodzé z tea, ze trudndci komunikacyjne na ul. Modiskiej & pochodia wyczerpania przepu-
stowaci skrzyzowan na tej ulicy.

Ulice Modlinska wg analiz zwazanych z dorocznymi pomiarami ruchu cechuje lzedizasilenie” po-
jazdami z bocznej uliczki KonwaliowaaTuliczka jada kierowcy z Tarchomina (wcgmeiej jachc ulicami:
Mysliborska, Dorodry i Klembowsk), aby w ich mniemaniu skrdcczas przejazdu samochodem z Tar-
chomina do mostu Grota w stosunku do jazdyatrak Swiatowida — Modliska, czy ul. Obrazkowa —
Modlinska. Jak wykazaty analizy przeprowadzone na pogr&hdium Wykonalngci Traktu Nadwi-
slanskiego, czas przejazdu obiema trasami jest podalednake w przypadku trasy z wjazdem na ul.
Modlinska przez ul. Konwaliow, kierowcy ,pomagaj sobie” jadc na ostatnim odcinku — ul. Konwa-
liowej ,po trupach”, tzn. zarébwno z nominalnego Wwoskrtu, jak réownie z lewosketu. Sa nawet kie-
rowcy obdarzeni utanska fantazja, ktorzy skrecaja w prawo w Modlinska z jezdni ul. Konwaliowej
przeznaczonej do ruchu w przeciwnym kierunku! Wowcas mijaja oni wyseple dzielaca jezdnie w
rejonie przejscia dla pieszych przy Modliaskiej z lewej strony — w ten sposéb z ul. Konwaliogj sa-
mochody wyjezdzaja z trzech lub nawet czterech kolumn! Nie przeszkadza im tge w tym wypadku
dochodzi do ,klaksonowych” utarczeksfez lewosketu Konwaliowa-Modliska przypadkiem kéoskre-

ca zgodnie z przepisami w lewo. &ajacym z ul. Konwaliowej kierowcom bardzo trudno jestten
sposoOb zag odpowiednie pasy ruchuzwa ulicy Modliiskiej podczas trwania zielonegwiatta zezwa-
lajacego na wyjazd z ul. Konwaliowej, tym bardzigg, na ul. Modlhska wjezdzaja (zgodnie z przepisa-
mi) rowniez kierowcy z ul. Kowalczyka. W efekcie po zmianie fazapaleniu si zielonegoswiatta dla
pojazdéw jadcych ul. Modliska, kierowcy jadcy ul. Modlinska ruszag i za chwik musz przyhamo-
wac¢ — ruszy ponownie mog gdy niecierpliwi kierowcy skicajacy ,jak popadnie” z ul. Konwaliowej
zajmg wiasciwe pasy ruchu (co trwa diszy czas) i rownierusz. Okres przyhamowania potoku pojaz-
dow jadicych ul. Modlirska, pomimo palcego st zielonegaswiatta, trwa nawet ok. 10 s. W tym wypad-
ku skrzyowanie to wykazuje rezerwprzepustowsci, gdyby przeprogramowacykl swiatet na tym
skrzyzowaniu wedtug zaproponowanej koncepcji, tzn. pmrein. podziat jednoetapowego prasa dla



pieszych na dwuetapowe. Jest to uzasadnione rowri&zgédu na oblaenie wspomnianego przeja
dla pieszych.

Podczas obserwacji przeprowadzonych w dniach 192E$nia2007 r w godz. 7:30 — 8:00
stwierdzitem,ze w jednym cykluswiatet z przejcia tego korzysta od 5-7 do 12-15 pieszych, w zdecy
wanej wikszaci zmierzajcych na przystanek autobusowy w straentrum. Podczas tego czasu z ul.
Konwaliowej wyjezdza ok. 40-45 samochodow, a z przeciwlegtej ul. Kazagta ok. 7-10 aut. Naginie
zapala si zielone dla jagkych prosto ul. Modfiska | podczas trwania tej fazy przez skrawanie prze-
jezdza ok. 60-70 samochoddéw. Tych samochodéw mogtolbyobyiele wecej, gdyby nie przytrzymanie
opisane wczaiej. Byt maze wowczas ilé pojazdow jadcych ul. Modliska na wprost na tym skrzy-
zowaniu mogtaby ulec zwkszeniu do nawet 80-100 samochodow.

W przypadku wydhzenia zielonego sygnatu dla joych ul. Modlihska, w istotny sposéb zwkszytaby
si¢ liczba ptynnie przejadzajacych pojazdéw przez to skrzywanie, a tym samym wzrostaby przepu-
stowas¢ tego skrzyowania. Takie posuetie spowodowatoby take znieckcenie s¢ kierowcow jad-
cych z Tarchomina do wyjazdu z ul. Konwaliowej, torkj na wyjazd musieliby czeka wiele dhzej.
Kierowcy Ci wybraliby drog do ul. Modliskiej przez wczaiejsze skrzyowania, ktdre nie powodaj
takiego zakidcenia ruchu na ul. Madikiej. Zwickszenie liczby aut jagych w jednym cyklu przez to
skrzyzowanie odczuliby kierowcy s&cajacy z ul. Plochodiskie] — szybciej przejechaliby odcinek po-
migdzy tymi dwoma skrzyowaniami.

Ze wzgkdu na cgstotliwos¢ odjezdzania linii autobusowych z przystanku zlokalizowamggzy ul.
Konwaliowej w strog centrum, piesi ktorzy musieliby przechodetapowo przez ul. Modiska nie od-
czuliby dyskomfortu zwizanego z uczuciem sfdenia s¢ ha autobus: ,nagbny bgdzie za np. 15 mi-
nut”, gdyz nastpny pasujcy im autobus podjedzie za ok. 1-2 minuty. ziemu,ze ul. Modlinska wy-
posaona jest w lewoskt w ul. Kowalczyka, piesi, ktérzy przy prieju dwuetapowym przez ulice mu-
sieliby zatrzymé sig na wysepce rozdzietajej obie nitki ul. Modlfskiej, & w znacznej odlegkei od
pasow ruchu, ktorymi jadsamochody, a tym samym nie byliby namai na np. poticenia hawet gdyby
stali blisko krawgznika jezdni.

Przepustow& polaczenia ul. Modlhiskiej z mostem Grota nmina poprawé poprzez postulowane
podporadkowanie wjazdu z ul. Jagiefiskiej wobec wjazdu z prawego pagezhicy Modlixska — most.
Czy mogtbym uzyskakopie ekspertyzy méwicej o koniecznéri instalacji w tym wypadku sygnalizaciji
swietlnej?

O celowdci zaproponowanego rozgzania, tj. zmiany oznakowania poziomego na odciBgku
Zerah — wyjazd z remizy Stéy Pazarnej oraz wprowadzenia kontrapasa na ulicy Misttiej — dodam,
ze stwytby on samochodom osobowym, a nie autobusom -altlyen porozmawi& o tym na spotkaniu
w dogodnym dla Restwa terminie i miejscu.

Sam most Grota w kierunku Trasy AK ma jeszcze zmagezerwy przepustodad. Powysze
wynika z faktu, ze do mostu Grota ruch doprowadz@sy poprzez 4 pasy ruchu (jeden z tymczasowej
estakady, drugi z potnocnej estakagyaiskiej, trzeci z ul. Modliskiej i czwarty z ul. Modliskiej i Ja-
giellonskiej), natomiast zjazd z mostu odbywa goprzez przynajmniej 5 paséw ruchu (trzy w Erag
oraz czwarty i pity w Wistostrad). Przynajmniej 5, bowiem zjazd do Wistostrady werkinku centrum
rozszerza gido dwoch paséw. Most Grota stracit natomiast prgegwaé w strorg Targowka i Biatog-
ki, ale to z powodow m.in. zbytaskiej lacznicy relacji most — Modtiska, a take braku projektowanych
wiaduktow nad ul. Labiszgka. Te ostatnie przyczyny zostansungte podczas przebudowy catej arterii
do drogi ekspresowej S8 przez GDDKIA.



Biorac powyssze pod uwag dla poprawienia przepustowem ul. Modlinskiej kluczows sprava
wydaje s¢ by¢ przeprogramowanieswiatet na skrzyowaniu ul. Modlaskiej z ul. Konwalio-
wa/Kowalczyka.

Moim zdaniem w szybkiej realizacji tego udogodnge(od zasygnalizowania zgtoszonego ,p
blemu do rozwgzania” mirgto juz ponad pot roku) ,przeszkadza” bliska (tu pozgvebbie na irori — bo

do tej pory nie wiadomo kiedy) przebudowa omawiangginopoziomowego skrzgwania na dwupor

ziomowe, ktorej koncepcja przedstawiona byta miaszéim dzielnicy prawie poéttora roku temu. Upl
wajacy czas pokazujee zapowiadana wéwczas ,szybko” przebudowa wcalestgkko nie nagpuje i
CO gorsza nagpi¢ nie chce.

Chciatbym w tym pimie przedstawi zatem dodatkowy wariant (z udgsthionej mi dokumentac;j
wynika, ze nie byt on analizowany) przebudowy tego skozyania, polegagy na usuniciu z tego
skrzyzowania wszystkich lewoséow i pozostawieniu jedynie prawogkdw, przy oddzieleniu obecnyg
jezdni ul. Modlihskiej stosownym pasem zieleni z barierami energootymi. Obecne przgie dla pie-
szych zostatoby zagiione ktadly z pochylniami (windy $ awaryjne, a zim bardziej kiopotliwe w
utrzymaniu nt pochylnie). Dodatkowo w celu zachowaniaziwosci lewosketow naley wykona w
nasypie jezdni ul. Modiiskiej na wysokéci ul. Zarzecze, przebiciadzace obie strony ul. Modiskiej,
ktorym moglyby przejedzaé samochody obecnie skajace w lewo na tym skrzpwaniu — koncepgjte
przedstawiam na rys. 1 (podwariant przewidywat wy@e przejazdu pod ul. Modska z wykorzysta-

niem obecnego mostu nad kanateemaiskim — tu konieczne bytoby odsgnie na p6tnoc o ok. 9 m.

poétnocnego przyczotku mostu, aby ziuié dodatkowt jezdnk).
Taki sposbéb poprowadzenia uliackacej obie strony ul. Modiiskiej minimalizuje potrzebprzebudowy
obecnego ukfadu uliczek po zachodniej (wykorzystysva, obecne ulice: Konwaliowa, Klembowska
po wschodniej stronie ul. Modkkiej (wykorzystanie ul. Kowalczyka). Pozostatol®dynie wybréa
optymalne, pod wzgtem obstugi komunikacyjnej tego rejonu dzielnicgigaenie skrzyowania prze-
diuzenia ul. Zarzecze z ul. Kowalczyka.

W przedstawionym wariancie unikagskosztownych robot zwranych z dyzeniem tunelu pod ulic
Modlinska (jak w jednym z analizowanych dotychczas wariantégastpujac je przekopaniem nasypu,
tym samym eliminowaneasniespodzianki wynikage ze struktury gruntu, czyzeroblemy, take w
okresie eksploatacji, z niezawodnym odwodnieniem.

Pod wzgtdem kosztow wariant ten jestitzy od zbudowania dwodch trzypasowych estakadagucill.
Modlinskiej nad obecnym skrzgwaniem wraz z poziomem ,0” samego skiayania. Nie wymagsa
rowniez poszerzania linii rozgraniczaych ul. Modlihskiej pod dodatkowe jezdnie zbiorcze, co elimi
je potrzelg wykupu znacznych potaci gruntu

Pod wzgédem spotecznym wariant tak jest korzystniejszy, gdynie zmienia obecnego patnia ulicy
Modlinskiej wzgkdem istniegcych budynkow — przyhienie jezdni bocznych ulicy Modskiej budzito i
budzi obawy mieszkeow przed wikszym i ,blizszym” hatasem. Mina réwnig postawé smiala tez,
ze przebudowa skrzgwania (poprzez tak naprawgego czsciowe zamkngcie) nie powoduje potrzeh
stawiania ekranow avickochtonnych (oczywécie naley je postawt) oraz upraszcza skomplikowan
analizy i procedury zwzane z wykonaniem raportu GO

Pod wzgédem ruchowym wariant ten dlaagu ulicy Modlinskiej jest tasamy z wariantem przewidyj
cym estakady. Dodatkowo nie powoduje trugmov wydzielaniu strefy paséw przeplatania peddaiy
istnieacym skrzyowaniem, a skrzzowaniem z ul. Plochofska, za& obecne relacje lewoskne zreali-
zowane poprzez prawosky (przedstawione na rys. 2 do rys. 5) mbyc¢ efektywniejsze ri przy orga-
nizacji ruchu np. z wyspcentrala w poziomie ,0".
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W tym wypadku mena réwnie w duzej mierze unika¢ paralizu komunikacyjnego zvizanego z zamy
kaniem poszczegolnych jezdni ul. Madikiej poprzez harmonogram robdt wzorowany na haogen
mie wykonania przebudowy mostu nad kanakemaskim (podwariantdczy oba te utrudnienia w jedn
ze wzgkdu na wekszy niz pierwotnie analizowano, zakres przebudowy mostu).

W tej ostatniej sprawie rownigorositbym o spotkanie, aby bdj przedstawd proponowane roz
wigzanie.

Zakczniki:

Rysunki wymienione w gmie.

Do wiadomdci:
Burmistrz dzielnicy Biatagka.

Z powaaniem

Wojciech Tumasz
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