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1 WSTEP

1.1 Podstawa opracowania

Prezentowany raport przedstawia wyniki analizy iemc skuteczni wprowadzenia
wydzielonego pasa autobusowego na ul. Mwstliej w Warszawie na odcinkiwiatowida —
EC Zerah. Zrealizowany zostat przez TRANSEKO Sp.j., na zamedie Zaradu Drdg
Miejskich, ul. Chmielna 120, 00-801 Warszawa.

1.2 Cel i zakres opracowania

Celem pracybyto przeanalizowanie warunkéw ruchu autobusow ZTWM korytarzu ul.
Modlinskiej na odcinku funkcjonowania pasa autobusowega ocena skuteczém jego
dziatania.

Analiza i ocena skuteczeu funkcjonowania wydzielonego pasa autobusowegstat®
okreslona na podstawie zestawienia i poréwnania wynik@da ruchu, przeprowadzonych
.PRZED” oraz ,PO” wydzieleniu pasa autobusowegaihaodlinskiej.

W ramach niniejszego opracowania wykorzystano pomiaichu przeprowadzone w
korytarzu ul. Modlhskiej, w padzierniku 2004 roku, na potrzeby studium wykonatngpasa
autobusowego na analizowanym odcinku.

Badania ruchu, potwierdzage zasadni@ dzialaan podejmowanych w kierunku
uprzywilejowania autobuséw, wykonane ,PO” wprowatdrne wydzielonego pasa
autobusowego na ul. Modkkiej przeprowadzone zostaty w marcu 2006 (ponachiE3kcy
po wprowadzeniu pasa).

Zakres zadawykonanych w opracowaniu obejmowat:

- Charakterystyk stanu istnigjcego wraz z zidentyfikowaniem linii autobusowych
korzystajcych z pasa autobusowego.

- Przeprowadzenie baslauchu, w tym:
. pomiarow natzenia i napetnienia samochodoéw osobowych,
. pomiaréw napetnienia autobuséw,
. pomiarow czaséw przejazdu autobusow i samochodéwaveych,
. pomiardw strat czasu autobusow i samochodéw osottowy
- Opracowanie wynikéw pomiarow w tym:
. okreslenie natzen ruchu samochodowego na analizowanych odcinkach,
. okreslenie natzen ruchu autobusowego,
. okreslenie wielkaci przewozow w komunikacji autobusowej,

. okreslenie czasow przejazdu, qoikosci jazdy i strat czasu w komunikacji
autobusowej,

. okreslenie czasow przejazdu, qoikosci jazdy i strat czasu w komunikacji
indywidualne.
- Ocere efektow wprowadzenia wydzielonego pasa autobusoweqg stosunku do

wynikéw bada ruchu przeprowadzonych przed jego wprowadzenieatd@iernik
2004r), w tym:

. okreslenie zyskow czasu pasaow,
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. okreslenie korzyci eksploatacyjnych,
. okreslenie wptywu na warunki ruchu innychrytkownikéw odcinka drogi.

- Ocerg funkcjonowania pasa autobusowego wraz ze wskararigentualnych korekt
sposobu wprowadzenia pasa autobusowego digkgrenia jego efektywrsoi.

- Podsumowanie i sformutowanie wnioskoéw z pracy.
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2 STAN ISTNIEJACY - KOMUNIKACJA AUTOBUSOW A

Ulica Modlinska jest cigiem komunikacyjnym klasy GP, stanasym przedtienie na
terenie miasta drogi krajowej nr 61. Na catym awlianym odcinku od skrzgwania z ul.
Swiatowida do wjazdu na Most Grota Roweckiego uliasama dwie jezdnie rozdzielone
pasem dziecym.

Ulica Modlinska petni wane funkcje komunikacyjne z uwagi na:

- obstug: transportu publicznego (komunikacja autobusowalchu indywidualnego z
poéinocno-wschodnich obszaréw miasta (dzielnicaddkh) w kierunku do centrum
Warszawy, w tym doprowadzanie ruchu do najbardzepotnoc wysuriego mostu
na Wgle — Mostu Grota Roweckiego,

- obstug: transportu publicznego (komunikacja autobusowajchu indywidualnego z
miejscowdci podwarszawskich takich jak Jabtonna, Legionowdowy Dwor
Mazowiecki, Niepogt czy Biatobrzeqi,

- obstug; ruchu dalekiego zagju o charakterzerédtowo-docelowym i tranzytowym.

W celu poprawienia warunkéw dojazdu miesak@v potnocno-wschodnich rejonéw
Warszawy (w tym osiedla Tarchomin) oraz miesaikav strefy podmiejskiej (Jabtonna,
Legionowo, Niepagt) do centrum Warszawy, zdecydowanog¢ sha usprawnienie

funkcjonowania komunikacji autobusowe] poprzez wglknie pasa autobusowego na
odcinkuSwiatowida — ECZerai o lacznej diugdci ok. 3 000m.

Pas autobusowy na catym odcinku funkcjonuje jakalziglony wzdtd prawej krawdzi
zachodniej jezdni ul. Modiskiej, na odcinku od skrzgwania z ul.Swiatowida do EC
Zerai. Zorganizowany jest on dla autobusowaegth w kierunku centrum Warszawy i
obowiazuje w dni powszednie w godzinach od 6 do 10 rano.

Pas autobusowy wykorzystywany jest przez 18 éintobusowych, w tym:

- 7 linii zwyktych — statych (linie nr 101, 104, 126,33, 144, 152, 186),

- 1 lini¢ zwykla — okresow (linia nr 326),

- 1 lini¢ przyspieszog— okresow (linia nr 404),

- 5 linii przyspieszonych — statych (linie nr 50895610, 511, 518),

- 1 lini¢ ekspresow (linia nr E-4),

- 2 linie podmiejskie — state (linie nr 705, 723),

- 1 linic podmiejslg — okresow (linia nr 801).

Ponizej przedstawiono charakterystyleksploatacyja tych linii pod wzgédem organizaciji
przewozow (przebieg linii, kierunek jazdy po opuszuu odcinka ul. Modiiskiej,

czestotliwosci kursowania autobuséw w godzinach szczytu, udkiasOw obstugiwanych
przez tabor niskopodiogowy).

Linia 101:
e Linia zwykfa miejska.
*  Przystanki kracowe: NOWODWORY — METRO POLITECHNIKA
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»  Przebieg: Swiatowida — Swi¢tostawskiego —Swiderska — Porajow — Myiborska —
Obrazkowa —Modlinska — Jagielloiska — Rondo Stardgkiego — Jagiellaska —
Targowa — Al. Zieleniecka — Most Poniatowskiego ies\&rska — Ludna — Kgteca —
Pl. Trzech Krzyy — Al. Ujazdowskie — Bkna — PI. Konstytucji — Waiigkiego.

* Po zjedzie z ul. Modliskiej autobusy jagprosto wzdta ul. Jagiellaskiej, w kierunku
Ronda Starzyskiego.

e Czestotliwos¢ kursowania autobusow w godzinach szczytu wynagsddy/godz.
e Linia jest obstugiwana w 50% przez autobusy niskibggowe.

Linia 104:
e Linia zwykfa miejska.
»  Przystanki kracowe: NOWODWORY — BRODNO — PODGRODZIE

+  Przebieg: Swiatowida —Modliriska — Ptochociska - Marywilska — Ptochoéska —
Biatolecka — Kopijnikéw — tabiszgka — Kondratowicza — Chodecka — Krasnobrodzka.

« Na wlocie skrzyowania ul. Modlhskiej z ul. Ptochodiska autobusy skicajp w lewo,
opuszczajc analizowany odcinek trasy.

» Czestotliwos¢ kursowania autobuséw w godzinach szczytu wynosiOk/godz. Ling
obstugua wytacznie autobusy niskopodtogowe.

Linia 126:
e Linia zwykfa miejska.
*  Przystanki kracowe: TARCHOMIN — CH MARKI

»  Przebieg: Swictostawskiego —Swiderska — Mehoffera -Modliriska — Toruiska —
Wysockiego — Bartnicza — Wyszogrodzka — Chodeckajewska — tabiszigka —
Torwiska — parking przy centrum handlowym.

« Na wezle Trasy Toruskiej autobusy skcaja w lewo.

e Czestotliwos¢ kursowania autobusow w godzinach szczytu wynowio2y/godz. Ling
obstugua wytacznie autobusy niskopodtogowe.

Linia 133:
e Linia zwykfa miejska.
«  Przystanki kracowe: CHOSZCZOWKA ZERAN FSO

* Przebieg: Raciborska — Przytulna — Henrykowska — WyganowskRaeiborska —
Mehoffera -Swiatowida -Modliziska

e Bezpdrednio po ’zjédzie z ul. Modlhskie] nastpuje koniec trasy na przystanku
krahcowymZERAN FSO.

» Czestotliwos¢ kursowania autobuséw w godzinach szczytu wynogio2y/godz. Ling
obstugua wytacznie autobusy niskopodtogowe.

Linia 144:
e Linia zwykfa miejska.
«  Przystanki kracowe: BUKOW — DW. WSCHODNI (KIJOWSKI)
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* Przebieg: Gtowna — Gsiorowskiej — Pzyrzecze — Motllka — Aluzyjna Modliziska—
Mehoffera — Topolowa -Swiatowida — Milenijna —Swiatowida — Modliska —
Jagielloiska — Dxbrowszczakow — kynierska — Wilgéska — Targowa — Kijowska.

 Po zjedzie z ul. Modlhskiej autobusy jaglprosto wzdta ul. Jagiellaskiej, w kierunku
Ronda Starzyskiego.

» Czestotliwos¢ kursowania autobuséw w godzinach szczytu wynosiozy/godz. Ling
obstugua wytacznie autobusy niskopodtogowe.

Linia 152:

e Linia zwykfa miejska.

*  Przystanki kracowe: BIALOLEKA DWORSKA — PL. HALLERA

 Przebieg: Ciupagi — Zegarynki Zyrardowska — Watuszewska — Bohateréw — Klasykow
— Modlinska — Swiatowida — Myliborska —Obrazkowa - Modiska — Toruska —
Wysockiego — Budowlana — Chodecka — Kondratowicga.-Wincentego — Gilarska —
Samarytanka — Jorskiego — Radzyshki — Trocka — Pratulska — Handlowa -
Myszkowska — Barkofska — Ossowskiego — KotowasSw. Wincentego — 11 listopada —
Ratuszowa — Namystowska — Szymanowskiego — PérblallJagiellaska — Pl. Hallera.

* Nawzle Trasy Toruskiej autobusy skraj w lewo.

» Czestotliwos¢ kursowania autobuséw w godzinach szczytu wynogio2y/godz. Linia
jest obstugiwana w 50% przez autobusy niskopodte@gow

Linia 186:
e Linia zwykfa miejska.
*  Przystanki kracowe: TARCHOMIN — METRO WILANOWSKA

»  Przebieg:Swietostawskiego -Swiderska — Mehoffera -Swiatowida — Myliborska —
Obrazkowa -Modlirnska— Most Grota—Roweckiego — Al. Armii Krajowe] — Rtymasa
Tysiclecia — Rondo Zest@dw Syberyjskich — Bitwy Warszawskiej 1920 r. —a8ha —
Pawiiskiego — Korotyskiego — Motdawska — Ractawickazwirki i Wigury — Sasanki —
Marynarska — Al. Wilanowska — Al. Lotnikéw — Putaevs- Al. Wilanowska.

* Na wzZle Trasy Toruskiej autobusy skcaja w prawo na Most Grota-Roweckiego.

*  Czestotliwos¢ kursowania autobusow w godzinach szczytu wynogioZow/godz. W
dni powszednie autobusy niskopodtogowe obstugnjkomy liczbe kursow.

Linia 326:

» Linia zwykfa, miejska - okresowa.

*  Przystanki kracowe: NOWODWORY — SUWALSKA

»  Przebieg: Swiatowida —Swictostawskiego —Swiderska — Porajéow — Mjiborska —
Obrazkowa —Modliriska — Ekspresowa — Fleminga — Ekspresowa — Ms#h -

Ptochociiska - Marywilska — Odlewnicza — Annopol — Remis&l — Bazyliaska —
Wysockiego — Bartnicza — Wyszogrodzka - Chode#andratowicza - Labiszigka

* Na wlocie skrzyowania ul. Modlhskiej z ul. Ptochodiska autobusy skicaja w lewo,
opuszczajc analizowany odcinek trasy.

* Maksymalna cgstotliwos¢ kursowania autobusow w godzinach szczytu wynosi 3
wozy/godz. Linia nie jest obstugiwana przez autgtniskopodtogowe.
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Linia 404:
* Linia przyspieszona miejska - okresowa.
*  Przystanki kracowe: TARCHOMIN — PL. NARUTOWICZA

»  Przebieg:Swietostawskiego -Swiderska — Mehoffera -Swiatowida — Myliborska —
Obrazkowa -Modlirnska— Most Grota—Roweckiego — Al. Armii Krajowej — Rtymasa
Tysiclecia — Rondo Zestabw Syberyjskich — Bitwy Warszawskiej 1920 - Gidgec

e Z ul. Modlinskiej autobusy skcaj w prawo na Most Grota-Roweckiego.

*  Czestotliwos¢ kursowania autobuséw w godzinach szczytu wynagoBow/godz. Linia
nie jest obstugiwana przez autobusy niskopodtogowe.

Linia 508:
» Linia przyspieszona miejska - stata.
*  Przystanki kracowe: NOWODWORY — DW. ZACHODNI

»  Przebieg: Swiatowida — Swictostawskiego —Swiderska — Porajéw — Myiborska —
Obrazkowa -Modliriska— Most Grota—Roweckiego — Al. Armii Krajowej —\&akiego
— PI. Wilsona.

e Z ul. Modlinskiej autobusy skcaj w prawo na Most Grota-Roweckiego.

*  Czestotliwos¢ kursowania autobuséw w godzinach szczytu wynosvdzow/godz.
Wiekszai¢ kurséw obstuguj autobusy niskopodtogowe.

Linia 509:
» Linia przyspieszona miejska - stata.
*  Przystanki kracowe: NOWODWORY — GOCLAW

+  Przebieg:Swiatowida — Myliborska — Obrazkowa Modlirska— Jagielloiska — Rondo
Starzyiskiego — Jagiellaska —Sw. Cyryla i Metodego — Targowa — Zieleniecka — Rond
Waszyngtona — Waszyngtona — Saska — Egipska —K®onarowskiego.

e Z ul. Modlinskiej autobusy jad prosto ul. Jagieliiska, w kierunku Ronda
Starzyiskiego.

» Czestotliwos¢ kursowania autobuséw w godzinach szczytu wynogio@éw/godz. W
godzinach szczytu niewiegdlcze$¢ kursow obstuguj autobusy niskopodtogowe.

Linia 510:
» Linia przyspieszona miejska - stata.
*  Przystanki kracowe: NOWODWORY — DW. CENTRALNY

+  Przebieg: Swiatowida — Myliborska — Obrazkowa -Modliriska — Most Grota-
Roweckiego — Al. Armii Krajowej — Stowackiego — Repietuszki — Pl. Grunwaldzki —
Al. Jana Pawla Il — Rondo ,Radostawa” — Al. Jana Wa 1l — Rondo ONZ —
Swietokrzyska — Emilii Plater — Al. Jerozolimskie —geia p6tnocna Dw. Centralnego

« Z ul. Modlinskiej autobusy skcaj w prawo na Most Grota-Roweckiego.

e Czestotliwos¢ kursowania autobuséw w godzinach szczytu wynosvd@ow/godz.
Znikoma cze$¢ kurséw obstuguj autobusy niskopoditogowe.
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Linia 511:

Linia przyspieszona miejska - stata.
Przystanki kracowe: BUKOW — PL. WILSONA

Przebieg:Gtowna — Gsiorowskiej — Przyrzecze Modliriska— Aluzyjna — Modliska —
Most Grota — Roweckiego — Al. Armii Krajowej — Sdokiego — PI. Wilsona.

Z ul. Modlinskiej autobusy skicaja w prawo na Most Grota-Roweckiego.

Czestotliwos¢ kursowania autobuséw w godzinach szczytu wynosi86wozow/godz.
Lini¢ obstuguj wytacznie autobusy niskopodtogowe.

Linia 518:

Linia przyspieszona miejska - stata.

Przystanki kracowe: NOWODWORY — PL. TRZECH KRZXY

Przebieg: Swiatowida — Swictostawskiego —Swiderska — Porajéow — Myiborska —

Swiatowida — Modlinska — Jagielloiska — Rondo Starzgkiego — Starziskiego — Most
Gdaiski — Stomiskiego — I\/I@dzyparlgowa — Bonifraterska — PI. Kraskich - Miodowa
— Krakowskie Przedmieie — NowySwiat — Rondo De Gaulle’a — Nowwiat — PI.

Trzech Krzyy

Z ul. Modlinskiej autobusy jagprosto ul. Jagiellsska w kierunku Ronda Staragkiego.

Czestotliwos¢ kursowania autobuséw w godzinach szczytu wynagoBoéw/godz. Ponad
potowe kurséw obstuguj autobusy niskopodtogowe.

Linia E-4:

Linia ekspresowa miejska.

Przystanki kracowe: NOWODWORY — PL. WILSONA

Przebieg:Swiatowida —Modliriska — Most Grota-Roweckiego — WyhteeGdyiskie —
Krasinskiego — PIl. Wilsona.

Z ul. Modlinskiej autobusy jagskrecajp w prawo na Most Grota-Roweckiego.
Czestotliwos¢ kursowania autobuséw w godzinie szczytu porannegmosi 18

wozow/godz. W godzinie szczytu popotudniowego 12zéwa/godz. Linia nie jest
obstugiwana przez autobusy niskopodtogowe

Linia 705:

Linia podmiejska - stafa.

Przystanki kracowe: BIALOBRZEGI —ZERAN FSO

Przebieg: Al. Wojska Polskiego (Biatobrzegi) — Al. Wojska dka#go — Zegrziska —
Jana Kazimierza (Niepet) — Jana Kazimierza (Stanistawow) — Jana Kazinaerz
(Rembelszczyzna) — Ptochislta -Modliriska

Czestotliwos¢ kursowania autobusdéw w godzinach szczytu wynoswdzy/godz.
Niewielka cze¢ kurséw obstuguj autobusy niskopodtogowe.
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Linia 723:

Linia podmiejska - stafa.
Przystanki kracowe: LEGIONOWO -ZERAN FSO

Przebieg: Sowiiskiego — Warszawska (Legionowo) — Zegskg — Modlinska
(Jabtonna) - Modliska.

Bezpdrednio po zjedzie z ul. Modlhskie] nastpuje koniec trasy na przystanku
krahcowym ZERAN FSO.

Czestotliwos¢ kursowania autobusOw w godzinach szczytu wynoswa@zy/godz.
Znikoma czes¢ kurséw obstuguj autobusy niskopoditogowe.

Linia 801:

Linia podmiejska - okresowa.
Przystanki kracowe: LEGIONOWO ZERAN FSO

Przebieg: Suwalna — Cynkowa — Al. Legionébw — Kard. Wyskiego — Parkowa —
Krakowska - Sobieskiego — Warszawska (Legionowegrzyiska — Modliska
(Jabtonna) -Modliriska

Bezpdrednio po zjedzie z ul. Modlhskie] nastpuje koniec trasy na przystanku
krancowym ZERAN FSO.

Maksymalna cgstotliwos¢ kursowania autobuséw w godzinach szczytu wynosi 8
wozow/godz. Linia nie jest obstugiwana przez ausytniskopodtogowe.
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3 BADANIA RUCHU

3.1 Wstep

W celu okrélenia skutecznwi wprowadzenia wydzielonego pasa autobusowego Ina u
Modlinskiej w Warszawie, w ramach niniejszego opracowapiaeprowadzono badania
ruchu. Wykonano je po ok. 10 migsach funkcjonowania pasa. W ramach lsadgkonano
nastpujace pomiary: natzenia ruchu samochodéw osobowych i autobusow, qzasjazdu

i liczbe pasaerow w komunikacji autobusowej, czasy przejazducibe pasaeréw w
komunikacji indywidualnej oraz pdkosci pojazdow komunikacji indywidualnej i zbiorowej.
Wyniki bada postuizyty do oceny wielkéci przewozow pasarskich oraz warunkéw ruchu
w komunikacji indywidualnej i autobusowej, a rgmwtie do poréwnania ich z wynikami
bada przeprowadzonych przed funkcjonowaniem pasa astabego.

Pomiary przeprowadzone zostaty w kierunku do cemtrWarszawy dla przekrojow:
Swiatowida — Obrazkowa, Obrazkowa — Plocliskh, Ptochodiska - wyjazd z ECZeran,
wyjazd z ECZerar - wjazd na most.

Pomiary natzenia samochoddéw osobowych, napetnienia i czasuygacie autobusow odbyty
si¢ niezalenie w cagu dwodch dni powszednich, w tym jeden pomiar w pdniatek (20
marca 2006), a drugi ¥rock (8 marca 2006) w godzinie szczytu porannego (8.00).

Pomiar czasu przejazdu i napetnienia samochodowousgh oprocz wiej wymienionych
dni przeprowadzono dodatkowo w poniedziatek 3 kwetw celu sprawdzenia uzyskanych
wczesniej wynikow.

3.2 Natezenia i srednie napetnienie samochodoéw osobowych

Natezenia

Wyniki pomiaréw nagzenia ruchu samochodowego wagii ul. Modlinskiej, od ul.
Swiatowida do wjazdu na Most Grota Roweckiego wskamna dé¢ duze i rosmce w
kierunku do centrum miasta, gagénia ruchu. Poréwnanie wynikéw pomiaréwgiah ruchu
pomierzonych w padzierniku 2004 roku z wynikami pomiaréw przeprowaalgch w marcu
2006 wskazujeze nasipit wyrazny wzrost liczby samochodoéw osobowych wgti godziny
szczytu porannego, ksztaliay sk na poziomie od 20,5% do 39,7% w zalesci od odcinka.

Wielkosci ruchu samochodowego, pomierzonego w marcu 2Q0@przedstawiaj sie
nastpujaco:
- na odcinku od ulSwiatowida do ul. Obrazkowej odnotowano:

* 0ok. 2320 samochod6w osobowych/godZziponiedziatek); w stosunku do pomiaréw z
2004 roku nagpit wzrost o 40,6% (ok. 670 samochodéw osobowych);

 ok. 2290 samochoddéw osobowych/godziféroda); wzrost o 38,8% (ok. 640
samochoddéw osobowych);

- naodcinku od Obrazkowej do ul. Ptochstiiej;

e ok. 2280 samochodéw osobowych/godziponiedziatek), wzrost o 20% (ok. 380
samochoddéw osobowych);

 ok. 2300 samochodéw osobowych/godzifsroda), wzrost o 21,1% (ok. 400
samochoddéw osobowych );

- na odcinku od ul. Plochatskiej do wyjazdu z ECeran:
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* ok. 5100 samochodow osobowych/godzfponiedziatek), wzrost o 27,5% (ok. 1100
samochoddéw osobowych);

 ok. 5300 samochoddéw osobowych/godzi(sroda), wzrost o 32,5% (ok. 1300
samochoddéw osobowych).

Pomiary natzenia samochodow osobowych wykonane w marcu 2006czas trzech
niezalenych dni wskazwj, ze ruch jest na podobnym poziomie wégm z tych dni.

Generalnie, odnotowany wzrost @ania ruchu samochodéw osobowych zm® uzné za
zjawisko niepaadane, jeeli odniesie s to do celow jakie ma przyndsuprzywilejowanie
komunikacji zbiorowej w korytarzu transportowym. gt ten maee wynika z ogélnego
wzrostu ruchu samochodowego jaki rpsije w Warszawie w ostatnich latach oraz ze
zwigkszenia przepustowoi ciagu ul. Modlinskiej, wynikapcego z uporadkowania
organizacji ruchu jaka nagtita wraz z wprowadzeniem pasa autobusowego. W yp@wn
stopniu r@nica w nag¢zeniach ruchu uzyskanych w roku 2006 w stosunku @@42mae
wynika¢ takze z wykonywania badaw dwdch r@nych okresach pomiarowych (2004 —
pazdziernik, 2006 — marzec).

Zestawienie wynikébw pomiaru rgenia samochodéw osobowych na poszczegolnych
odcinkach ul. Modliskiej przedstawiono w tabl. 1.

Tabl. 1. Ul. Modliska, natzenia i napetnienia samochodow osobowych. Kierunek d
Centrum, szczyt poranny.

PO
PRZED . . ,
Poniedziatek Sroda
Odcinek = '§ g |8 '§ 2 |8 '§ 2 S
o > [<5) O > — [} [3} > 4 [ih)
Ess| g |Ess| 8 T |ess| ¢ | €| 5
528 S |ss8| 5 | 5 |828| § | 5| &
© o9 c © oD = © o O ‘= n
25 s |R8 3 |IR® ?
o n e o n = o n b
-1 © A - © 2 3 O A
Swiatowida — 1650| 1,33 | 2320 | 40,69 1,32 | 2290 | 38.8% 1.54| 39,7
Obrazkowa
Obrazkowa — 1900| 1,33 | 2280 | 20% | 1,45| 2300 | 21,1% 1.45| 20,5%
Ptochochska
FZ’LOrZ?OCﬁSka‘ EC 1 4000| 1,33 | 5100 | 2759 1,57 | 5300 | 32.59% 1.6 | 30,0
Srednie napetnienie na
odcinku ul.Swiatowida — 1,33 1,45 1,53 30,1%
ECZeraa
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Napetnienia

Pomiar napetnie w samochodach osobowych wskazuje,na odcinku ul. Modtiskiej, od
Swiatowida do Mostu Grota — Roweckiego, nagtwzrostsredniego napetnienia o ok. 0,16
osoby na samochod osobowy (z 1,33 na 1,48ednia z dwoch dni pomiarowych, ze
wszystkich badanych odcinkow).

Srednia liczba 0s6b znajdigych sé w samochodzie osobowym jest na zbitiym poziomie
w poniedziatek srode i wynosi odpowiednio 1,45 i 1,53 osoby na samogledddajesredni
na poziomie 1,49.

Wzrost éredniej liczby o0s6b przypadgjych na samochdéd osobowy jest efektem
pozytywnym. Prawdopodobnie a#e sk to ze zwgkszeniem ruchu dojazdowego do
Warszawy oraz ze zekszaniem s tendencji do podwienia oséb.

Zestawienie wynikOw napetnienia uzyskanych podcgamiarow w latach 2004 i 2006
przedstawiono w tabl. 1.

3.3 Czasy przejazdu i pedkosci samochodow osobowych

W tabl. 2 zestawiono wyniki porownania czaséw pazep samochodow osobowych oraz
srednich pedkosci komunikacyjnych na ggu ul. Modliaskiej od ul.Swiatowida do ECZeraa
w szczycie porannym z marca 2006 w stosunku dokynpomiaréw z padziernika 2004.

Tabl. 2. Ul. Modliska. Czasy przejazdow i qokkosci samochodow osobowych, szczyt
poranny

PRZED PO
K
C i - - z
5 Sredni N Poniedziatek Sroda
8 czas Predkos¢ Sredni Zredni
: komunik. rean Predkosé¢ recni Predkosé
przejazdd czas i czas :
. komunik. . komunik.
przejazdu przejazdu
[s] [km/h] [s] [km/h] [s] [km/h]
Swiatowida — 607.0 3.4 1153 18,7 | 1200 18,0
Obrazkowa
Obrazkowa -
Plochociska 1054,0 4,2 405 8,9 327.3 11,0
Plochochska - | /g5 4 115 383.7 16,9 | 3877 167
wyjazd z ECZeran
RAZEM 2143 5,54 904 13,54 835 14,66

Uzyskane wyniki wskazgjna:

- Skrécenie czasu potrzebnego na przejechanie prm@ochody osobowe odcinka ul.
Modlinskiej od skrzyowania z ulSwiatowida do ECZerax o ok. 21,2 minut, (z ok. 35,7
minut do ok. 14,5 minut srednia z dwoch dni).
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- Skrécenie czasu przejazdu na analizowanym odciokioguje wzrostredniej pedkosci
komunikacyjnej samochoddéw osobowych o ok. 150%6zZm/h na 14,1 km/h).

- Najwieksz roznice pomiedzy pomiarami z lat 2004 i 2006, a co za tym idziprave
warunkéw ruchu dla samochodéw osobowych odnotowaamoodcinku ponadzy ul.
Swiatowida a Obrazkow gdzie nasipit wzrost pedkaosci o ok. 441%, czyli o 15 km/h ( z
3,4 na 18,4 $rednia z dwoch dni).

- Na pozostatych odcinkach odnotowano mniejszy, &iodakze znacacy wzrost
predkosci, ktory wyniost ok. 138% (z 4,2 km/h na 10 kmfigmiedzy ul. Obrazkow i
Plochochska oraz 46% (z 11,5 na 16,8 km/h) penzy ul. Ptochodiska a ECZera.

- Najgorsze warunki ruchu samochoddw osobowych odverto na odcinku porailizy ul.
Obrazkowe a Ptochodiska, jednak i na tym odcinku sytuacja poprawitasistosunku do
bada przeprowadzonych przed wprowadzeniem pasa auteleggo (mimo,ze srednia
predkos¢ jest na dé¢ niskim poziomie - ok. 10 km/h to i tak ngsit wzrost sredniej
predkosci o ok. 138%).

- Woyjatkowo dwze straty czasu samochodow na odcinku ul. Msttlej, jakie odnotowano
podczas pomiaréw przeprowadzonych przed wprowadmerpasa autobusowego, w
pazdzierniku 2004 r., od skrzgwania z ul. Swiatowida do skrzyowania z ul.
Ptochochska oraz bardzo niskiérednie pedkosci przejazdu samochodoéw: od 3,4 do 4,2
km/h zbadane byty w czasie jednodniowego pomiadndwane tego dnia straty czasu
samochoddéw osobowych byly wiykowo dwe i zaznaczanaze nie wys¢powaly one
codziennie. Tak wic uzyskane wyniki odrimie wzrostu pgdkosci oraz odnotowane
skrécenie czaséw przejazdu mdoy¢ zawyone. Odnosi gito takze do odnotowanego
obecnie wikszego natzenia ruchu, ktdre przy obecnie #sygej ptynndci ruchu mae
by¢ wicksze. Nie ulega jednak atpliwosci, ze mimo zredukowania jednego pasa
autobusowego warunki ruchu samochodow osobowychpoigorszyly si, a wecz
poprawity, co jest wynikiem gtéwnie upadkowania ruchu.

- Generalnie w trakcie baflav marcu 2006 odnotowano zdecydowanie lepsze warunk
ruchu samochodow w okresie szczytu porannego, éwwtaniu do padziernika 2004 r.
Mimo, ze nadal odnotowywane, Straty czasu zytkownikow samochoddéw osobowych,
to ulegly one zadecydowanej redukcji i w rezultazsggane g wyzszesrednie pedkosci
przejazdu, od ok. 10 km/h na odcinku od skawyania z ul. Obrazkoavdo skrzyowania
z ul. Plochodiska do ok.18,4 km/h na odcinku od skepyvania z ul.Swiatowida do
Obrazkowe,.

- Poréwnujc wyniki bada uzyskanych z trzech dni pomiarowych z funkcjaoym
pasem autobusowym, rama stwierdzi, ze lepsze warunki ruchu odnotowanosmdk,
kiedy to srednia pedkos¢ wyniosta 14,7 km/h, a czas przejazdu badanegonkddoyt
srednio 0 69 sekundy krétszy.

3.4 Czasy przejazdu autobuséw

W tabl. 3 oraz tabl. 4 zestawiono wyniki poréwnariaaséw przejazdu autobuséw
komunikacji miejskiej na agu ul. Modliaskiej od ul.Swiatowida do wyjazdu z ECeran,
czyli na odcinku funkcjonowania pasa autobusoweBorownanie przeprowadzono dla
czasOw uzyskiwanych w szczycie porannym w stosushduczaséw w warunkach ruchu
swobodnego (wg rozktadu jazdy w dziéwiateczny) oraz czasOw przed wprowadzeniem
wydzielonego pasa autobusowego.
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Tabl. 3. Ul. Modlhska. Czasy przejazdéw orazgkosci komunikacyjnych.

Szczyt poranny

Przed _ Po wprowadzeniu pasa autobusowego
Ruch swobodny wprowadzeniem Poniedziatek $roda
pasa autobusowego
- 3 © S © 3 © S ©
¥ |c8g| f |s8g| § |s8g| ¥ |sg¢g
= B85 = 285 = B8 S = LB S
@ 5 g @ g g @ 5 g @ 5 g
O 2 O g O 2 O 2
[s] [km/h] [s] [km/h] [S] [km/h] [s] [km/h]
Odcinek Swiatowida — Obrazkowa
Linia zwykta 90,0 23,0] 109,0 19,0 85 25,4 98 22,0
Linia 700 296 980 211 92| 235 108] 204
przyspieszona ' ' ' ' ' '
Linia
podmiejska 90,0 23,01 117,0 17,7 81 26,7 103 21,0
Odcinek Obrazkowa — wyjazd z ECZeran
Linia zwykta 300,0 33,01 1094,0 9,0 463 21,8 496 20,3
Linia
przyspieszona 280,0 35,41 1113,0 8,9 458 22,0 459 22,0
Linia
podmiejska 300,0 33,01 11140 8,9 484 20,8 494 20,4
Linia
ekspresowa 240,0 41,31 1047,0 9,5 432 23,3 440 22,9
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Tabl. 4. Ul. Modlhska. Straty czasu w komunikacji autobusowe.

Szczyt poranny
Przed Po wprowadzeniu pasa autobusowego
Ruch wprowadzeniem
swobodny pasa Poniedziatek Sroda
autobusowego
= > § E .5 =) -é E -E
Typ linii 3 3 25.| 355 | €355 25, | 23§
B o A=Y B=EE N oD A= N oD
o) ) c S c c S c Q—'ogm c S c QT 8 4
N N N DO o5 N©O o S 5 A N©O o s 52§
o s ©so © 50 o< 0 O 5 0 a=20&
> X O > X 9 C S 5o > X O © S 5 Q
9 4 |85se| §se | 832 §5¢ | 838
N N = ) = ) — O = ) .— O
N N
[s] [S] [S] [s] [s] [s] [s]
Odcinek Swiatowida — Obrazkowa
Linia zwykta 90,0 109,0 19,0 -5,0 24,0 8,0 11,0
Linia
przyspieszong 70,0 98,0 28,0 22,0 6,0 36,0 -8,0
Linia
podmiejska 90,0 117,0 27,0 -9,0 36,0 13,0 14,0
Odcinek Obrazkowa — wyjazd z ECZeran
Linia zwykta 300,0 1094,0f 794,0 163,0 631,0 196,0 598,0
Linia
orzyspieszong 280,01 1113,0{ 833,0 178,0 655,0 179,0 654,0
Linia
podmiejsk3 300,0 1114,0| 814,0 184,0 630,0 194,0 620,0
Linia
ekspresowd 240,01 1047,0f 807,0 192,0 615,0 200,0 607,0

Uzyskane wyniki wskazajna:

. Ogélm poprave czasu przejazdu autobuséw na odcinku ul. Me#tiej od skrzgowania
z ul. Swiatowida do skrzyowania z ul. Obrazkogy w tym:

- w przypadku pomiaréw wykonanych w poniedziatek poye ulegty czasy przejazdu
wszystkich rodzajow linii. Dla pomiaréw dokonanyehtypowym dniu tygodnia —
sroda, gorsze czasy przejazdu zanotowano jedynikndlarzyspieszonych;

- w przypadkulinii zwyktych zanotowano znacznpoprawe warunkow ruchuCzas
przejazdu odnotowany w poniedziatek jes?4 sekundy krotszyniz czas przejazdu
przed wprowadzeniem pasa, natomiasirade o 11 sekund W poniedziateksredni
czas przejazdu jest lepszyzmiv ruchu swobodnym o 5 sekund, éwiadczy o
szybszej jedzie niz wynikataby to z rozktadu w dBiviateczne;

- w przypadkulinii przyspieszonych w pierwszy dzié tygodnia zanotowan® -
sekundowy popraweg w stosunku do ruchu przed wprowadzeniem pasamasd w
typowy dzier tygodnia 8 — sekundowe pogorszenie;

- w przypadkulinii podmiejskich w obu badanych dniackanotowano poprave w
stosunku do wynikéw analizy przeprowadzanej prz@dowadzeniem wydzielonego
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pasa; odpowiedni@m 36 sekund w poniedziatek oraz o 14 sekund ‘rode;
dodatkowo wyniki z poniedziatku byly lepsgednio o 9 sekund od czaséw przejazdu
wynikajacych z rozktaddvéwiatecznych.

+ Zdecydowam poprawe czasu przejazdéw autobuséwna odcinku ul. Modfiskiej od
skrzyzowania z ul. Obrazkoavdo wyjazdu z EZeraa, w tym:

- w przypadkulinii zwyktych odnotowanopoprawe od 598 sek. (dl&rody) do 631
sek. (dla poniedziatku), czylo ok. 10 minut w stosunku do przejazdu przed
wprowadzeniem wydzielonego pasa; straty czasu susta do ruchu swobodnego
wystepuja jednak nadal i wynogz odpowiednio: 196 sek. $roda i 163 sek. —
poniedziatek;

- w przypadkulinii przyspieszonychodnotowan@oprawe od 654 sek. (dlarody) do
655 sek. (dla poniedziatku), czyti ok. 11 minut w stosunku do przejazdu przed
wprowadzeniem wydzielonego pasa; straty czasu susta do ruchu swobodnego
wynosz odpowiednio: 179 sek.sroda, 178 sek. — poniedziatek;

- w przypadku linii podmiejskich odnotowampoprawe od 620 sek. (dlarody) do 630
sek. (dla poniedziatku), czylb ok. 10,5 minuty w stosunku do przejazdu przed
wprowadzeniem wydzielonego pasa; straty czasu susta do ruchu swobodnego
wynosz odpowiednio: 194 sek.sroda, 184 sek. — poniedziatek;

- w przypadku linii ekspresowych odnotowapoprawe od 607 sek. (dlarody) do 615
sek. (dla poniedziatku), czylo ok. 10 minut w stosunku do przejazdu przed
wprowadzeniem wydzielonego pasa; straty czasu susta do ruchu swobodnego
wynosz odpowiednio: 200 sek.sroda, 192 sek. — poniedziatek.

taczne zyski czaséw autobusoww szczycie porannym na diugn wprowadzenia

wydzielonego pasa autobusowego - od stomania z ul.Swiatowida do wyjazdu z EC

Zerai, 0Szacowano na poziomie:

* w przypadkulinii zwyktych — od 609 (sroda)do 655 sek(poniedziatek) w stosunku do
warunkéw ruchu wyspujacych w okresie przed wprowadzeniem pasa,

* w przypadkulinii przyspieszonych — od 646(sroda) do 661 sek.(poniedziatek) w
stosunku do warunkoéw ruchu wyptijacych w okresie przed wprowadzeniem pasa,

* w przypadkuinii podmiejskich — od 634 (sroda)do 666 sek(poniedziatek) w stosunku
do warunkow ruchu wyspujacych w okresie przed wprowadzeniem pasa,

* w przypadkuinii ekspresowych — od 607sroda)do 615 sek(poniedziatek) w stosunku

do warunkoéw ruchu wyspujacych w okresie przed wprowadzeniem pasa (odcinek od
skrzyzowania z ul. Obrazkogvdo wyjazdu z ECera).

Bardzo duae straty czasu w komunikacji autobusowej przed wpdzeniem wydzielonego
pasa w szczycie porannym powodowaty bardzo niskiglkoesci jazdy autobuséw na
poszczegolnych odcinkach ul. Matlkiej. Po jego wprowadzeniu ulegly one poprawie. W
przypadku odcinka ulSwiatowida — ul. Obrazkowa niewielkiej, natomiastggk chodzi o
odcinek ul. Obrazkowa — wyjazd z EAerax zdecydowanej:

« na odcinku od skrzpwania z ulSwiatowida do skrzyowania z ul Obrazkowy
- w przypadkdinii zwyktych wzrost pedkosci z 19,0 km/h d@22,0-25,4 km/h
- w przypadkdinii przyspieszonychwzrost pedkaosci z 21,1 km/h d@0,4-23,5 km/h
- w przypadkdinii podmiejskich wzrost pedkaosci z 17,7 km/h d@1,0 do 26,7 km/h
« na odcinku od skrzpwania z ul. Obrazkowvdo wyjazdu z ECZeran:
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W tabl. 5 przedstawiono zmiengtoczasow przejazdow uzyskiwanych w poszczegoélnych

w przypadkdinii zwyktych wzrost pedkosci z 9,0 km/h d&0,3-21,8 km/h

w przypadkdinii przyspieszonychwzrost pedkaosci z 8,9 km/h d®2,0 km/h
w przypadkdinii podmiejskich wzrost pedkosci z 8,9 km/h d®0,4-20,8 km/h
w przypadkdinii ekspresowychwzrost pedkosci z 9,5 km/h d@®2,9-23,3 km/h

typach linii na odcinkach wydzielonego pasa ruclauaditobuséw:
» na odcinku od skrzpwania z ulSwiatowida do skrzgowania z ul Obrazkowy

w przypadkulinii zwyklych czas przejazdu waha st od 60 sek (poniedziatek)do
124 sek.(sroda);

w przypadkdinii przyspieszonych od 61 sek(poniedziatekplo 147 sek(sroda);

w przypadkdinii podmiejskich od 44 sek (sroda)do 160 sek (sroda).

» na odcinku od skrzpwania z ul. Obrazkowvdo wyjazdu z ECZeran:

Tabl

w przypadkulinii zwyktych czas przejazdu wahacsod 355 sek (poniedziatek)do
650 sek (sroda);

w przypadkdinii przyspieszonych od 328 sek(sroda)do 677 sek(poniedziatek);

w przypadku linii podmiejskich od 351 sek (poniedziatek) do 747 sek

(poniedziatek);

w przypadku linii

(poniedziatek).

. 5. Ul. Modliska. Minimalne i maksymalne czasy przejazdu aut®yus

ekspresowych od 297 sek (poniedziatek) do 587 sek

Szczyt poranny

Po wprowadzeniu pasa autobusowego

Typ linii Poniedziatek Sroda

Min Maks Min Maks

[s] [s] [S] [S]

Odcinek Swiatowida — Obrazkowa
Linia zwykfa 60 120 70 124
Linia przyspieszong 61 129 66 147
Linia podmiejska 65 111 44 160
Odcinek Obrazkowa — wyjazd z ECZeran

Linia zwykia 355 639 401 650
Linia przyspieszong 332 677 328 570
Linia podmiejska 351 747 387 589
Linia ekspresowa 297 587 330 563
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Podsumowujc naley stwierdzé, ze:

* Wystepuja znacace zyski czasu w komunikacji autobusowgna ul. Modlhskiej na
odcinku od ul. Swiatowida do wyjazdu z ECZera, wynikajace z wprowadzenia
wydzielonego pasa autobusowegagdja one od 609 sek. do 666 sek. — cpdnad 10
minut, przy czym zyski te asszczegolnie die na odcinku od ul. Obrazkowej do EC
Zera.

 Poprawa czasow przejazdu w komunikacji autobusowejoznacza take popraw
predkosci  komunikacyjnych autobuséw, w tym na najgorszyrdcioku (od ul.
Obrazkowej do wyjazdu z EZerar) z poziomu ok. 9 km/h na ok. 21 km/h.

« Pomimo wprowadzenia wydzielonego pasa autobusoweggtepuja duze wahania
czasOw przejazdu autobuséwDla odcinka ulSwiatowida — ul. Obrazkowa najgksze
wahania zanotowano dla linii podmiejskiej: czasepazduod 44 do 160 sekundczyli
116 sekund, natomiast dla odcinka ul. Obrazkowa yjazd z EC Zeraa dla linii
podmiejskiej: od 351 sekund do 747 sekundczyli 396 sekund. Potwierdza to
wystepowanie zaktoae funkcjonowania pasa autobusowego, wynigggh z niskiego
stopnia respektowania organizacji ruchu przez kiegeh samochodami osobowymi.

3.5 Napetnienia autobusow z podziatem na kategorie lini

W tabl. 6 i tabl. 7 zestawiono wyniki badania napst w komunikacji autobusowej naagu

ul. Modlinskiej, od ul. Swiatowida do wjazdu na Most Grota Roweckiego, wzgee

porannym z okresu przed wprowadzeniem pasa autalegso(padziernik 2004 r.) oraz po
wprowadzeniu pasa autobusowego (marzec) 2006, w rdezalene dni (poniedziatek i
sroda). Porobwnanie w danych przekrojach uazgilene zostato od daginych wynikéw

pomiarow przeprowadzonych w okresie przed wydzielarpasa dla autobusow.

Odcinek pom¢dzy ul. Obrazkow i Plochociskg:

Przed wprowadzeniem pasa autobusowego w przekngju funkcjonowato 16 linii
autobusowych, w tym:

- 8 linii zwyktych (101, 104, 126, 133, 152, 18023 326);
- 5 linii przyspieszonych (404, 508, 509, 510, 518)

- 2 linie podmiejskie (723, 801);

- 1 linia ekspresowa (E — 4).

Po wprowadzeniu pasa autobusowego funkcjonujeniizalitobusowych:
- 8 linii zwyktych (101, 104, 126, 133,144 152, 18@6);

- 6 linii przyspieszonych (404, 508, 509, 510,5318);

- 2 linie podmiejskie ( 723, 801);

- 1 linia ekspresowa (E — 4).

Podczas godziny pomiaru odnotowano 108 autobusorejgdzajacych analizowany
odcinek.
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W tabl. 6 przedstawiono wielkoi potokow paszerskich ,PRZED” i ,PO” wprowadzeniu
pasa autobusowego.

Tabl. 6. Ul. Modliska. Liczba pagmrow autobuséw na odcinku pagdky Obrazkow i
Ptochochska (pomiar w cagu godziny).

PO
PRZED -
Poniedziatek Sroda
Typ ||n|| Szczyt Udziat % Szczyt Udziat % Szczyt Udziat %
poranny | Poszczegbinycll poranny | Poszczegdlnych poranny |Poszczegdlnych
typow linii typow linii typow linii
Linie zwykle 620 12,5 % 1061 17, 7% 761 14,8%
Linie 2345 46,0 % 2276 38,1% 1886 36,7%
przyspieszone
Linle 735 14,5% 1114 18,6% 1071 20,8%
podmiejskie
Linia 1371 | 270% | 1529 25 6% 1427 27.7%
ekspresowa
RAZEM 5071 100,0 % 5980 100,0% 5145 100,0%

Uzyskane wyniki pozwalajna nastpujace wnioski:

- Z komunikacji autobusowej na ul. Modlinskiej korzysta bardzo duwa liczba
pasaerow: w godzinie szczytu poranneggok. 6000 pasaerow w poniedziatek i ok.
5150 pasaerow w srode). Uzasadnia to funkcjonowanie wydzielonego pasa
autobusowego i (w zataosci od przyjmowanego standardu obstugi pasaw)
czestotliwos¢ kursowania autobuséw co 1-2 minuty.

- Wprowadzenie pasa autobusowego spowodowato wzrostczZby pasaeréw w
przekroju pomgdzy ul. Obrazkow i Ptochochska o ok. 900 pasaréow/godzir (0 ok.
18%) w poniedziatek oraz o ok. 74 pasaw/godzir (0 ok. 1,5%) wérodk.

- Podobnie jak przed wprowadzeniem pasa, dom@eugnaczenie dla obstugi pasedw
maj linie przyspieszone i ekspresowe: 7 linii autolwgth przewozi 63,7% pasarow
w poniedziatek i 64,4% wrode. Udziat ich jednak spadt o ok. 8,6% porowgrupo
wynikéw pomiarow z 2004 r, w tym:
- w odniesieniu do liczby pasarow na liniach przyspieszonych odnotowano spadek o
ok. 70 os6b w poniedziatek i ok. 460svock;
- w odniesieniu do liczby pagaréw linii ekspresowej odnotowano wzrost o ok. ¥60
poniedziatek i ok. 55 wrodk.
- Spadek liczby pagarow linii przyspieszonych zostat zniwelowany zddmyanym
wzrostem liczby pagarow linii zwyklych i podmiejskich, na ktorych odioevano hcznie
0 ok. 820 pasaerow wkcej w poniedziatek oraz o ok. 480 pas@w wicej w srode. W
zwiazku z tym wzrost udziat linii zwyktych i podmiejstti w przewozach autobusowych
w tym korytarzu, w tym:
- linii zwyktych: z 12,5% do 17,7% w poniedziateka d4,8% wsrodk,
- linii podmiejskich: z 14,5% do 18,6% w poniedziatedo 20,8% wsrode.
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Odcinek pom¢dzy ul. Plochooiskg a ECZerai

Przed wprowadzeniem pasa autobusowego w przekngu funkcjonowato 15 linii
autobusowych, w tym:

- 6 linii zwyktych (101, 126, 133, 152, 186, 302 );
- 5 linii przyspieszonych ( 404, 508, 509, 510, 18

- 3 linie podmiejskie (705, 723, 801);
- 1 linia ekspresowa (E — 4).

Po wprowadzeniu pasa autobusowego funkcjonujeniiGalitobusowych:
- 6 linii zwyktych (101, 126, 133,144 152, 186);
- 6 linii przyspieszonych (404, 508, 509, 510,5318);
- 3 linie podmiejskie ( 705,723, 801);
- 1 linia ekspresowa (E — 4).

Podczas godziny pomiaru odnotowano 116 autobusorejgdzajacych analizowany

odcinek.

W tabl. 7 przedstawiono wielkoi potokow paszerskich ,PRZED” i ,PO” wprowadzeniu
pasa autobusowego.

Tabl. 7. Liczba pag@row w cagu godziny na odcinku pogdzy Plochoaiska i EC Zera

PO
PRZED -
Poniedziatek Sroda
Typ ||n|| Szczyt Udziat % Szczyt Udziat % Szczyt Udziat %
poranny | Poszczegoinycll poranny | pPoszczegdlnychl poranny | Poszczegdlnych
typow linii typow linii typow linii
Linie zwykte 777 13,5 % 1391 17,8% 1305 18,0%
Linie 2807 47,0 % 3365 43,1% 3054 42,2%
przyspieszone
Linie = 1132 19,0 % 1264 16,2% 982 13,6%
podmiejskie
Linia 1234 20,5 % 1793 22,9% 1892 26,2%
ekspresowa
RAZEM 5950 100 % 7813 100,0% 7233 100,0%

Uzyskane wyniki pozwalajna nastpujace wnioski:

- Z komunikacji autobusowej na ul. Modlinskiej korzysta bardzo duwa liczba
pasaerow: w godzinie szczytu porannego (ok. 7800 pasadw w poniedziatek i ok.
7200 w srode). Uzasadnia to funkcjonowanie wydzielonego pasalastowego i (w
zaleenosci od przyjmowanego standardu obstugi pasaw) czstotliwos¢ kursowania
autobusow co 1-1,5 minuty.

- Na odcinku pomidzy ul. Ptochodiska a wyjazdem z ECerax po wprowadzeniu pasa
autobusowego odnotowano zdecydowany wzrost liczbyagazeréw w ciagu godziny,
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3.6

ktory wyniostok. 31% (ok. 1860 paseerow/godziR) w poniedziatek oraz21,6% (ok.
1280 paszerow/godzir) w srode;

Po wprowadzeniu pasa autobusowego domasugnaczenie dla obstugi pasedw maj
nadal linie przyspieszone i ekspresowa (7 liniitopgje 66% pasaeréw w poniedziatek,
co daje ok. 5160 pasaxéw w chgu godziny oraz 68,4% wrode - ok. 4950
pasaeréw/godzir ). Udziat tych linii w obstudze pagarow jest na podobnym poziomie
jak przed wprowadzeniem pasa (67,5 %) jednak ligasaerdw jest wgksza o ok. 1200
w poniedziatek i o ok. 910 wrodk.

Wzrost udziat 6 linii zwyktych w przewozach autobus/ch — z poziomu 13,5% os6b do
17,8 % w poniedziatek i 18% $vock.

Poréwnanie udziatu linii podmiejskich wskazuje egq spadek (z 19% na ok. 16,2% w
poniedziatek i 13,6% wérock), jednak liczba pagarow obstugiwanych przez 3 linie
autobusowe utrzymuje ¢sina zblzonym poziomie i wynosi 1264 (wzrost o 132) w
poniedziatek oraz 982 (spadek o0 150) swode. Tak wic spadek udziatu linii
podmiejskich nie oznacza spadku liczby pasaw tych linii. Zmniejszenie udziatu
procentowego w przeweniu potoku paserskiego linii podmiejskich spowodowany jest
przeptywem liczby pas&row do pozostatych linii. Zaobserwowano znacmymiarg
pasaerow linii podmiejskich i przyspieszonych na praystu ,Ekspresowa”.

Ocena napetnié autobuséw wedtug linii — przekrdj na wysokéci EC Zeran

W tabl. 8 przedstawiono zestawienie wynikéw badaipetnié w komunikacji autobusowej
na chgu ul. Modlixskiej w przekroju na wysokoi EC Zerah, w podziale na poszczegoine
linie autobusowe. Badania wykonane ,PRZED” i ,POYdzieleniu pasa dla autobusow
pozwolity na analiz wykorzystania poszczegolnych linii autobusowyclocere wptywu
podjtych dziata na zachowania komunikacyjne.

Uzyskane wyniki potwierdzaj

Dominujace znaczenie linii przyspieszonych i ekspresowyth abstugi pasaeréw.
Najwicksza liczba pasarow korzysta z linii ekspresowej E-4 — ok. 1840
pasaeréw/godzir (ok. 24,6%), przyredniej liczbie pasaréw na autobus na poziomie
118 os6b. Po wprowadzeniu pasa autobusowego udiniat ekspresowej E-4 w
przewozach wzrést o 4,1%.

Przed wprowadzeniem pasa znggz udziat w realizacji przewozéw miaty 3 linie
przyspieszone: 508, 509 i 510 z ktérych w sumieystato ok. 2170 pagarow, czyli ok.
36% o0golnej liczby przewmnych paszerow. Po wprowadzeniu pasa autobusowego oraz
nowej linii przyspieszonej (511) liczba pasedw roziayta sk na 4 linie (508, 509, 510,
511). Pomimoze liczba pasgeréw na poszczegolnych (waémpgej istniepcych) liniach
spadta, to ogdlna liczba pasadw linii przyspieszonych niewiele wzrosta i obechlinie
obstugua w sumie 2240 os6b — 29,8%.
Wsréd linii podmiejskich:
* nashpit spadek pag@row w linii 801, ktora przed wprowadzeniem pasa
autobusowego byta najlepiej wykorzystywana (PRZBK: 490 pasgerow/godziRg i
8% przewozow; PO: ok. 310 pasadw i ok. 4,2%),

* wzrosto znaczenie linii 723, ktéra jest teraz nage wykorzystywana (PRZED: ok.
350 paszerow — 6,5% przewozow, PO: 440 — 5,9%),
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* wzrosto take znaczenie linii 705 (PRZED: ok. 300 paes@w i 5% przewozéw, PO:
370 — 5%).
- Wsrdd linii zwyktych:
* najlepiej wykorzystywana jest linia 186 (PRZED: diR0 paszeréw/godzir i 7,5%
przewozow, PO: 450 — 6%),

» zdecydowanie wzrosta liczba pasedw w autobusach najstabiej wykorzystywanej
linii zwyktej 101, ktéra przed wydzieleniem pasa @utobusow przewozita jedynie
31 pasaerOw na godzig co stanowito ok. 0,5% przewozéw paseskich w tym
korytarzu, natomiast obecnie odnotowano ok. 31€weadw i wzrost znaczenia tej
linii do poziomu 4,1%,

e podobne zmiany odnotowano na linii 126, gdzie w@dzenie pasa autobusowego
spowodowato wzrost liczby passéw w cagu godziny z 53 do 140 oraz wzrost
udziatu w przewozach pasaskich w tym korytarzu z 1% do 1,9%.

Z punktu widzeniagredniego napetnienia autobuséw, najlepsze wykoamystwysg¢puje na
liniach:

 E-4-118 pasa&row na autobus;
e 518 — 92 pagaréw na autobus;
» 509 — 87 pagaerow na autobus;
e 705 — 84 pagaeréw na autobus;
a najstabsze:

* 801 — 45 pagaerow na autobus;
e 133 - 40 pagaréw na autobus;
e 152 — 36 pagarow na autobus.

Badania wykazatyze srednie napetnienie autobuséw ,PRZED” i ,PO” wprowadiu pasa
autobusowego praktycznie nie zmienitg isjest na poziomie nieco wiszym ni 70 oséb na
pojazd. Jednak przy zekszeniu czstotliwosci kursowania autobuséw oznacza te

nastpito zwigkszenie liczby przewmnych paszerow i tym samym zwkszenie
atrakcyjndci komunikacji autobusowej w tym korytarzu trangparym.
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Tabl. 8. Zestawienie wynikow badania napeinieautobusach poszczegolnych linii - szczyt poranny

, . . o Srednia liczba pasaerow Czestotliwosé kursowania
Liczba pasaeréw/ godzirg | Udziat linii w przewozach : wg pomiaru (rozktad)
Nr - na autobus wedtug pomiar .
e Typ linii [wozow/godz.]
PRZED PO PRZED PO PRZED PO PRZED PO
Poniedziatek| Sroda Poniedziatle  Sroda Poniedziate  Sroda Poniedziate  Sroda

E - 4 |ekspresowa | 1234 1793 1892 20,59 22,99 26,29 112 120 11p 15 16
509 |przyspieszona] 901 534 426 15,0 % 6,8% 5,9% 129 89 85 7 6 5
510 przyspieszona| 659 747 682 11,0 % 9,6% 9,4% 73 83 76 11 9 9
511 przyspieszona| - 687 587 - 8,8% 8,1% - 77 59 - 9 10
508 przyspieszona| 610 473 345 10,0 % 6,1% 4,8% 68 68 69 10 7 5
801 |podmiejska 489 319 305 8,0 % 4,1% 4,2% 54 46 44 7 7 7
186 |zwykta 431 470 428 7,5 % 6,0% 5,9% 72 59 54 5 8 8
723 | podmiejska 346 459 418 6,5 % 5,9% 5,8% 49 51 53 8 9 8
518 |przyspieszonal 328 556 626 5,5% 7,1% 8,7% 82 93 90 5 6 7
404 |przyspieszona| 309 368 388 50%| 47%|  54% 62 62 65 6 6 6
705 | podmiejska 297 486 259 5,0 % 6,2% 3,6% 59 81 87 4 6 3
302 |zwykia 147 - - 2,5% 0,0% 0,0% 37 - - 3 - -
133 | zwykta 65 77 81 1,0 % 1,0% 1,1% 33 39 41 2 2 2
126 |zwykta 53 138 139 1,0 % 1,8% 1,9% 18 46 47 3 3 3
152 | zwykta 50 79 62 1,0 % 1,0% 0,9% 59 40 31 2 2 2
101 |zwykta 31 313 304 0,5 % 4,0% 4,2% 31 63 61 2 5 5
144 | zwykta - 314 291 - 4,0% 4,0% - 63 59 - 5 5

RAZEM 5950 7813 7233 100% | 100% 100%| 73 75 72 88 105 101
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3.7 Porownanie komunikacji autobusowej i indywidualnej pod wzgkdem liczby
przewozonych oséb

W tabl. 9 i tabl. 10 przedstawiono poroéwnanie liczisdéb w komunikacji autobusowej i

indywidualnej.

W przekroju pomiarowym w rejonie ul. Ekspresoweyskane wyniki wskazujze:

- W godzinie szczytu porannegoegksza liczba osob podigje komunikac autobusow,
przy podziale zadaeprzewozowych:

* W poniedziatek: 64,4% w komunikacji autobusowej 5,6% w samochodach
osobowych,
* wrode: 60,7% w komunikacji autobusowej i 39,7% w samalaui osobowych.

- Generalnie wzrosta liczba pasadéw w chgu godziny szczytu porannego, na tym
odcinku, o ok. 1300 oséb, w tym w samochodach osgblb srednio o ok. 880 osbb, a w
autobusach o ok. 420 os6b.

- Spowodowatlo to obmenie udzialu komunikacji autobusowej w podziale ahad
przewozowych na tym odcinku z 67 do 62,6¥ednia z dwdch dni).

- Autobusy, ktorych natenie wynosi ok. 104 na godzimadal przewgs zdecydowanie
wiecej pasaeréw w chgu godziny ni samochody osobowe, ktérych wagii godziny
odnotowano aok. 2290.

Liczbe pasaerow komunikacji indywidualnej oraz zbiorowej nacotku poméedzy ul.

Obrazkove a Ptochodiska PRZED wprowadzeniem pasa autobusowego oraz PQbicio

na poszczegolne dni przedstawiono w tabl.9.

Tabl. 9. Poréwnanie liczby osob podofacych autobusami i samochodami osobowymi na
odcinku Obrazkowa - Ptochdrska

PRZED PO
_ 5 Poniedziatek Sroda
g.gg [EhKe))
o © '8 = o
o] o)
© 3, 282> |[232| 2832 |222| =283z
o 85 & °SsE ©5w 285N |©5S® 2855
Rodzaj linii s So 9N D SO oe 2o DO c28o
o) o >0 o 58 ?o © w O o
258 NE =9 ©c 3O 8825 g 3O 8825
o_om S c oD 39 o o 39 Qo o
2 5 v a8 Q9 3 NEQ S 253 NEQS D
] o) N2 L c oDy NeD S 8oy
S 2 5 L2 3.« Jun on.& L2 3.« Jn n.&
c o —1 ®© 'C ;Oo —1 ®© 'C ;Oo
Linie zwykite 620 1061 761

Linie
przyspieszone 2345 1884 x 1,33 = 2276 2280 x 1,45 = 1886 2300 x 1,45 =

Linia 2506 3437 3335
1371 1114 1071

ekspresowa

Linie

sodmiciskie 735 1529 1427

Razem 5071 2506 5980 3306 5145 3335

Eroz(::/:/?:zf)?/:/j;;h 67% 33% 64.4% | 356% | 60.7%|  39.3%
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W przekroju pomiarowym w rejonie EZerai uzyskane wyniki wskazaijze:
- W godzinie szczytu porannego niecockg@za liczba oséb podigje komunikaci
indywidualm, przy podziale zadeprzewozowych:

* W poniedziatek: 49,4% w komunikacji autobusowej 0,8 w samochodach
osobowych,
* wrodg: 46% w komunikacji autobusowej i 54% w samochodasbbowych.

- Generalnie wzrosta liczba pasadw na tym odcinku o ok. 4 060 os6b, w tym w
samochodach osobowysétednio o ok. 2 490 0s6b i 0 ok. 1570 pasaw w komunikaciji
autobusowe.

- Spowodowato to obgenie udzialu komunikacji autobusowej w podziale ahad
przewozowych na tym odcinku z 50,8 do 47,%&dnia z dwdch dni).

- Pomimo wzrostu natenia samochodoéw osobowych o ok. 31%, udziat autbbus
podziale zada przewozowych spadt niewiele. 103 autobusy, kta@eotowano w cigu
godziny przewga zblizomg liczbe pasaerow jak samochody osobowe, ktérych wagei
godziny odnotowanozaok. 5200.

Liczbe pasaeréw komunikacji indywidualnej oraz zbiorowej nacotku pomedzy ul.

Obrazkovwg a Ptochoaiska PRZED wprowadzeniem pasa autobusowego oraz PQzhicro

na poszczegolne dni przedstawiono w tabl. 10.

Tabl. 10. Poréwnanie liczby osob pogu@cych autobusami i samochodami osobowymi na
odcinku Ptochodiska — ECZera.

PRZED PO
Poniedziatek Sroda
= é o) S é
S .
8;> \8'8;>, =z 5 _Q:__‘é§> =z 5 Q§§>
A 85 E c5sE |S865| B8s5F |S55| B88s=w
Rodzaj linii 8 N S 89N 233 32¢3 Q& D 0293
8908 NESO 9 ﬁo?% =9 838325
825 | 3588 |zz2°| 885° |zzo| £83
39 = @2 NS 5 S 88D NS 5 S 88D
5 =3 OS5 & TJn o . o5 & Jun 0.8
c o —1 © 'C = o o —1 © C = O 0o
Linie zwykite 777 1391 1305
Linie 2807 3365 3054
przyspieszone 4334 x 1,33 = 5100 x 1,57 = 5300 x 1,6 =
e 5764 8 007 8480
Skeoresowa 1234 1264 982
Linie
podmiejskie 1132 1793 1892
Razem 5950 5754 7813 8 007 7233 8 480
Podziat zada
orzewozowych 50,8% 49,2% 49,4% 50,6% 46,0% 54,0%
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3.8 Poréwnanie komunikacji autobusowej i indywidualnej pod wzgkdem czasu
przejazdu i predkosci.

Wprowadzenie pasa autobusowego na ul. Me#lej spowodowato zdecydowane
polepszenie warunkéw ruchu autobusoéw.

Poréwnujc czasy przejazdu autobuséw i samochodéw osobowsictitugdci istniepcego
pasa autobusowego ura stwierdz, ze:

- Na odcinku pomidzy ul. Swiatowida a Obrazkow pomiary przeprowadzone w
poniedziatek wykazatyze podré@ wykonywana autobusami jegtednio o ok. 35 sekund
krotsza, w tym:

. w przypadku linii zwyktych o 30 sekund,

. w przypadku linii przyspieszonych o 23 sekundy,
. w przypadku linii ekspresowych o 52 sekundy,

. oraz w przypadku linii podmiejskich o 34 sekund.

- Natomiast pomiary p(zeprowadzoneémdq wykazaty,ze podré@ odbywana komunikagj
zbiorowa, na odcinkuSwiatowida - Obrazkowa jestednio o ok. 24 sekundy krétsza, w
tym:

. w przypadku linii zwyktych o 22 sekundy,

. w przypadku linii przyspieszonych o 16 sekund,
. w przypadku linii ekspresowych o 39 sekund,

. oraz w przypadku linii podmiejskich o 17 sekund.

- Badania wykonane w poniedziatek wykazaty,warunki ruchu pomdzy ul. Obrazkow
a EC Zera, komunikacy zbiorows s zdecydowanie lepsze nisamochodami
osobowymi, co potwierdzagrednie czasy przejazdu, krotsze o 330 sekund (Haty),
w tym:

. w przypadku linii zwyktych o 326 sekund (5,4 min),

. w przypadku linii przyspieszonych o 331 sekund (&jB),

. w przypadku linii ekspresowych o 305 sekund (5, fb)mi

. oraz w przypadku linii podmiejskich o 357 sekun®(&in).

- W grodk odnotowano mniejsze Bice w czasach przejazdu odcinka Obrazkowa — EC
Zerah pomkdzy autobusami a samochodami osobowymi, jednak iggwdos¢ znaczne.
Wyniosty onesrednio 243 sekundy, czyli ok. 4 minuty, w tym:

. w przypadku linii zwyktych o 219 sekund (3,7 min),

. w przypadku linii przyspieszonych o 256 sekund (#ij8),

. w przypadku linii ekspresowych o 221 sekund (3,A@)mi

. oraz w przypadku linii podmiejskich o 275 sekungb(¢hin).

Poréwnaniesrednich czasow przejazdu poszczegolnych odcinkow Modlinskiej oraz
srednich  pedkosci  komunikacyjnych autobuséw oraz samochodow osgbbw
przedstawiono w tabl. 11.
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Tabl. 11. Srednie czasy przejazdu iquikosci komunikacyjne autobuséw i samochodéw
osobowych na ul. Modiskiej na dtugéci funkcjonupcego pasa autobusowego w szczycie
porannym (wyniki dla dwoch niezadeych dni).

Poniedziatek Sroda
Rodzaj linii Autobusy Samochody Autobusy Samochody
osobowe osobowe
Swiatowida — Obrazkowa
Linie 85 sek. 98 sek.
zwykte (25,4 km/h) (22 km/h)
Linie 92 sek. 106 sek.
przyspieszon¢ (23,5 km/h) 115,3 sek. (20,4 km/h) 120 sek.
Linia 64 sek. (18,7 km/h) 81 sek. (18 km/h)
ekspresowa (33,8 km/h) (26,7 km/h)
Linie 81 sek. 103 sek.
podmiejskie (26,7 km/h) (21 km/h)
Obrazkowa — ECZeran

Linie 463 sek. 496 sek.
zwykte (21,8 km/h) (20,3 km/h)
Linie 458 sek. 459 sek.
przyspieszong (22 km/h) 788,7 sek. (22 km/h) 715 sek.
Linia 484 sek. (12,8 km/h) 494 sek. (14,1 km/h)
ekspresowa (20,8 km/h) (20,4 km/h)
Linie 432 sek. 440 sek. (22,9
podmiejskie (23,3 km/h) km/h)
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4 EFEKTY PASA AUTOBUSOWEGO

4.1 Oszacowanie zyskéw czasu pasaroéw komunikacji autobusowej

W tabl. 12 przedstawiono oszacowanie uzyskanyclaysczasu paseréw komunikacji
autobusowej na ggu ul. Modliaskiej od skrzgowania z ul.Swiatowida do wyjazdu z EC
Zeraxr. Obliczenie wykonano dla godziny szczytu porannego

Przeprowadzone pomiary wskaguje wprowadzenie pasa autobusowego:

- przyniosto oszagndici czasu pas@row na poziomie od 132 osobogodzirfsroda)do
1 280 osobogodzin(poniedziatek); wyniki w przeliczeniu na jeglrgodzirg szczytu
porannego;

- najwigksze zyski przyniosto ograniczenie strat czasulawgow linii przyspieszonych i
ekspresowych — od 768 do 833 osobogodzin;

- zyski dla linii zwyktych oraz podmiejskich ksztataty st na podobnym poziomie — od
178 do 226 osobogodzin.

Tabl. 12. Ul. Modliska. Uzyskane zyski czasu pas@w w szczycie porannym.

o Zyski czasu pasaerow/godzire
Typ linii -
Poniedziatek Sroda
[s] [s]
Linie zwykle 815 257 669 498
(226 godzin) | (186 godzin)
Linie przyspieszong 1953 94.7 1717 93.7
(543 godzin) | (477 godzin)
Linie podmiejskie 795 042. 641 875.
(221 godzin) | (178 godzin)
Linia ekspresowa* 1 044 70.9 1 047 63.9
(290 godzin) | (291 godzin)
Razem 4 608 955_ 4076 94Q
(1 280 godzin) | (1 132 godzin)

* nie uwzgtdniono zyskéw czasu pasadw linii ekspresowej na odcinkiwiatowida — Obrazkowa, poniewa

w okresie prowadzonych pomiaréw przed wprowadzepgsa nie funkcjonowata ona na tym odcinku

Uktad linii autobusowych, na analizowanym odcinkl Modlinskiej, jaki obowazywat
podczas pomiaréw w 2004 r. tj. przed wprowadzenweydzielonego pasa autobusowego,
rozni sig od funkcjonujcego w stanie istniggym. Zmiany te nie g znaczne, ale zostaty
uwzgkdnione w celu porownania zyskow czaséw pesaw z zaktadanymi zyskami na
etapie studium wykonaldoi (grudziex 2004).

Jedrm, z uwzgkdnionych zmian jest przebieg linii ekspresowej, régf6znaczenie w tym
korytarzu transportowym jest bardzo istotne. Pragutowadzeniem pasa autobusowego
wzdtuwz odcinka od ulicySwiatowida do ul. Obrazkowej nie przebiegaty liniespresowe.
Obecnie linia ekspresowa przebiega przez ten okicendodatkowo korzysta z niego vagil
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godziny wkcej autobuséw i miato to miejsce wczaiej. Wynikiem tego jest znacznie
wigksza liczba przewimnych paszerow w stosunku do okresu przed wprowadzeniem pasa
autobusowego.

W celu poréwnania zyskéw czasow pasm@w z zaktadanymi zyskami w studium
wykonalngci (IDIM PW) przygto zalaenie, ze liczba paseserow w autobusach
poszczegolnych typdw linii jest na tym odcinku tad@ma jak przed wprowadzeniem pasa,
natomiast czasy przejazdow autobusow uwdghjp skrocenie czasu przejazdu (wyniki
pomiaru po jego wprowadzeniu).

Tabl. 13. Ul. Modlhska. Poréwnanie uzyskanych zyskéw czasujeaéa z
wartasciami zakladanymi.

o Zyski czasu pasaerow/godzing | Zaktadane zyski
Typ linii , na etapie studiuny
Poniedziatek Sroda wykonalngci
[s] [s]
. 496 786 437 935 675 804
Linie zwykte (130 godz.) | (122 godz) | (187 godz.)
- , 1744 580 1709 108 2 296 300
Linie przyspieszond  1o5 40dz) | (475 godz) | (638 godz.)
- S 793 395 765 051 1673 328
Linie podmiejskie | 550 godz) | (213 godz) | (465 godz.)
- 649 308 640 862 1230516
Linia ekspresowa | 1a0'00dz) | (178 godz) | (342 godz.)
Razem 3 657 069 3 552 957 5875 948
(1016 godz.) | (987 godz.) (1632godz.)

Poréwnujc wyniki bada z wartgciami jakie zamierzano agjna¢ w wyniku wprowadzenia
pasa autobusowego urma stwierdat, ze uzyskano efekty na poziomie ok2% (w
przypadku poniedziatku)60% (w przypadku innych dni tygodnia).

Ocena uzyskanych efektow w odniesieniu do poszdagdd rodzajow linii przedstawia ¢si
nastpujaco:
* linie zwykie:
- poniedziatek — 70%,
- $roda — 65%,
* linie przyspieszone:
- poniedziatek — 76%,
- $roda — 74%,
* linie podmiejskie:
- poniedziatek — 47%,
- $roda — 46%,
* linie ekspresowe:
- poniedziatek — 53%,
- $roda — 52%.
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Przy tak przygtych zataeniach (liczba pagsarow na odcinku taka jak przed wprowadzeniem
pasa) uzyskano miarodajocery spetnienia oczekiwastawianych wprowadzanemu pasowi
autobusowemu. Analiza korzyci dla poszczegoélnych typow linii, stwierdzmozna, ze
najwickszy stopi@é realizacji planu oggni¢to w przypadku linii przyspieszonych. Z czaséw
przejazdu pomierzonych w poniedzialtek wynikag pas autobusowy generuje 76%
zaktadanych korzygi, natomiast dlarody 74%.

Natomiast najmniejsze kor@yi, w stosunku do zakladanych uzyskuypasaerowie linii
podmiejskich, bo tylko ok. 46%.

Podstawowym podwodem nie uzyskania pelnych I&mizyz wprowadzenia pasa
autobusowego, zaktadanych w studium wykon&nojest sposOb wyznaczenia pasa
autobusowego, ktéry nie gwarantuje, a co zakltadpammej separacji ruchu autobusowego i
indywidualnego.

4.2 Oszacowanie korzyci eksploatacyjnych

W tabl. 14 przedstawiono oszacowanie zyskow czasabasow na agu ul. Modlinskiej, od
skrzyzowania z ulSwiatowida do ECZeran, jakie uzyskano po wprowadzeniu pasa.

Przeprowadzone oszacowanie wskazige,

- Wprowadzenie pasa autobusowego na odcinku ok. B0OO@vyeliminowanie strat czasu
autobuséw w godzinie szczytu porannego przynosc@emacici czasu autobusow na
poziomie ok20,1 wozo-godzin w poniedziatek i ok. 18,5 wozo-gad w srode, w tym:

- linie zwykte: 5,2 wozo-godziny (poniedziatek) i 4y®zo — godziny§roda),

- linie przyspieszone: 8 wozo-godzin (poniedziatek)4 wozo — godzinstoda),
- linie podmiejskie: 3,7 wozo — godzin (poniedziateB)1 wozogodziny§roda),
- linia ekspresowa: 3,2 wozo-godzin (poniedziateB)li wozo — godzinys(oda).

Tabl. 14. Ul. Modliaska - zyski czasu autobusow w godzinie szczytamuego.

Zyski czasu autobusow/godzig
Poniedziatek Sroda

[s] [s]

Rodzaj linii

Linie zwykte

18 587 (5,2 godz.)

17 474 (4,9 godz

N

Linie przyspieszonsg

28 904 (8 godz.)

26 702 (7 dzgo

Linie podmiejskie

13 176 (3,7 godz.)

11 164 (3,8zd

Linia ekspresowa*

11 685 (3,2 godz.)

11 160 (3,dzgp

Razem

72 352 (20,1 godz.)

66 500 (18,5 goda

)

* nie uwzgtdniono zyskow jakie przynosi linia ekspresowa deirku Swiatowida — Obrazkowa, poniewav
okresie prowadzonych pomiaréw przed wprowadzenasa pie funkcjonowata ona na tym odcinku
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W celu obiektywnego pordéwnania kokzy eksploatacyjnych, jakie szacowano na etapie
studium wykonalnéci przed wprowadzeniem pasa autobusowego do kdrakie przynosi
obecnie funkcjonucy pas autobusowy, uwzglniono niewielkie zmiany jakie zaszly w
przebiegu linii ekspresowej orazzroce w liczbie autobusow poszczegdlinych linii wag
godziny na analizowanym odcinku. W z@ku z tym policzono korzgi dla takiej samej
liczby autobuséw poszczegoélnych typow linii wagui godziny, jaka byla odnotowana w
pomiarach przeprowadzonych przed wprowadzeniem.pdsst to konieczne ponieiva
wprowadzenie pasa autobusowego, poprawito warwgtiu autobusow przez co akszyta

si¢ przepustowsgci analizowanego odcinka i odnotowancgkgiza liczbe autobuséw. Liczba
ta wzrosta:

-z 30 do ok. 60 autobuséw na godgzim odcinkuSwiatowida — Obrazkowa (dodatkowo
funkcjonuje linia ekspresowa) oraz

-z 88 do ok. 105 autobuséw na godzira odcinku pomidzy Obrazkow a ECZeran.

Oszacowanie (na podstawie badkorzysci eksploatacyjnych autobusow wskazige

- 0golne korzyci eksploatacyjne wynoszok. 77% korzyci zaktadanych w studium
wykonalngci IDIM PW,

- w przypadku poszczegolnych typow linii w stosunka dfektow zakladanych w
studium wykonalngci IDIM PW, uzyskano nagpujacy stopié realizaciji:

* o0d 75% do 80% dla linii zwyktych;
* 0k. 76% dla linii przyspieszonych;
e 76-79% dla linii podmiejskich;

* 0k. 76% dla linii ekspresowych.

Zestawienie korzici eksploatacyjnych jakie zakladano na etapie stadivykonalngci z
uzyskanymi na podstawie badarzedstawiono w tabl. 15.

Tabl. 15. Ul. Modliska, Poréwnanie korzgi eksploatacyjnych autobusow uzyskanych
na podstawie badaz wartgciami zaktadanymi w studium wykonladu.

Zyski czasu autobusow/godzig
Uzyskane z bada

Rodzaj linii Zaktadane w studium wykonal$m PoniedzialeK 3roda
[s] [s] [s]

Linie zwykte 16 070 12 860 12 070
(4,5 godz.) (3,6 godz.) | (3,4 godz.)

Linie przyspieszone 30961 23610 23504
(8,6 godz.) (6,6 godz.) | (6,5 godz.)

Linie podmiejskie 15871 12 510 11 990
(4,4 godz.) (3,5godz.) | (3,3 godz.)

Linia ekspresowa* 10491 7995 7891
(2,9 godz.) (2,2 godz.) | (2,2 godz.)

Razem 73 393 56 975 55 455
(20,4 godz.) (15,8 godz.)| (15,4 godz.)

Podsumowujc przedstawione wyniki natg stwierdzé, ze funkcjonugcy pas autobusowy
poprawia warunki ruchu autobusow, co pge za sodp znaczne korzici eksploatacyjne.
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Zalety pasa autobusowego nigjesdnak w petni wykorzystywane. Korgy jakie &t mazliwe

do osagniccia zalea od skutecznego wyeliminowania zaktdcania funkcjpamia pasa
autobusowego przez samochody osobasvedkiem dla realizacji tego celu jest fizyczne
wydzielenie pasa poprzez wprowadzenie np. separajon przez to wyeliminowanie
utrudniex w ruchu autobuséw poruszeych s¢ po pasie. Stworzy to mbwos¢ uzyskania
peinych efektow zaktadanych w studium wykonamolDiM PW, takre w postaci
dodatkowych oszezindsci eksploatacyjnych autobusow.

4.3 Okreslenie wptywu na warunki ruchu innych uzytkownikéw odcinka drogi

Poréwnanie bada warunkow ruchu samochodéw osobowych przeprowadzdonyrzed
wprowadzeniem pasa autobusowego wdgéerniku 2004 r. oraz po wprowadzeniu pasa w
marcu 2006, wskazujee funkcjonujcy od ok. 10 miegty pas nie pogarsza warunkéw ruchu
tej grupy pojazdow. Wicz przeciwniesredni czas przejazdu odcinka, na ktérym funkcjonuje
pas autobusowy jest obecnie krotszy o ok. 21,2 mpamimo wzrostu natenia ruchu od 20
do 40%. W wyniku tego wzrosta tak o ok. 150%rednia pedkos¢ komunikacyjna (obecnie
jest na poziomie ok. 14,1 km) w stosunku do pomiawd/konanych przed wprowadzeniem
pasa.

Jak ju wspomniano wczmiej, korzystny wptyw funkcjonowania pasa autobusgw na
warunki ruchu samochoddéw osobowychz@dy¢ nieco zawyony. Badania warunkéw ruchu
samochodoéw osobowych przed wprowadzeniem pasa wsdolego, prowadzono podczas
jednodniowego pomiaru i przy odnotowanych wowczggatkowo ztych warunkach ruchu,
mog one by obarczone kidem. Natomiast warunki ruchu samochodéw osobowyeh p
wprowadzeniu pasa autobusowego, dlackszenia wiarygodriei wynikéw, badano w ggu
trzech niezalenych dni. Wyniki uzyskane w poszczegolnych dniacdmm@rowych byty
jednak zblkone. Wskazuje to z jednej strony nas&édgednorodne warunku ruchu w
poszczegolnych dniach tygodnia oraz na wpstvanie znacznie lepszych warunkéw ruchu w
poréwnaniu do stanu z przed wprowadzenia pasa aswolego. Najlepsze warunki ruchu
samochodéw osobowych odnotowano na ptkaEvym odcinku pasa tj.. powrdzy
skrzyzowaniami z ulSwiatowida i Obrazkow.
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5 FUNKCJONOWANIE WYDZIELONEGO PASA
AUTOBUSOWEGO NA UL. MODLI NSKIEJ

5.1 Respektowanie przepiséw przezaytkownikow samochodow osobowych

Korzysci uzyskane z wydzielenia pasa autobusowego n&éadlinskiej @ znacace, ale
jednak nie petne. Jednym z problemdéw ang¢h duy wptyw na widciwe funkcjonowanie
pasa autobusowego jest brak respektowania przeppm@ez kierujcych samochodami
osobowymi. Badania wykazaly,ze udziat samochodéw osobowych nieprawnie
korzystajcych z pasa autobusowego w odniesieniu do wszystamochodéw osobowych
odnotowanych w danym przekroju, ksztattuje sa poziomie od 20% do nawet 53% w
zaleznosci od odcinka i dnia.

Poszczegolne odcinki pasa autobusowego charakfergku réznymi warunkami ruchu i
zroznicowanym stopniem przestrzegania przepiséw przerokwcoéw. Ma to zasadniczy
wptyw na funkcjonowanie pasa autobusowego na daagichnkach.

Odcinek Swiatowida — Obrazkowa

 Podczas pomiaréw przeprowadzanych w poniedziateksemvowano, ze liczba
samochoddéw osobowych korzysigych z pasa autobusowego wagti godziny wyniosta
srednio ok. 23% (ok. 500 pojazdéw wagu godziny), przy czym najwksz sktonnaé
do wjezdzania na pas autobusowy zawwao w okresie pomdzy 7:15 a 7:30; maleje ona
wraz ze zmniejszagym Sk natzeniem i im blizej godziny 8.00.

* W drodg, w trakcie pierwszych 30 minut pomiaru zaumao nieco wiksz liczbe
samochoddéw osobowych na pasie autobusowyimwrponiedziatek (ok. 27% pojazdow).
W okresie drugich 30 minut zaobserwowano znaczagek liczby kierowcdéw tamcych
przepisy (do poziomu ok. 10%) co bylo spowodowarsjqeiem kontroli pasa
autobusowego przez pokc{ok. godz. 7:35 - rys. 2), co ewidentnie wpaiynna zmiag
zachowa kierujacych pojazdami i lepsze funkcjonowanie pasa auimlvago.

Poréwnanie liczby samochodow osobowych korzystajh z pasa autobusowego oraz
jadacych zgodnie z przepisami, w poszczegoélnych interebal5 — minutowych, w okresie
pomiedzy 7-my, a 8-my rano na odcink$wiatowida- Obrazkowa przedstawiono w tabl. 16
oraznarys. 1li?2.
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Tabl. 16. Ul. Modlhska — stopi® respektowania pasa autobusowego przez kigrah
samochodami osobowymi (zestawienie w podziale minkdi interwaty 15 — minutowe).

Poniedziatek ° Sroda o
. S e ; . < = ;
fe | 5 22 | ge | ¥ g2
> g‘ S5 8 ¥ o = > é‘ S5 8 T on =
S 0 5% v L3 G o c©° v 23
Q 0 25 5 00 SN Qg 5 2035
o3 = 0 33 o 3 = o2y
. = 9 =<9 o oo =9 =<8 oo
Godzina 85 oR= < Q58 85 FRE < 089
o ® R = cSc o ® R = cgc
Qo nsg ) 238 QO o T Qo ) =
2 °N g n O ¢ X ©'n °N g n S a3
> @ >0 © =R > @© >0 © T SH
T o TN QA g o > T T NQ 8 o >
239 2s c 2§ 29 2s c 2y
3} S o ° =22 S 2 S o e 22
o .o o a8 c o .v o8 IS
e | ES 5y | ¢ |tz 5 g
@ » ° L8 * » 2 8
Swiatowida — Obrazkowa
7:00 -7:15 157 505 662 24% 189 546 735 26%0
7:15-7:30 165 492 657 25% 169 432 601 28%
7:30 -7:45 118 450 568 21% 76 395 471 1690
7:45 - 8:00 86 351 437 20% 44 438 482 9%
RAZEM 526 1798 2324 23% 478 1811 2289 21%
Obrazkowa — Plochochska
7:00 -7:15 331 347 678 49% 274 296 57( 48%
7:15-7:30 321 285 606 53% 316 292 608 52%
7:30 -7:45 261 295 556 47% 276 299 575 48%
7:45 - 8:00 208 235 443 47% 250 294 544 46%0
RAZEM 1121 1162 2283 49% 1116 1181 2297 49%
Plochocinska — ECZeran
7:00 - 7:15 190 1000 1190 16% 250 1178 1428 18po
7:15-7:30 183 1127 1310 14% 191 117y 1368 14%
7:30 - 7:45 185 1046 1230 15% 171 1191 1362 13bo
7:45 - 8:00 176 1175 1350 13% 180 960 1140 16p0
RAZEM 734 4346 5080 14% 792 4506 5298 15%
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Rys. 1. Skala respektowania pasa autobusowego kieregacych pojazdami - odcinek
Swiatowida — Obrazkowa (szczyt poranny, poniedziatek

600
500
- — B Samochody osobowe
400 _ - poruszajce s¢ po pasie
autobusowym
300 | o Samochody osobowe
269 289 poruszajce st po
200 ] przeznaczonych dla nich
pasach ruchu
16%
100 9%
Nl B BN A
7:00-7:15 7:15-7:30 7:30-7:45 7:45-8:00

Rys. 2. Skala respektowania pasa autobusowego kieregcych pojazdami - odcinek
Swiatowida — Obrazkowa (szczyt poran§sgda).

Odcinek Obrazkowa — Plochoaiska

Badania wykazatyze jest to kluczowy odcinek wptywggy na prawidtowe funkcjonowanie
pasa autobusowego i na ktérym odnotowywane@awicksze straty czasu autobuséwadst
istotne jest szczegodlne zabezpieczenie pasa awwwbge przed ingerengjpojazdow
nieuprawnionych. W szczegoékw:

* Odcinek ten charakteryzujecsnajgorszymi warunkami ruchu samochodéw osobowych
(podczas bada odnotowano najmniejgzsredni predkosé - na poziomie 10 km/h);
konsekwengj tego jest najwakszy na tym odcinku udziat kierowcow nie respektych
pasa autobusowego (ok. 49% - ok. 1120 pojazdovaguagjodziny).
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* Pomiary przeprowadzone w poniedziatekrade wskazug, ze najweksza skionng do
wjezdzania na pas autobusowy ma miejsce w okresie ¢uayi7.00, a 7:30. W drugiej
potowie godziny szczytu liczba kierowcow nie regp@cych przepisy nieco zmniejsza
sig, ale nadal jest ona bardzozduok. 47%).

» Podczas pomiaréw zaobserwowano szczegoélnie trudrsgunki autobusow na
skrzyzowaniu ul. Modlhskiej z Ptochodiska. Znaczne straty czasu autobusow s
powodowane:

- podporadkowaniem wlotu ul. Modtiskiej w stosunku do ul. Ptochaskiej,

- znacaca liczba samochoddéw osobowych: mrych z ul. Plochogiskiej w kierunku
centrum i korzystagych z pasa autobusowego,

- znacaca liczba samochoddéw osobowych maych na wprost ul. Modiska, lub
korzystajcych z wydzielonego pasa do ekr w prawo w ul. Familija, (nie
korzystajcych z estakad) , a za skémyvaniem korzystagych z pasa autobusowego.

Poréwnanie liczby samochodow osobowych korzystajh z pasa autobusowego oraz
jadacych zgodnie z przepisami, w poszczegoélnych intergbal5 — minutowych, w okresie
pomiedzy 7-ma a 8-mrano na odcinku Obrazkowa - Plochtsda przedstawiono w tabl. 16
oraz narys. 31i4.

400
0,

350 {127 53% ] Samk())chody
osobowe

300 1 479 poruszajce s¢ po

250 - pasie

47% autobusowym

200 -

150 A || |OSamochody
osobowe

100 - - poruszajce s¢ po
przeznaczonych

50 dla nich pasach
ruchu
0 - T T T
7:00-7:15 7:15-7:30 7:30-7:45 7:45-8:00

Rys. 3. Skala respektowania pasa autobusowego kieregicych pojazdami na odcinku
Obrazkowa — Plochogska (szczyt poranny, poniedziatek).
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Rys. 4. Skala respektowania pasa autobusowego kieegcych pojazdami na odcinku
Obrazkowa — Ptochogska (szczyt porannyroda).

Odcinek Plochociiska — ECZeran

Na odcinku tym zaréwno podczas pomiaroéw przeprowageh w poniedziatek jak drode
odnotowano najmniejszy stopiezaktocania pasa autobusowego przez nie respeltl)
przepisy kierujcych pojazdami. Byt on na poziomie 15% wszystkichapdow, tj. ok. 760
pojazdéw w cigu godziny.

Poréwnanie liczby samochodéw osobowych korzystajh z pasa autobusowego oraz
jadacych zgodnie z przepisami, w poszczegolnych interebal5 — minutowych, w okresie
pomidzy 7-my i 8-mg rano na odcinku Plochasika — ECZerah przedstawiono w tabl. 16
oraz narys.5i6.

1400
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Rys. 5. Skala respektowania pasa autobusowego kieregcych pojazdami na odcinku
Plochochska — ECZerai (szczyt poranny, poniedziatek).
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Rys. 6. Skala respektowania pasa autobusowego kieregcych pojazdami na odcinku
Plochochska — ECZerah (szczyt porannysroda).

5.2 Zmiennos¢ czasow przejazdu autobusow w ggu godziny

Na rys. 7 - rys. 10 przedstawiono st@pmEaznicowania pomierzonych czasow przejazdow
autobusow na wydzielonym pasie autobusowym. Wypikedstawiono w podziale na typy
linii autobusowych. Dwie skrajne wakm oznaczaj wartgsci minimalne i maksymalne
osihganych czaséw, natomiast wad@asrednia jestredni arytmetyczn zbadanych czaséw

przejazdow.
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Zakres czasow przejazdu
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Rys. 7. Zr@nicowanie czasow przejazdu autobusow na odsimilatowida —
Obrazkowa. Wyniki badaz poniedziatku.
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Rys. 8. Zr@nicowanie czaséw przejazdu autobuséw na odcinkafkowa — wyjazd z
EC Zerar. Wyniki bada z poniedziatku.
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Rys. 9. Zr@nicowanie czaséw przejazdu autobuséw na odcivkiatowida —
Obrazkowa . Wyniki badazesrody.
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Rys. 10. Zragnicowanie czasow przejazdu autobusow na odcinkatMomwa — wyjazd z
EC Zerax. Wyniki bada zesrody.

? TransEko



Analiza i ocena skuteczfe wprowadzenia wydzielonego pasa autobusowego naadli#gkiej w Warszawie 44

Pomimo zdecydowanej poprawy warunkow ruchu komujikautobusowej nalezy
podkreslié, iz wyskpuje zbyt duze zrdznicowanie w_uzyskiwanych czasach przejazdu
autobusow Wartagsci maksymalne pomierzonych czaséavdsvukrotnie wysze od wartci
minimalnych. Tabl. 17 i tabl. 18 ilusteuyozktad czaséw przejazdu, uwegghiajac wartaci
minimalne i maksymaln&redni czas przejazdu, odchylenie standardowe osud\zynnik
zmienndgci.

Tabl. 17. Ul. Modliska - rozktad czasow przejazdu autobusow. Wynpoziedziatku.

Szczyt poranny
Po wprowadzeniu pasa autobusowego
Typ linii Poniedziatek
M Maks | {inia | standardowd  zmienndoi
[s] [s] [s] [s] [%]
Odcinek Swiatowida - Obrazkowa
Linia zwyktfa 60 120 85 19 22
Linia przyspieszong 61 129 92 15 17
Linia podmiejska 65 111 81 15 19
Odcinek Obrazkowa — wyjazd z ECZeran
Linia zwykia 355 639 463 76 16
Linia przyspieszong 332 677 458 87 19
Linia podmiejska 351 747 484 100 21
Linia ekspresowa 297 587 432 83 19
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Tabl. 18. Ul. Modlaska - rozktad czaséw przejazdu autobusow. Wynikrady.

Szczyt poranny

Po wprowadzeniu pasa autobusowego

Typ linii Sroda
M Maks | {inia | standardowd  zmienndoi
[s] [s] [s] [s] [%]
Odcinek Swiatowida — Obrazkowa
Linia zwyktfa 70 124 98 18 19
Linia przyspieszong 66 147 106 24 23
Linia podmiejska 44 160 103 27 26
Odcinek Obrazkowa — wyjazd z ECZeran
Linia zwykfa 401 650 496 73 15
Linia przyspieszong 328 570 459 66 14
Linia podmiejska 387 589 494 69 14
Linia ekspresowa 330 563 440 79 18

Jak wiadomo odchylenie standardowe stanowi ¢grzaéznicowania badanej cechy. Okia
przecetne zr&nicowanie poszczegdlnych wasth cechy odsredniej arytmetycznej. Dla
odcinkaod ulicy Swiatowida do ul. Obrazkowej jest ono nisze dla pomiaréw wykonanych
w poniedziateki wynosi odpowiednid5 sekund dla linii przyspieszonych i podmiejskich
oraz 19 sekund dla linii zwyktych Wyniki zesrody wskazug na relaci odwrotra. Wicksze
odchylenie byto dla liniprzyspieszonych — 24 sekundy, oraz podmiejskich 7 Zekund
natomiast dla liniewyktych wyniosto 18 sekund

Dla odcinka, ktory ma decydigy wptyw na efekt funkcjonowania pasa autobusowego
odcinek ul. Obrazkowa — wyjazd z ECZeran, nizsze wartéci odchylenia standardowego
zanotowano dla pomiarow #eody:

* linia zwykta — 73 sekundy;
» linia przyspieszona — 66 sekund;
* linia podmiejska — 69 sekund;
* linia ekspresowa — 79 sekund.

Odchylenia standardowe di@miaru poniedziatkowegowyniosty:

* linia zwykta — 76 sekund;
* linia przyspieszona — 87 sekund;
* linia podmiejska — 100 sekund;
* linia ekspresowa — 83 sekundy.

? TransEko



Analiza i ocena skuteczfe wprowadzenia wydzielonego pasa autobusowego naadli#gkiej w Warszawie 46

Aby méc oceni relacg odchylenia do wartzi $redniej przejazdu postono se
wspotczynnikiem zmienrsgi. Jest on ilorazem odchylenia standardowego toéersredniej.
Dla pomiaru wykonanego w poniedziatek dla odcingd ulicy Swiatowida do ul.
Obrazkowej najwicksza warté¢ tego wspoétczynnika zostata zanotowana dla liniykaych

— 22%. Dla linii przyspieszonych wyniosta 17%, matast dla podmiejskich 19%. W
przypadkusrody najweksze zranicowanie czasoéw miato miejsce dla linii podmiegs$kii
wyniosto 26%. Dla linii przyspieszonych wastota byta rzdu 23%, natomiast dla linii
zwyktych 19%.

Analizujac odcinek ul. Obrazkowa — wyjazd z ECZeran stwierdzono, tak jak to miato
miejsce w przypadku odchylenia standardowego, rmsréej wartéci wspotczynnika
zmienndci rowniez dla pomiaru przeprowadzonego $node. Najnizsze wartéci wyniosty

14% dla linii przyspieszonych oraz podmiejskichstganie 15% dla linii zwyktych oraz 18%
dla linii ekspresowych. Z pomiaru poniedziatkoweggnika iz najnizsze zranicowanie

miato miejsce w przypadku linii zwyklych — 16%, oatiast dla pozostatych linii
ksztattowato si w okolicach 20%.

Poniewa wspoétczynnik zmienngi jest wielk@cia niemianowan pozwala on na porownanie
pomiaréw niezalenie od typu linii. | tak dla odcinkeod ulicy Swiatowida do ul.
Obrazkowej najwieksze zr@nicowanie czasOw przejazdu miato miejsce dla linii
podmiejskich — 26% (pomiar zesrody). Dla odcinkaul. Obrazkowa — wyjazd z ECZeran
najwigksze zr@nicowanie wyshpito réwniez dla linii podmiejskich — 21% (pomiar z
poniedziatku).

Podsumowujc naleyy stwierdzé, ze tak due zr@&nicowanie czasOw przejazdu przez
analizowany odcinek pasa autobusowego wskazuje ysepowanie licznych zakiégew
funkcjonowania pasa, powodowanych gtéwnie nie regpeaniem przepisOw przez innych,
zmotoryzowanych iytkownikow ul. Modlihskiej. Oznacza to konieczéo wprowadzenia
dodatkowych srodkéw np. separatorow  zabezpiegeggh pas autobusowych przed
ingerency nieuprawnionych pojazdow i zapewni@ych ptynnd¢ ruchu w komunikacji
autobusowej
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6 ZALECENIA W ZAKRESIE ZMIAN W ORGANIZACJI PASA
AUTOBUSOWEGO

6.1 Uwagi ogolne

Przeprowadzone badania funkcjonowania pasa autelegso ujawnity osigniccie bardzo
dobrych efektow z punktu widzenia osgdmcsci czasu pas@row i ograniczenia kosztow
eksploatacji autobuséw, pomimo ewidentnych usteneksposobie jego wyznaczenia i
oznakowania. Ponej przedstawiono szereg rozan, ktorych zastosowaniegtizie sprzyja
dalszemu uniezataieniu s¢ komunikacji autobusowej od ruchu indywidualnegstworzy
mozliwosé oshgniecia petnych korz§ci z punktu widzenia czasu pasadw | eksploatacji
autobusow.

Dodatkowo, analiza obecnego sposobu funkcjonowgaaa autobusowego, z punktu
widzenia zastosowanej organizacji ruchu, ujawniteobfem braku konsekwentnego
wyznaczenia pasa autobusowego, agakawnita liczne kidy w sposobie jego oznakowania.

Zgodnie z rekomendacgawary w opracowaniu ,Analiza i ocena zasaéciovprowadzania
wydzielonego pasa autobusowego na ul. Mmttiej (na odcinkuSwiatowida - Trasa
Torunska) w Warszawie, wykonanym przez Instytut DrogMiostéw Politechniki
Warszawskie] w listopadzie 2004r., pas autobusowsy ul. Modlinskiej powinien
funkcjonowa na catym odcinku tzn. pogdzy skrzgowaniem z ulSwiatowida a ECZera.
Obecny sposéb zorganizowania pasa autobusoweglmkvamie przerywanego, nie sprzyja
zapewnieniu petnego priorytetu dla komunikacji dutsowej, a wgcz zackca kierupcych
pojazdami do jego ignorowania. Wprowadzone pionoaakowanie pasa autobusowego w
postaci tablic informujcych o kacu i pocatku pasa autobusowego jest niejednoznaczne i
utrudnia widciwa interpretacgj organizacji ruchu.

W zwiazku z powyszym za konieczne nalg uzn& zrezygnowanie z dzieleniaagu ul.
Modlinskiej (od skrzgowania z ul. Swiatowida do EC Zera)) na odcinki z pasem
autobusowym i bez pasa autobusowego, tym bardaeznakowanie pionowe nie pokrywa
sic w tym wzgkdzie z oznakowaniem poziomym. Wskazane jest gsigiwszystkich
tabliczek z napisem KONIEC (umieszczonych razeneizakami D-12) znajdagych sg
przed poszczegoinymi skraywaniami.

Z kolei na catym ceigu ul. Modlinskiej na ktérym wyznaczono pas autobusowy brak(jabt
niewtgciwe jest usytuowanie) znakow pionowych D-12 infajmeych o istnieniu pasa
autobusowego. Problem ten dotyczy odcinkébw pasaobasbwego bezpeednio za
skrzyzowaniami ul. Modlhskiej z ulicami poprzecznymi. Skutkuje to brakientadgiwe]
informacji o funkcjonowaniu pasa autobusowego, kezgwanej kierujcym pojazdami
wtaczapcymi sk do ruchu z ulic poprzecznych.

Zastrzeenia budzi take jaka&¢ wykonania oznakowania poziomego i pionowego.
Oznakowanie poziome (napisy BUS) stabo czytelne. Nazadnym z odcinkow, co
postulowano w opracowaniu IDIM PW, nie zastosowapperatoréw ruchu. Oznakowanie
pionowe jest take mato czytelne i w wielu przypadkach usytuowaneiewiaciwy sposob.
Jaka¢ wykonania, szczegoOlnie elementéw umieszczonych pdsezdnio w jezdni
(powierzchnie wydczone z ruchu wykonane z elementow prefabrykowargaki pionowe)
jest na bardzo niskim poziomie. @dnym zagadnieniem jest tak bardzo zly stan
techniczny nawierzchni prawego skrajnego pasa ruglkorzystywanego przez komunikacj
autobusow.
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Ponizej przedstawione zostaly propozycje korekt orgasizgasa autobusowego na
poszczegolnych odcinkach ulicy Mogikiej. Zaproponowano zalecenia w zakresie zmian w
usytuowania pasa jakA@rganizacji ruchu (i oznakowania pasa autobusojvego

Dodatkowo na odcinku pordzy skrzgowaniem z ul.Swiatowida a skrzgowaniem z ul.
Ptochochiska, zaproponowano dopuszczenie wspoélneggikowania pasa przez autobusy i
ruch rowerowy. Umgliwi to petne wyksztatcenie ggu rowerowego wzdtuul. Modlinskiej.
Oznaczé to powinno usuniecie na odcinku od @wiatowida do ul. Ptochosskiej
oznakowania pionowego, zakaztggo ruchu rowerowego (znak B-9).

6.2 Uwagi szczegbtowe

Odcinek pasa autobusowegdwiatowida — Obrazkowa

Odcinek ulicy Modliskiej od skrzyowania z ul.Swiatowida do ul. Obrazkowej, jako

poczitkowy odcinek pasa jest istotny z uwagi na koniesznuksztattowania zachowuia

kierujacych pojazdami. Bardzo vme jest zatem by funa tym odcinku doprowadzido

petnej segregacji ruchu indywidualnego i komunjkagutobusowej. W zwizku z

powyzszym proponuje si

- wprowadzenie separatora oddzigt&#igo pas autobusowy od pozostatych paséw ruchu, na
dtugaici od pocatku pasa autobusowego, czyli za skayaniem z ul.Swiatowida do
pocatku wydzielonego pasa sfu w prawo w ul. Obrazkoay

- usuntcie znaku informujcego o kdcu pasa autobusowego, znajshggo s¢ przed
pocztkiem wydzielonego pasa do st w prawo w ul. Obrazkoyv(fot. 1);

- odtworzenie oznakowania poziomego pasa autobusowegmdcinku ponedzy ul.
Swiatowida a Obrazkowy jest ono niewidoczne i nieczytelne (fot.2 i 3);

- wprowadzenie oznakowania poziomego pasa (napis BP&nkdzy strzatkami
znajdupcymi sk na wydzielonym pasie do sku w prawo w ul. Obrazkogy tym samym
pas ten bkdzie wspélnym pasem dla autobuséw i pojazdowecsifgcych w prawo;
informacja taka powinna Bypoparta odpowiednim oznakowaniem poziomym (znak F-
10), znajdujcym sk przed pocatkiem wydzielenia pasa do skom w prawo,
wprowadzenie zasady wspoélnego wykorzystywania plasaketu w prawo take przez
autobusy bdzie zapewnia autobusom wybranych linii nibwos$¢ dogodnego podjazdu
na przystanek autobusowy ,Obrazkowa”.
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Fot.2 i fot. 3. Ul. Modliska — widoczne nieczytelne i wymagiag poprawy oznakowanie
poziome pasa autobusowego.

- utrzymanie drugiego pasa od prawej kgdw jezdni jako pasa autobusowego,
przeznaczonego do wykorzystania przez autobusyzaiezymuace sg¢ na przystanku
,Obrazkowa”; pas ten unitwi omijanie autobuséw zatrzymagych s¢ na przystanku;
informacja ta powinna ldyumieszczona na odpowiedniej odmianie znaku Fy€ (@r1).
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| BUS

BUS
I TAXI I

Rys. 11. Znak F-10 proponowany do zamieszczenkedpng/dzielonym pasem do sku w

prawo w ul. Obrazkow

Odcinek pasa autobusowego: Obrazkowa Zyczliwa

Na odcinku pasa autobusowego od skomyania z ul. Obrazkogvdo skrzyowania z ul.
Zyczliwa proponuije si:

wprowadzenie zasady wykorzystania na pas autobustwdch prawych skrajnych
pasoéw ruchu, wraz z odpowiednim potwierdzeniem wtgm oznakowania poziomego
(napis BUS);

przesuniecie znaku pionowego D-12, inforaoggo kierujcych pojazdami
wyjezdzajacymi z ul. Obrazkowej o istnieniu pasa autobusowegmecnie jest on
ustawiony za skrzypwaniem z ulZyczliwa, a powinien by usytuowany bezgoednio
za skrzgowaniem z ul. Obrazkoay

wprowadzenie oznakowania poziomego pasa (napis Bid®)dzy strzatki (P-9a)
naprowadzajce pojazdy wyjedzajace z ul. Obrazkowej; napis BUS edzie
uzupetnieniem usytuowanego w tym miejscu znaku@iego D-12, informuagcego o
pasie autobusowym (fot. 4);

odtworzenie oznakowania poziomego pasa autobusqwegb ono niewidoczne i
nieczytelne (fot. 5);
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Fot. 4. Ul. Modlnska. Widoczny pas wtzer  Fot. 5. Ul. Modliiska — widoczne niskiej
dla pojazdow wyjedzajacych z Obrazkowej jakosci oznakowanie poziome poecizy ul.
oraz strzatki naprowadzgje pomgdzy ktére  Obrazkovs a Zyczliwa.

nalezy wprowadzé napis BUS

Odcinek pasa autobusowegdZyczliwa — Phuznicka

Na odcinku pasa autobusowego od skomyania z ul.Zyczliwa do skrzyowania z ul.

Ptuznicka proponuje si:

- wprowadzenie separatora za skiayaniem z ul. Zyczliwa, oddzielajcego pas
autobusowy na odcinku do patku wydzielonego pasa do skn w prawo w ul.
Pluznicka;

- wprowadzenie oznakowania poziomowego (napis BUf)rmujcego o istnieniu pasa
autobusowego, obecnie oznakowanie poziome nie Boneslje z pionowym,
potwierdzagcym obecné& pasa autobusowego;

- wprowadzenie przed skrzgwaniem z ul. Ptnicka, podobnie jak na odcinku przed
skrzyzowaniem z ul. Obrazkoay pasa autobusowego wspolnego z wydzielonym pasem
do sketu w prawo; powinno to Wy potwierdzone odpowiednim oznakowaniem
pionowym (odpowiednia odmiana tablicy F-10) orazipmym w postaci napisu BUS
pomigdzy strzatkami kierunkowymi w prawo (P-8d);

Odcinek pasa autobusowego: Pinicka — Przasna

Na odcinku pasa autobusowego od skozyania z ul. Phanica do skrzyowania z ul. Przana

proponuje Si:

- usungcie istniepcego znaku znajdggego st za skrzyowaniem z ul. Penicka (fot.
6.), informupcego o zakazie poruszania pojazdow wolnobienych po dwdéch lewych
pasach ruchu; proponujegsiaby informacje na nim zawarte pédaa odpowiednio
skorygowanym znaku F-10, ktdry obecnie jest ustawiprzed znakiem zalecanym do
usungcia (fot. 6).

Propozycg korekty znaku pionowego F-10 przedstawiono na tysi rys. 13, przy czym
mozliwe jest zastosowanie dwoch sposobdw organizachiu:

 Wariant 1, zgodnie z ktérym prawy skrajny pas rugbhst pasem autobusowym z
dopuszczonym ruchem okienej grupy innych pojazdéw, a drugi pas od prawej
przeznaczony jest dla innych pojazdéw w tym woleafoych; wariant maiwy w
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przypadku zatrzymywaniaesautobuséw wszystkich linii przyspieszonych na ptagku

t 1

.EKspresowa” (rys. 12).

BIIS
| W] ™

Zjazdy
indywidualne

Rys. 12. Znak F-10 proponowany do umieszczeni&zygwaniem z ul. Ptnicka (wariant
1).

e Wariant 2, zgodnie z ktorym dwa prawe skrajne pasyasami autobusowymi, z tyae
na pierwszym pasie dopuszczondaksowki, zjazdy indywidualne i rowery, a na dmgi
pasie od prawej pojazdy wolnobre (rys. 13)

Bl

zjazdy

indywidualne

Rys. 13. Znak F-10 proponowany do umieszczeni&mzygwaniem z ul. Pinicka (wariant
2).

Dodatkowo na tym odcinku pasa autobusowego zaleca s

- umieszczenie znaku D-12 informoggo o istnieniu pasa autobusowego zaraz za
skrzyzowaniem z ul. Ptenicka (obecnie znak taki nie wygiuje);

- konsekwentnie na catym odcinku oznaczenie na ziagamowych typow pojazddw,
ktore @ dopuszczone do ruchu na pasie autobusowym, crakiséwki, zjazdy
indywidualne, rowerzci;

- usungcie zielonej strzatki z sygnalizatora znaphggo s¢ na wlocie ul. Phanickiej;
wyeliminuje to ruch pojazdéw wtzapcych se w ciag ul. Modlinskiej i zaktdcagcych
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funkcjonowanie pasa autobusowego podczas trwargaady zielonego na gtdéwnym
ciagu prowadgcym ruch autobusowy (ngtenie ok. 100 autobuséw na godgin

- przysungcie przystanku ,Ekspresowa” béj przefcia dla pieszych znajcagego st
przy ul. Phinickiej, skroci to dajcie pieszych z przystanku do prsf; przesuricie
przystanku powinno ky powiazane z jego unowocgeieniem, w tym poprzez
zastosowanie diszych wiat, z uwagi na wysoki stopievykorzystania tego przystanku
przez pasgerow (oczekujcych na autobusy i przesiagaych st, fot. 9).

Fot. 6. Ul. Modliska. Widok na znakFot. 7. Ul. Modlhska, odcinek Pinicka-

tablicowy zalecany do usumia oraz znak  Przana -  wskazane  wprowadzenie

F-10 wymagajcy modyfikaciji. oznakowania poziomego BUS na prawym
skra\jnym pasie ruchu.

=

Fot. 8. Ul. Modlaska. W gtbi przystanek Fot. 9. Ul. Modliska. Widok na przystanek

autobusowy ,Ekspresowa” znacznie oddalongkspresowa”, intensywnie wykorzystywany

od przejcia dla pieszych. przez paszerow take w okresach ruchu
migdzyszczytowego.
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Odcinek pasa autobusowego: Présa — Ptochochska

Na odcinku pasa autobusowego od skomyania z ul. Przang do skrzyowania z ul.
Ptochochiska proponuje si:

- umieszczenie separatora bespdnio za skrzyowaniem z ul. Przma, az do pocatku
wiaduktu w celu oddzielenia ruchu pojazdow aagth na wprost wiaduktem do
centrum od autobuséw jaclych dotem na wprost i pojazdow s&ajacych w lewo w ul.
Ptochochska i w prawo w ul Familija; umazliwi to eliminack nagminnie tamanych
przepisow przez kieragych pojazdami wykorzystagych pas autobusowy do jazdy na
Wprost;

- wprowadzenie znaku pionowego (F-10) inforaoggo o ww. sposobie organizacii
ruchu, znak ten powinien zosétaimieszczony przed ul. P&, zastpujac obecne
znaki pionowe (fot. 10 i 11), informage o organizacji ruchu; znaki te wyjatkowo
nieczytelne; propozyegjznaku F-10 przedstawiono na rys. 14.

CENTRUM

Rys. 14. Znak F-10 proponowany do umieszczeniadpskezyzowaniem z ul. PrZama.

- usuniecie, podobnie jak na catymai pasa autobusowego, tabliczki koniec znajchjj
si¢ pod znakiem D-12;

- od pocatku wiaduktu do skrzyowania z ul. Kasztanawwprowadzenie separatora
oddzielajcego ruch autobusow jaclch na wprost i pojazdow skajacych w prawo w
ul. Familijna od ruchu pojazdéw s&cajacych w lewo w kierunku Niepetu (droga nr
633), separator ten powiniendgrzerwany na diugai wyjazdu z ul. Kasztanowej (dla
umazliwienia ,przedostania gf pojazdéw na pas do sku w lewo;

- za skrzgowaniem z ul. Kasztanawwprowadzenie obustronnych separatorow na pasie
autobusowym, oddziekgjych ruch autobuséw na wprost od pojazdéveckicych w
lewo w kierunku Niepagtu (droga nr 633) i pojazdéw skmajacych w prawo w ul.
Familijna;

- wydzielenie drogi rowerowej wzdiuwydzielonego pasa do skw w prawo w ul.
Familijna (fot. 12) a nasgpnie wprowadzenie ruchu rowerowego w istiuej drog;
rowerowy zaczynajca si¢ przed ul. Familijg;

- odtworzenie, na catym odcinku, oznakowania poziameégore jest w bardzo ztym
stanie (fot. 13).
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Fot. 10 i 11. Widoczne, nieczytelne znaki pionow®imujgce 0 sposobie organizacji ruchu
na skrzyowaniu z ul. Plochoéska.

Fot. 12. Widok na wlot ul. Modiskiej na Fot. 13. Podpordkowany wilot ul.
skrzyzowaniu z ul. Plochoéska oraz praww Modlinskiej na skrzyowaniu z ul.
krawgdz jezdni wzdhi ktorej zaleca si Plochociska i Familijna. Widok na
wydzielenie drogi rowerowej. wymagajce poprawy oznakowanie poziome.

Pas autobusowy na skrzzowaniu z ul. Plochochska

W zwiazku z przeprowadzeniem pasa autobusowego przeyzskvanie z ul. Ptochofska

proponuje Si:

- zmiarg zasady podposzlkowania ulic na skrzpwaniu ulic Modlhskiej i
Ptochocfiskiej; obecnie stosowane podpgdkowanie ul. Modliskiej powoduje straty
czasu autobusow i utrudnienia w przekraczaniu sknzgnia w kierunku przystanku
autobusowego ,Ptochatska”,

- ograniczenie do jednego, liczby paséw ruchu przezmaych do sktu w lewo na
wlocie ul. Ptochodiskiej i przeznaczenie drugiego pasa datskw lewo wyhcznie dla
ruchu autobusow i taksOwek; rozwanie to umgliwi bezpdredni wjazd z ul.
Ptochochskiej na lewy pas jezdni ul. ModBkiej (po wiaduktem) i ograniczy
powszechne obecnie zajmowanie pasa ruchu przezamegzma pas; nowa organizacja
ruchu powinna by podkrélona poprzez zastosowanie separatoragd potowy tuku
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wyznaczajcego tor skitu w lewo; schemat proponowanej organizacji rucha n
skrzyzowaniu przedstawia rys. 15.

- za skrzgowaniem z ul. Plochonska wydzielenie za pomac separatora dwoch
skrajnych paséw, z ktérych jederdzie przeznaczony dla autobuséw zatrzygoygh
sig na przystanku ,Ptochogska”, a drugi dla autobusow ekspresowych dppesznych,
ktére nie zatrzymuj sie na tym przystanku; takie rozagianie umaliwi swobodne
mijanie s¢ autobusow linii zwyktych i przyspieszonych;

- ustawienie fotoradaru na wysepce znadej st na wlocie ul. Modliskiej na
skrzyzowaniu z Ptochogiska; usytuowanie fotoradarwzie istotnie zwiksza& stopie
przestrzegania organizacji ruchu; pomiary wykazaky,w tym miejscu najwksza
liczba kierupcych pojazdami nie przestrzega przepisow i wykdrggspas autobusowy
i pozostate pasy ruchu do jazdy na wprost; utrudmiauch autobusoéw i blokuje ruch
pojazdow skgcajacych w lewo i prawo;

- poprawienie oznakowania poziomego i pionowego,ekida tym skrzyowaniu jest w
wyjatkowo ztym stanie;

- przesungcie znaku D-6 informucego o przdgiu dla pieszych przez ul. ModBka
przed to przdégie; obecnie znak ten jest ustawiony za gizem (fot. 19);

- lepsze umocowanie sygnalizatora znajdego st na wlocie ul. Modliskiej na
skrzyzowaniu z ul. Familija; spos6b zamocowania sygnalizatora jest mocno
zdewastowany, a przez to sygnalizator jest poclyyl@iabo widoczny dla kieragych
pojazdami (fot. 20 i 21).

Fot. rzyowanle ul. Modlﬁsklej z Fot 15. Widok na skrzyowame ul.
P’rochoci&skac Widok na pas, ktory proponujeModlinskiej z Ptochodiska .

sig przeznacz§ dla ruchu autobusowego z

zastosowaniem separatora od potowy déego

tuku wyznaczajcego to skitu.
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Fot. 16. Skrzyowanie ul. Modlhskie] z Fot. 17. Wlot ul. Ptochodskiej, widok na
Familijna. Widoczne wymagage poprawy dwa pasy wydzielone do situ w lewo w
prowizoryczne oznakowanie pionowe kierunku centrum. Zalecane ograniczenie do
poziome. jednego liczby pasow ruchu do skr w
lewo i petne  wydzielenie pasa
przeznaczonego dla autobusow.

By

Fot. 18. Wilot ul. Familijnej. WidoczneFot. 19. Wlot ul. Modliskie] — widoczne
prowizoryczne (z wykorzystaniem koszy nmieprawidtowe oznakowanie przeja dla
smieci) zabezpieczenie przed omijaniem przpeszych. Proponowane przesime znaku
samochody powierzchni wagdzonej z ruchu  D-6 przed przdgie dla pieszych

Fot. 20 i 21. WIiot ul. Modifiskiej. Widoczny sygnalizator, kéreg posadowiemgmaga
naprawy
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Fot. 22. Widok na wysp na skrzyowaniu ul Modliskiej i Ptochoaiskiej, na ktérej zaleca
Sie ustawienie fotoradaru.
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Rys. 15. Schemat organizacji ruchu na zachodrzépnjeul. Modlinskiej na odcinku od
pocztku do kaca wiaduktu oraz wlotu ul. Ptochaskiej w kierunku centrum.
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Pas autobusowy na odcinku: Plochofska — Konwaliowa

Na odcinku pasa autobusowego od skomyania z ul. Ptochoaska do skrzyowania z ul.
Konwaliowa proponuje si:

wprowadzenie zakazu stu w prawo w ul. Leszczynawznajdujca Sie pomidzy ul.
Ptochochska a Konwaliowa, obstuga ul. Leszczynowej powinna sidbywa& poprzez
ulice lokalna biegraca rownolegle do ul. Modtfiskiej pomegdzy ul. Leszczynow a stacy
paliw, z zapewnieniem wjazdu na dedgkalma poprzez skit w prawo w kierunku stacji
paliw; obstuga ul. Leszczynowej wymaga drobnejraegy ulicy lokalnej;

wprowadzenie separatora na odcinku od ul. Plodis&®] do pocatku wydzielonego
pasa do sktu w prawo w kierunku stacji paliw;

wprowadzenie wspolnego pasa autobusowego i passkiin w prawo na wlocie ul.
Modlinskiej na skrzyowaniu z ulig Konwaliowa, wymaga to umieszczenia napisu BUS
pomiedzy strzatkami kierunkowymi w prawo (P-8d);

poprawienie mocno zytego oznakowania poziomego pasa autobusowego.

Pas autobusowy na odcinku: Konwaliowa — EZ.eran

Na odcinku pasa autobusowego od skomyania z ul. Konwaliow do ECZerax proponuje

sie:

usury¢ tabliczke ,120m”, umieszczom na pionowym znaku F-10 informagp, o
funkcjonowaniu pasa autobusowego za 120m, zlokabhre za skrzyowaniem z ul.
Konwaliows (fot. 24);

wyznaczenie pasa autobusowego jako prawego skmapegkrzyowania z Konwaliow

do kaca odcinka (ECZeray), wedtug rys. 16 zmiany wymagaedzie oznakowanie
poziome na wysoka@i przystanku (usuncie napisu BUS pomadzy strzatkami
naprowadzajcymi w lewo (P-9a) i umieszczenie napisow BUS nawym skrajnym
pasie;

usuntcie zielonej strzatki na sygnalizatorze na wlocie Konwaliowej, w celu
wyeliminowania zaktocania ruchu autobusowa@dth wzdhi ul. Modlinskiej poprzez
pojazdy wyjedzajace z ul. Konwaliowej podczas trwaniwiatta zielonego na gtéwnym
kierunku ruchu;

wprowadzenie separatora za skmayaniem z ul. Konwaliow, do oddzielenia pasa
autobusowego zzado samego jego Koa, czyli do ECZeran.

Dodatkowo w rejonie skrzpwania ulic Modlhska/Konwaliowa zalecaspolaczenie drogi
rowerowe] biegacej po poéinocnej i potudniowej stronie ul. Konwaley — np. z
zastosowaniem oznakowania poziomego.
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Fot. 24. Widok na tablicak,,lZO" zalecan Fot. 25. Ul. Modlhska, widok na odcinek na
do usungcia wysokaci przystanku wymagagy zmiany
wedtug rys. 16.
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Rys. 16. Schemat propozycji wydzielenia pasa awolwego na odcinku Konwaliowa —
EC Zera.
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7 PODSUMOWANIE | WNIOSKI

1) Podgte dziatania usprawnige ruch komunikacji autobusowej i polega na
wydzieleniu pasa autobusowego wagui ul. Modlinskiej, & zgodne z zateeniami
polityki i strategii transportowej miasta.

2) Przeprowadzone badania ruchu potwierdzity bardzae ddodatnie efekty jakie
przyniosto wydzielenie pasa autobusowego na ul. IMekiej. Najwaniejszym z nich
jest skrocenie czasu przejazdu pasaw autobuséw na calym odcinku pasa
autobusowego (tj. od ufwiatowida do ECZera) $rednio o ponad 10 minut (od 609 do
666 sekund) !

3) W rezultacie uzyskanego skrocenia czasu przejazgtpwadzenie pasa autobusowego
spowodowato uzyskanie znacych dodatnich efektéw z punktu widzenia ogsgtwsci
czasu paserow — oszognasci czasu na poziomie 1 200 osobogodzin/gogzaczytu
porannego.

4) Lepsze warunki ruchu autobuséw oraz krétsze czasyejazdu umdliwity
wprowadzenie wikszej czstotliwosci autobuséw w aigu godziny i zwgkszenie liczby
przewaonych paszerow @rednio o ok. 900 pagaréw na godzig@ na odcinku od
Swiatowida do Obrazkowej oraz o 1600 pas@w na godzig na odcinku Obrazkowa —
EC Zera).

5) Konsekwengj wprowadzenia pasa autobusowego i skrécenia caasly putobuséw jest
takze znaczne podwsgzeniesredniej pedkosci komunikacyjnej autobuséw z 9 km/h na
ok. 21 km/h.

6) Zwickszenie pgdkosci jazdy autobuséw przynosi wymierne efekty z punkiidzenia
korzyéci  eksploatacyjnych, z aézm oszczdndcia na poziomie 19,3
wozogodzin/godzi@ szczytu

7) Nie odnotowano negatywnego wpltywu wprowadzenia @agabusowego na warunki
ruchu indywidualnego. Wcz odwrotnie, co zaskakige, odnotowano skrocenie czasu
podr&y takze w grupie uaytkownikédw komunikacji indywidualnejsednio o ok.13
minut na odcinku Obrazkowa — ECera) przy zwikszonym nagzeniu ruchu
samochodowegdrednio od 20 do 30% (w zaleosci od odcinka). Efekt ten nalg
ttumaczy lepszym uporadkowaniem organizacji ruchu w korytarzu ul. Magkiej.

8) Poprawa warunkéw ruchu w komunikacji indywidualngjrzejawita st w
zaobserwowanym wzoie sredniego napetnienia pojazdoéw z 1,33 osoby/ na shath
w roku 2004 do 1,48 osoby/na samochdd w roku 2006.

Pomimo funkcjonowania wydzielonego pasa autobusowsg uzyskano jednak petnych
efektow zaktadanych w studium wykonadnb opracowanym w roku 2004 przez Instytut
Drog i Mostéw Politechniki Warszawskiej. W wynikaden stwierdzonoze w odniesieniu
do skrocenia czasu pasadw uzyskano efekty na poziomie ok. 61% zakladany w
przypadku oszezndsci eksploatacyjnych autobusow na poziomie 77%.

Badania ujawnity take, ze wystpuja duze wahania czasOw przejazdu poszczegolnych
autobusow, co przy prawidtowo funkcjoaoym pasie autobusowym nie powinno thie
miejsca. Najwiksze wahania czaséw przejazdu odnotowano w przypkcik podmiejskich.
Oznacza toze pas autobusowy na ul. Matlkiej nie funkcjonuje jako w petni niezaley od
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ruchu innych pojazdéw i istnigjeszcze maiwe do uruchomienia rezerwy, pozwaileg¢ na
skrécenie czasu jego pokonywania.

Dodatkowym potwierdzeniem mlbwosci zwickszenia skuteczioi funkcjonowania pasa
autobusowegoaswyniki bada przeprowadzonych w odniesieniu do respektowaneciodci
pasa autobusowego przez kignyich pojazdami. Zgodnie z badaniami odsetek pojazdd
korzystajcych z pasa autobusowego w sposob nieuprawniohhdedzo day: w zaleznosci

od dnia i odcinka od 20 do ponad 50% wszystkiclapddw w przekroju ulicy (tj. od 500 do
1200 pojazdéw na godzih Rok wiasciwego egzekwowania przepiséw potwierdzit wynik
badania przestrzegania pasa autobusowego wykonanegowarunkach obecnoi
funkcjonariuszy policji. W tym okresie odsetek pmjdw nieuprawnionych do korzystania z
pasa autobusowego nie przekraczat 9%.

Oznacza toze obecny sposob funkcjonowania pasa autobusowegpompad 10 miestach
doswiadczé, wymaga szeregu korekt w zakresie organizacjnuudNajwaniejsze z nich
powinny dotyczy:
- wprowadzenia zasady obedob pasa autobusowego na catym odcinku ul.
Modlinskiej od ul.Swiatowida do ECZera i zrezygnowania z przerywania obegcio
pasa przed skrzpwaniami,

- na wybranych odcinkach wprowadzenia fizycznego talézia pasa autobusowego
od ruchu innych pojazdéw za pomaceparatoréw,

- zmiany sposobu organizacji ruchu na skmyaniu ul. Modlhska/Ptochodiska z
wprowadzeniem pierwsastwa ruchu dla autobusow rych ul. Modliiska,

- wprowadzenia punktu kontroli przestrzegania pastbausowego na wlocie ul.
Modlinskiej na skrzyowaniu z ul. Ptochoéska (w postaci fotoradaru),

- zmiany sposobu oznakowania poziomego i pionowegsa pautobusowego dla
podniesienia jego czytelda,

- zwigkszenia kontroli strey miejskiej i policji w zakresie przestrzegania wligzujacej
organizaciji ruchu.

Szczegotowe propozycje korekt w zakresie organiZaokcjonowania pasa autobusowego
na ul. Modlihskiej przedstawiono w rozdziale 6.

Wysokie efekty uzyskane w zywku z wdraeniem pasa autobusowego nie uzasagniaj
zar6wno podejmowania dzigtamierzajcych do likwidacji pasa autobusowego, na odcinku
ul. Modlinskiej przebiegacym nad Kanaterzeraiskim, jak te& zmian w organizacji ruchu w
rejonie wjazdu nagkznic; wjazdowa na Most Grota Roweckiego. W tym ostatnim przypadku
przeprowadzone analizy nie wykazaly, by zataenie pasa autobusowego na wysok&C
Zerar stwarzato utrudnienia w wyborze paséw ruchu wjaagddh na cznice mostu, czy te
stwarzaty problemy dla ruchu autobusow gagth na wprost ul. Modiska w kierunku
Ronda Starziyskiego.

Jako warte rozwigenia naley uzna przedhizenie okresu funkcjonowania pasa autobusowego
do godziny 22.00. Zapewni to lepsze warunki ruchutolusow i doprowadzi do
przyzwyczajenia sikierujacych pojazdami do jednolitej organizacji ruchu haModlinskiej.
Wydtuzenie okresu funkcjonowania pasa autobusowegoguizid mie istotnego wptywu na
warunki ruchu indywidualnego.
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