Warszawa, dn. 12.11.2007r.

ZARZAD DROG MIEJSKICH
ul. Chmielna 120
00 - 801 Warszawa,
tel. 620 10 21, fax. 620 91 71
e-mail: zdm@zdm.waw pl

Pan Wojciech Tumasz

Radny dzielnicy Biatoteka

03 — 144 Warszawa

ul. Modlinska 197 pok. 123

Jlope g
ZDM/DZWM/0717/41 6 €5 07

dotyczy: koncepcji Trasy Mostu Pétnocnego

Zarzad Drég Miejskich dzigkuje za aktywne i na wysokim poziomie
merytorycznym zainteresowanie problemami inzynierii ruchu dotyczacymi biatoleckiego
odcinka projektowanej Trasy Mostu Poinocnego.

W zalaczeniu przekazujemy szczegélowe omowienie (przez jednostke projektowa
— Schuessler — Plan) poszczegélnych propozycji, dotyczacych modyfikacji koncepcji TMP,
zgloszonych w pismie z dnia 8 pazdziernika br..
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ZARZAD DROG MIEJSKICH
Pan dr inz. Andrzej Marecki
Kierownik Projektu TMP
ul. Chmielna 120
00-801 Warszawa
Nr dok. Nazwisko Nr tel. Data
D. Fenger 022-556688-0 31.10.2007

Dot.: Projektu budowy Trasy Mostu Pétnocnego
Odpowiedz na zapytania zadane w toku konsultacji spoltecznych

Szanowny Panie,

Po konsultacjach spotecznych przeprowadzonych w dzielnicach Biatoteka
i Bielany w dniach 08./09.10.2007 przekazat nam Pan zapytania mieszkancow
z prosbg o udzielenie odpowiednich fachowych odpowiedzi, kiore ninigjszym
przekazujemy.

1. Pismo Pana Tumasza z dn.
koncepcji TMP”:

08.10.2007r. dotyczace ,Modyfikacji

Ad. 1.

Oczywiscie zapoznaliSmy sie z projektem Traktu Nadwislanskiego
i uwzglednilismy go podczas prac projektowych. W obrebie Mostu Poétnocnego
nad ul. Mysliborskg mamy do czynienia ze skrzyzowaniem, jakie zgodnie
z obowigzujgcg nas specyfikacjga nalezy zwymiarowa¢ nie wg typowych
przekrojow poprzecznych lecz wg wymagan ruchowo-technicznych. Majac
uwadze powyzsze, uwzglednilismy prognozy ruchu z maja 2007 r. z badania

ruchu, sporzadzonego przez biuro  projektowe  TRANSEKO dla
prognozowanego horyzontu czasowego na rok 2031. Na podstawie
szczegotowych  obliczen  ruchowych  zaprojekiowano  skoordynowang

sygnalizacje $wietlng na skrzyzowaniach ul. Mysliborskigj z fgcznicami TMP, co
zaskutowato projektem przekroju poprzecznego 3+1 jezdnia pod obiektem.

W migdzyczasie ZTM przekazat nam szacowane natezenie ruchu dla
planowanych nowych linii tramwajowych, krzyzujgcych jednopoziomowowo ul.
Mysliborskg, jakie nalezy wigczy¢ w system sygnalizacji swietlnej.
Przewidywana frekwencja jest znacznie wyzsza od naszych dotychczasowych
zatozen, dlatego tez dokonamy aktualizacji obliczen tego skrzyzowania
iprawdopodobnie zaprojektujemy dodatkowy pas ruchu w kierunku

- potudniowym. -

Pan profesor Zobel bedacy doradca ZDM, popiera Panska propozycje w tej

‘kwestii.
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Ad. 2.

Ze wzgledow estetycznych — zwlaszcza w celu dopasowania ukiadu
komunikacyjnego do niskiej zabudowy, znajdujacej sie w otoczeniu
zaproponowaliSmy w Koncepcji Programowej poprowadzenie paséw ruchu ul.
Modlinskiej do jazdy prosto w wannie w poziomie ,-1“ (w odréznieniu od
dotychczasowych projektow, ktore przewidywaty poprowadzenie ich w poziomie
.+1" a lewoskretu z TMP-ul. Modlifiska relacji zachdd-pétnoc w poziomie ,+27).
Planowana w przysziosci trasa tramwajowa mogtaby przebiegaé réwniez
w wannie wzdtuz ul. Modlinskiej. Poprowadzenie trasy w wannie ma oprécz
lepszego wygladu pozytywny wplyw na ograniczenie natezenia hatasu na
skrzyzowaniu.

Zaproponowane przez nas rozwigzanie jest naszym zdaniem z pewnoscia
przysztosciowe.

Ad. 3.

Zgadzamy sie z Panem w tym punkcie podzielajgc Panskie zdanie, ze
dodatkowe bezkolizyjne poprowadzenie paséw ruchu do jazdy prostc TMP
relacji wschod-zachdd przynistoby dodatkowg poprawe parametrow ruchowych.
Jednakze spodziewane korzysci nie uzasadniajg dodatkowego naktadu na
budowg 2 dwupasmowych tgcznic w poziomie ,+1" oraz podniesienie
(i zwigzane z tym przedtuzenie) tgcznicy dla lewoskretu w poziomie ,+2”.
Pragniemy ponownie podkresli¢, ze uktad komunikacyjny zostat zwymiarowany
dla prognoz na rok 2031 i nalezy zatozy¢ do tego momentu wystarczajgcy
przepustowosc. Zaktadamy oczywiscie, iz biuro TRANSEKO uwzglednito
w petni koncepcje rozwoju ruchu dla m.st. Warszawy.

Wg naszych informacji prognoza przedstawia wartosci maksymalne dla wzrostu
natgzenia ruchu, wynikajgce z bardzo optymistycznie przyjetego wzrostu liczby
mieszkancow Warszawy, ktéry wg naszych informacji jest mniejszy od
zatozonego.

Oprécz tego pragniemy zwréci€é uwage na rosngce koszty transportu
indywidualnego. Biorac pod uwage istniejace warunki ruchu a takze stale
rosngce ceny paliw zaktadamy, majac réwniez na uwadze doswiadczenia
niemieckie z ostatnich lat, ze wzrost natezenia ruchu nie przybierze ogromnych
rozmiaréw, przewidzianych w prognozach. Bardziej prawdopodobne jest
zatozenie, ze polityka komunikacyjna miasta bedzie musiata by¢ nastawiona na
przenisiesienie Modal Split z transportu indywidualnego na zbiorowy.
W dtuzszej perspektywie nalezatoby raczej przemys$le¢ obecne priorytetowe
nastawienie na rozbudowe ukfadow komunikacyjnych na rzecz kwestii
urbanistycznych jak jakos¢ warunkéw mieszkaniowych i miejsc przebywania.

Po technicznym sprawdzeniu Panskiej propozycji pragniemy ponadto dodag, ze
wewnetrzna tgcznica dla lewoskretu nie jest rozwigzaniem korzystnym ze
wzgledu na wysokosc tej tacznicy oraz tacznicy TMP z kierunku wschodniego
na zachodni. Ewentualna tgcznica dla lewoskretu w poziomie ,+2” powinna
naszym zdaniem by¢ zawsze zlokalizowana po prawej stronie.

2. Pismo miszkanca ul. Prozy z dn. 10.10.2007r. :

Prawdg jest, ze potudniowe potaczenie poétnocnej czeéci osiedla Miociny
z nadrzedng siecig drog przez ul. Farysa i ul. Prozy ulega znacznemu
pogorszeniu. Z uwagi na planowane kompleksowe potaczenie TMP
z Wistostradg dotychczasowe potaczenie ul. Prozy jak z Wybrzezem Gdynskim
jest z pewnoscig niemozliwe. JesteSmy zdania, ze =zaktadane
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w dotychczasowych pracach projektowych potaczenie za pomocg wezta TMP
z ul. Encyklopedyczng jest rozwigzaniem najbardziej optymalnym, nawet jezeli
mieszkancy zmuszeni sg do pokonania dojazdu wynoszgcego maksymalnie ok.
1,2 km z kierunku potudniowego w kierunku Wistostrady.

Z technicznego punktu widzenia skroécenie dojazdu jest mozliwe, jesli potaczy
sie ul. Prozy z ul. Marymoncka. W zatgczniku przedstawiamy szkic tego
teoretycznego potgczenia wymienionych ulic. Odradzamy jednak realizacje tego
wariantu, poniewaz doprowadzitoby to skomplikowania wezta TMP z wul.
Marymoncka. Odlegtos¢ miedzy obydwoma przecieciami sie ulic wynositaby
jedynie ok. 60 m. Powstalyby przez to problemy w skoordynowaniu skrzyzowan
wezta TMP/ul. Marymoncka z weziem ul. Marymoncka/ul. Prozy oraz
z oznakowaniem kierunkéw jazdy. Znacznie organiczona bylaby tatwosé
poruszania sie po tym skrzyzowaniu.

Nie jest dla nas zrozumiale zyczenie mieszkancéw odnosnie potgczenia
potnocnej czesci osiedla Miociny z Wybrzezem Gdynskim za pomoca
czteroramiennego skrzyzowania z ul. Muzealng / ul. Heroldéw. Obecnie ul.
Muzealna to $lepa uliczka konczaca sie w kierunku potudniowym od
Wistostrady.

3. Pismo Pana Piotra Rusieckiego, Radnego Miasta i Gminy Lomianki z dn.
09.10.2007r.:

Mieszkancy tomianek proszg o uwzglednienie w projekcie TMP po stronie
lewobrzeznej Wisly potgczenia tramwajowego w kierunku tomianek.

Projekt trasy tramwajowej w kierunku pétnocnym w strone tomianek nie jest
elementem opracowywanego przez nas projektu. Studium wykonalnosci dla
poprowadzenia tras tramwajowych z marca 2006r. (opracowane przez Faber-
Maunsell), stuzace nam za podstawe projektowg nie przewiduje zadnego
potgczenia do tomianek.

Nie jest nam znane, na ile taka trasa tramwajowa przewidziana jest
w koncepcie rozwoju ruchu dla m.st. Warszawy.

Z tego powodu nie jesteSmy w stanie zajg¢ stanowiska w odniesieniu do
powyzszego zapytania.

Z powazaniem
Schuessler-Plan Inzynierzy
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dr inz.Thomas Schmiers dypl.-inz. Daniel Fenger
Kierownik projektu Projektant uktadu drogowego
Zatgczniki:

1. Pismo mieszkancow Bielan i Biatoteki z dnia 8./9./10.10.07
2. Wyciag z planu sytuacyjnego
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