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Dotyczy: wyra zenia opinii w konsultacjach spotecznych.

Szanowni Panstwo !

W pierwsze] kolejnosci dziekuje za mozliwos¢ zapoznania sie z materiatami
dotyczacymi projektu pn.: ,Zwiekszenie przepustowosci [linii kolejowej] na odcinku Warszawa
Wschodnia — Nasielsk (Katne/Swiercze)” zamieszczonymi na stronie internetowej:
https://www.databout.pl/konsultacjespoleczne/.

Po zapoznaniu sie z obszernymi materialami, sktadam propozycje dodatkowego przebiegu
linii kolejowe] prowadzacej ruch ponadregionalny w granicach dzielnicy Biatoleka m.st.
Warszawy — wariant 4. Wariant ten miatby poczatek w rejonie przeplotu toréw prowadzacych
na tereny dawnych zaktadow przemystowych na Annopolu z przebiegiem w tunelu pod ul.
Smugowa, rejonem ul. Waligory/Morwowej (w poblizu zakladu wodociggu poétnocnego,
dyspozytorni stacji strefowej), ul. Operowa, ul. Ciupagi (w poblizu pétnocno-zachodniego
naroznika terenu zaktadu karnego), ul. Cieslewskich i dalej wychodzgc na powierzchnie w
rejonie ogrodkéw dziatkowych, przebiegajac w kierunku potinocnym, taczac sie z wariantami
przebiegajacymi po Legionowem i dalej tym samym sladem prowadzac do Nasielska — szkic
przedstawiony w zatgczniku nr 1 .

Jednoczesnie do wariantow przebiegajacych w sSladzie obecnej linii kolejowej (odc.: p.o.
Warszawa Zeran — p.o. Warszawa Choszczéwka) zgtaszam konieczno$é przeanalizowania
pozostawienia przystanku osobowego Warszawa Choszczéwka w obecnej lokalizacji przy
jednoczesnym powrocie do budowy wiaduktu drogowego w ciggu ulicy Chlubnej
przewidywanym swego czasu w mpzp m.st. Warszawy zatwierdzonego uchwata Rady m.st.
Warszawy nr XXXV/199/92 z 28 wrzesnia 1992 r. (zatacznik nr 2 ), celem uzyskania
dodatkowego potgczenia komunikacyjnego na poétnocy miasta pomiedzy terenami lezacymi
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po obu stronach obecnej linii kolejowej oraz wyksztalcenia dogodnego wezia
przesiadkowego.

Rozwigzanie to pod wzgledem ekonomicznym z powodzeniem moze konkurowacC z
zamierzeniem polegajacym na przeniesieniu przystanku osobowego Warszawa
Choszczéwka w rejon wiaduktu w ciggu ul. Jezowskiego powodujagcym koniecznosé
catkowitej przebudowy wspomnianego wiaduktu w celu wykonania takiego wezila
przesiadkowego. Wiadukt w ciggu ul. Jezowskiego nie ma parametrow pozwalajgcych
zlokalizowa¢ na nim np. przystanki autobusowe, nie posiada takze schodéw prowadzacych
na ul. Zawislanska/Piwoniowg i jest zbyt waski, aby zlokalizowa¢ na nim chodnik po
poinocnej stronie ul. Jezowskiego. Podsumowujac wiadukt ten musi by¢é w zasadzie
zburzony i postawiony od nowa, aby w jego rejonie moégt powstaé dogodny wezet
przesiadkowy.

Dodatkowo zgtaszam, ze dla wariantbw nr 1 i nr 2 dodatkowy 4-ty tor powinien byc¢
zlokalizowany po wschodniej stronie istniejgcego torowiska, gdzie juz istnieje duza rezerwa
terenu pod rozbudowe infrastruktury komunikacyjnej (ciggu ulic: Marywilska — Czotowa —
Polnych Kwiatbw — Piwoniowa w przekroju az 2x3, tytulem komentarza: mocno
przewymiarowanym od przysziej Trasy Mostu Poétnocnego w kierunku potnocnym), zas
perony przystanku osobowego Warszawa Choszczowka powinny by¢ jednokrawedziowe,
zwlaszcza ze standardy techniczne PKP PLK S.A precyzujg, ze w przypadku linii
dostosowanych do predkosci 160 km/h i wiekszych (a taka predkos¢ bedzie dopuszczona dla
torow, ktorymi po przebudowie bedzie odbywat sie ruch ponadregionalny) nalezy stosowac
juz tylko perony jednokrawedziowe. Perony jednokrawedziowe zajmujg rOwniez mniej terenu,
CO nie jest bez znaczenia dla ewentualnych wywtaszczen mieszkancow z nieruchomosci
potozonych przy przebudowywanej linii kolejowej. Podsumowujgc dzieki zastosowaniu
perondéw jednokrawedziowych zmniejszy sie ingerencja w tereny bedacg wtasnoscig oséb
prywatnych.

Ponadto mimo, ze obecny etap konsultacji obejmuje trasowanie linii kolejowej i wyznaczenie
dla niej mozliwych korytarzy przebiegu, pomijajgac szczegotowe rozwigzania techniczne, to
przedstawiam, ze przy przebudowie linii kolejowej na poszczegdélnych pododcinkach:

1. Pododcinek Warszawa Praga — Warszawa Torunska: nalezy przewidzie¢ oddzielne
torowisko 2-torowe dla pociggow dalekobieznych nie zatrzymujgcych sie na przystanku
osobowym PKP Warszawa Torunska. Na wysokosci przystanku Warszawa Torunska
torowisko to powinno by¢ zlokalizowane po zachodniej stronie istniejgcego peronu
przystanku.

2. Pododcinek Warszawa Torunska — Warszawa Zeran: nalezy przewidzie¢ oddzielne,
rownolegte do istniejgcych torow przenoszacych ruch pocigagéw pasazerskich torowisko 2-
torowe dla pociggéw dalekobieznych, z przekroczeniem kanatu zeranskiego po zachodniej
stronie istniejacego przystanku Warszawa Zeran poprzez wyremontowanie obecnych
wiaduktéw kolejowych dla ruchu towarowego nad kanatlem zeranskim. Przy przebudowie ww.
wiaduktéw nalezy odsungé¢ poétnocne przyczotki wiaduktow kolejowych dla ruchu towarowego
0 ok. 20 m na péinoc od ul. Ptochocinskiej w celu umozliwienia pelnej rozbudowy ul.
Ptochocinskiej do przekroju 2x2 niewykluczajacego w przysziosci lokalizacji w tym ciggu
torowiska tramwajowego wraz z przystankami w rejonie przystanku PKP Zeran.

4. Przystanek osobowy PKP Warszawa Zeran: nalezy dobudowaé dojécie do ww. przystanku
od strony ul. Mietowej (drugie wejscie na przystanek PKP Zeran od pétnocnej strony), za$
wejscie po potudniowej stronie nalezy bezwzglednie wyposazy¢é w pochylnie — istniejgce
platformy dla niepetnosprawnych/osdb z malymi dzieémi w wozkach absolutnie nie
sprawdzajg sie.

5. Pododcinek Warszawa Zeran — Warszawa Pludy: istniejacy przekr6j 3-torowy trzeba
rozbudowac¢ do przekroju 4-torowego oraz nalezy przewidzie¢ odgatezienie torowiska od
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toréw dla ruchu kolejowego pasazerskiego podmiejskiego tuz za przystankiem PKP Zeran w
kierunku obecnych terenéw zajmowanych przez Polfe Tarchomin i dalej do linii WN 220 kV,
aby nastepnie wzdtuz jej przebiegu poprowadzi¢ torowisko w kierunku Tarchomina i
Nowodworow, zapewniajgc dla tego kilkudziesieciotysiecznego osiedla nowy szynowy
korytarz transportowy o wysokiej zdolnosci przewozenia pasazerow (zatacznik nr 3).
Jednoczesnie nalezy zachowac istniejgce odgatezienie od linii kolejowej w kierunku terendw
poprzemystowych przy ul. Marywilskiej niezaleznie od tego, czy zostanie on wykorzystany w
celu budowy torowiska duzej predkosci w proponowanym wariancie nr 4.

Dodatkowo nalezy przewidzie¢ potaczenie ul. Szynowej z ul. Wiktorii Kaweckiej w postaci
przejscia tunelowego dla pieszych wraz z drogg dla rowerzystow, aby scali¢ obecnie
pofragmentowane linig kolejowg nr 9 tereny dzielnicy Biatoleka m.st Warszawy.

6. Pododcinek Warszawa Pludy — Warszawa Choszczowka: istniejgcy przekrdj 3-torowy
trzeba rozbudowac¢ do przekroju 4-torowego (4-ty tor po wschodniej stronie) oraz nalezy
przewidzie¢ potgczenie ul. Kiersnowskiego z ul. Pisklgt w postaci przejscia tunelowego dla
pieszych wraz z drogq dla rowerzystow, aby scali¢ obecnie pofragmentowane linig kolejowg
nr 9 tereny dzielnicy Biatotleka m.st Warszawy.

Przystanek osobowy Warszawa Ptudy: przy obecnym przystanku Warszawa Ptudy nalezy
przewidzie¢ teren niezbedny pod lokalizacje parkingu Pij, zas sam wiadukt, ktory przy
rozbudowie torowiska bedzie lekko modernizowany, nalezy wyposazy¢ w pochylnie zamiast
wind. Obecne windy catkowicie nie sprawdzajg sie ze wzgledu na czeste awarie oraz sg
traktowane jako ruchome kabiny wc.

Dodatkowo nalezy w starym sladzie ul. Mehoffera przewidzie¢ potgczenie obu fragmentow ul.
Mehoffera w postaci przejscia tunelowego dla pieszych wraz z drogg dla rowerzystéw, aby
scali¢ obecnie pofragmentowane linig kolejowg nr 9 tereny dzielnicy Biatoleka m.st
Warszawy, zachowujac przy tym istniejgcy przepust dla zwierzat po pétnocnej stronie ul.
Mehoffera.

W przypadku lokalizacji p.o. Warszawa Choszczowka w rejonie wiaduktu w ul. Jezowskiego,
konieczna jest wowczas rozbudowa istniejgcego wiaduktu drogowego w ciggu ul. M.
Jezowskiego o przystanki autobusowe zlokalizowane na wiadukcie (tak jak na wiadukcie przy
PKP Warszawa Ptudy), obustronny chodnik z drogg rowerowg oraz pochylnie ze schodami
prowadzacymi na poziom terenu.

7. Przystanek osobowy Warszawa Choszczéwka: przy obecnym peronie przystanku
Warszawa Choszczowka nalezy przewidzie¢ teren niezbedny pod lokalizacje parkingu PiJ.

Précz wyzej wymienionych uwag nalezy przebudowe linii kolejowej na opisywanym odcinku
prowadzi¢ w sposob w petni zgodny z przepisami ochrony srodowiska, zwlaszcza w zakresie
ochrony przed hatasem, poprzez dobudowanie brakujacych ekranéw dzwiekochtonnych
wzdtuz obecnego przebiegu linii kolejowej i na wiadukcie drogowym w ciggu ul. M.
Jezowskiego (potudniowa strona wiaduktu).

Mam réwniez nadzieje, ze wiekszos¢ z zaprezentowanych sugestii znajdzie
odzwierciedlenie w Panstwa dokumentach przy dalszych pracach projektowych.

O sposobie rozpatrzenia wniosku, prosze odpowiedzie¢ zgodnie z art. 39.1 KPA
wytacznie drogg elektroniczng na adres poczty elektronicznej: wojtum@agazeta.pl .
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