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Tramwaje Warszawskie Sp. z o.0. pragna wyrazié podzigkowanie za doglebng
analiz¢ warunkéw ruchu tramwajéw na nowootwartej trasie do petli Tarchomin
Koscielny zawarta w wystapieniu Tram/Tarchomin/57/2014.

Na wstepie pragniemy poinformowaé, ze — zgodnie z przeprowadzonymi
analizami - zdecydowana wigkszo$¢ tramwajéw nie ma problemu z realizacja
zalozonego rozkladu jazdy, ktéry przewiduje dojazd z przystanku Mehoffera 05 do
przystanku Metro Mlociny 28 (dla wysiadajacych) oraz od przystanku Metro
Mlociny 16 (dla wsiadajacych) do przystanku Mehoffera 06 w czasie rownym 11
minut. Autobus 101, jadac zgodnie z rozkladem jazdy (co wg mnaszych
wyrywkowych obserwacji nie zawsze jest mozliwe), potrzebuje na to 14 minut,
a wiec 30% wigcej. W szczycie popoludniowym obserwowalismy sytuacje, gdy czas
przejazdu autobusu 101 zblizal si¢ do 20 minut, za$ autobusu ekspresowego byt
bliski kwadransa - w obu przypadkach byly to czasy jazdy dhuzsze, niz tramwaju.
Zakladana na wspomnianym odcinku predko$é komunikacyjna jest réwna okolo
30km/h a zatem — jedynie o niespelna 20% nizsza niz dla calkowicie
bezkolizyjnego metra.

Obserwowane  sporadyczne odchylenia od zakladanego rozkladu jazdy
mieszczy si¢ z reguly w wartosciach dopuszczalnych w naszej umowie przewozowej
i wynikaja przede wszystkim ze sposobu dzialania sygnalizacji w wezle Mysliborska
# Kukliiskiego (Trasa Mostu PéInocnego), dla ktérej podjelismy juz zreszta kroki
zmierzajace do znaczacego ograniczenia strat czasu tramwajow.

Pragniemy poinformowa¢, ze w chwili oddania trasy tramwajowej do ruchu
sygnalizacja $wietlna na ciagu ulicy Swiatowida zostala skonfigurowana w taki
sposob, aby umozliwi¢ tramwajom przejazd z minimalizacja liczby zatrzyma, ale
bez detekcji tramwajéw (poza skrzyzowaniem z ul Projektowana). Jest
to rozwigzanie polegajace na takiej koordynacji sygnalizacji, aby uwzgledniata ona
czas przejazdu tramwaju (w obu kierunkach) wraz z czasem obslugi przystankéw.
Podstawowa wada tego podejécia jest brak mozliwosci reakcji systemu na
odchylenie czasu jazdy tramwaju od zakladanego (zwiazane np. z krotszg lub
dluzsza wymiana pasazeréw na przystankach), dlatego jest ono obecnie
przygotowywane do uzupelnienia o uwzglednienie detekcji tramwajéw, aby
umozliwi¢ aktywne dostosowanie chwili wyswietlania sygnalu  pionowego
("zielonego").

Zgodnie z wymaganiami InZyniera Ruchu podstawa projektowania jest
koordynacja sygnalizacji, co wymusza pewne ograniczenia dla ruchu tramwajow na
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poczatkach odcinkéw skoordynowanych - na pozostalych skrzyzowaniach ciagu

jest jednak mozliwe wyeliminowanie wszelkich strat czasu pasazeréw.
W odniesieniu do oceny warunkéw ruchu tramwajow na przejezdzie »ukosnym” przez
ul. Swiatowida (planowane sktzyzowanie z ul. Projektowana)informujemy, ze na skrzyzowaniu
tym zakladamy uzyskanie pelnego priorytetu dla tramwajow nadjezdzajacych z kierunku petli
Tarchomin Koscielny. W odniesieniu do tramwajow nadjezdzajacych z kierunku przeciwnego
zastosowany zostanie priorytet wysoki — zgodnie z zatwierdzeniem Inzyniera Ruchu nie bedzie
mozliwe przydzielenie sygnatu zezwalajacego dla tramwaju w przypadku, gdy przez skrzyzowanie
przejezdza kolumna pojazdéw wystana ze skrzyzowania z ul. Mysliborska. Prawdopodobieristwo
zatrzymania na wlocie tramwaju jadacego w tym kierunku szacujemy na mniej niz 50%, przy
czym — gdy tramwaj juz otrzyma sygnal zezwalajacy — to bedzie sic poruszal w wigzce
skoordynowanej (tzw. zielonej fali) az do petli Tarchomin Koscielny. Rozwigzaniem tego
problemu byloby wylaczenie skrzyzowania z ul. Projektowang z koordynacji, na co jednak zgode
musialby wyrazié Inzynier Ruchu; o zgode taka wystapiliémy — wariant projektu oparty o te
zasade takze zostal opracowany. Nie jest takze wowczas wykluczone pojawienie si¢ pewnych strat
czasu na skrzyzowaniu z ul. Mysliborska, gdzie nastapiloby wejscie tramwaju w skoordynowany

uklad skrzyzowan.

Zainstalowana w torowisku detekcja umozliwia realizacj¢ w/w zalozed po uzupelnieniu

o modul transmisji sygnalu o odmeldowaniu tramwaju z rejonu ul. My§liborskie;j.

W odniesieniu do pozostalych skrzyzowan uprzejmie informujemy, ze wdrozenie petnego
priotytetu planowane jest w ciagu najblizszych dni. Wykonawca sygnalizacji przedstawil nam juz
algorytmy odpowiadajace za przelozenie tresci zatwierdzonych projektéw adaptacyjnych na jezyk
sterownika 1 zostaly one przez nas zaakceptowane — nastepnym krokiem jest ich
zaprogramowanie 1 przetestowanie programéw w sterownikach a wreszcie — komisyjne

uruchomienie w terenie 1 przekazanie do eksploatacji.

Na zakoficzenie pragniemy odniesé¢ sie do przedstawionego przez Pana podsumowania.
Z samej zasady skoordynowanego sterowania staloczasowego wynika, ze w okreslonych
przypadkach czas przejazdu tramwaju moze ulec wydluzeniu na skutek ,,wypadniecia” przezen
z wigzki  koordynacyjnej (lub oczekiwania na poczatku  ukladu  skoordynowanego).
Niewykluczone s zatem straty na poziomie ok. 1 minuty, choé¢ bez podania przez Pana
konkretnego kursu niemozliwa jest ich weryfikacja z danymi statystycznymi np. z systemu SNRT.

Nie mozemy jednak zgodzi¢ sie z ocena, jakoby ,ten szczegdl inwestycji tramwajowe;”
zostal niedopracowany. Wrecz przeciwnie:: sygnalizacja swietlna zapewniajaca tramwajowi dosé
wysoki poziom uprzywilejowania juz za pomoca odpowiedniej koordynacji jest rozwiszaniem
nowatorskim, nie stosowanym wczesniej] w Warszawie na tak szeroka skale. Z analizy
przeprowadzonych przez nas przejazdéw testowych pod koniec ub. r. wynika, Ze przed
wprowadzeniem tej koordynacji czas przejazdu tramwaju byl nie tylko dhuzszy od obecnego
(nawet o blisko 4 minuty) ale takze — duzo bardziej zmienny. Podobne rozwizzanie jest obecnie

testowane na ciggu ul. Targowej.
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