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1. DANE OGOLNE.

1.1. Temat i zakres opracowania.

Przedmiotem niniejszego opracowania jest PROJEKT ARCHITEKTONICZNO - BUDOWLANY

inwestycji ,Budowa linii tramwajowej na Tarchomin wraz z uktadem drogowym ulic: Swiatowida i
Projektowanej”.
Niniejsza dokumentacja jest cze$cig opracowania projektu budowlanego, opracowania projektow
wykonawczych oraz dokumentacji kosztorysowej i specyfikacii technicznej dla Inwestycji pod nazwg
_Budowa linii tramwajowej na Tarchomin wraz z uktadem drogowym ulic: Swiatowida i Projektowanej”
wraz z uzyskaniem w imieniu zamawiajgcego prawomocnej decyzji o zezwoleniu na realizacjg
inwestycji drogowej oraz petnienia nadzoru autorskiego przy realizacji zaprojektowanych robét na
odcinku od Trasy Mostu Pétnocnego wzdtuz ulicy Projektowanej, Swiatowida do petli Winnica.

Inwestycja zlokalizowana jest na terenie Miasta Stotecznego Warszawa, woj. mazowieckie.

1.2. Podstawa opracowania.

Podstawg opracowania projektu budowlanego, opracowania projektéw wykonawczych oraz
dokumentacji kosztorysowej i specyfikacji technicznej jest Umowa nr 10/259/2008 z dnia 09 lipca
2008r. oraz Umowa nr 4/2009 z dnia 23.04.2009r, zawarte pomigdzy Zarzadem Transportu Miejskiego

w Warszawie, a biurem projektow MP — Mosty Sp. z 0.0. w Krakowie.

1.3. Materialy wyjsciowe.

Niniejszy projekt architektoniczno - budowlany zostat opracowany w oparciu o:

Specyfikacje Istotnych Warunkow Zamowienia,

Mape sytuacyjno — wysokosciowa w skali 1:500

Mapy ewidencyjne

Uzgodnienia dokonane z Inwestorem

Dokumentacje geotechniczng

Dokumentacje Studium przebiegu ul. Swiatowida na odcinku od ul. Mehoffera do ul.

Modlinskiej z linig tramwajowa oraz petla tramwajowa i petla autobusowa i parkingiem typu

.Parkuj i jedz"

= Obowigzujace miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego oraz plany znajdujace
sig w opracowaniu

= Inwentaryzacje drogi wykonana przez biuro projektowe MP — Mosty Sp. 2 0.0. we wrzesniu
2008r.

= Notatki z narad technicznych

MP-MOSTY Sp. z 0.0. Budowa linii tramwajowej na Tarchomin”
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1.4. Przepisy podstawowe.

= Ustawa z dnia 30 czerwca 1997r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. nr 96. poz. 602. Z pdzn.

zm.)

= Rozporzadzenie ministra infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003r. w sprawie szczegotowych

warunkoéw zarzadzania ruchem na drogach oraz nadzoru nad tym zarzgdzaniem (Dz. U. nr
177. poz. 1729)

= Rozporzadzenie ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w

sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie Dz. U. nr 43 z dnia 14 maja 1999r., poz. 430)

» Dziennik Ustaw z 2003 r. Nr 220 poz. 2181 , Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia
3 lipca 2003 roku w sprawie szczegotowych warunkow technicznych dla znakow i sygnatow
drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego | warunkéw umieszczania ich
na drogach (i pdzniejsze zmiany w ustawie) wraz z zalgcznikami: 1 - 4 ,Szczegotowe
warunki techniczne dla sygnatéw drogowych i warunki ich umieszczania na drogach”.) (Dz.
U. z dnia 23 grudnia 2003 r.)

= Metoda obliczania przepustowosci skrzyzowan z sygnalizacjg swieting - HCM

1.5. Cel inwestycji

Celem inwestycji budowy linii tramwajowych do Tarchomina jest podniesienie atrakcyjnosci i stopnia

wykorzystania przez pasazeréw transportu publicznego w aglomeracji warszawskiej, taczacego

dzielnice Bialoleke z centrum lewo i prawobrzeznej Warszawy.

Dziatania przewidziane w projekcie beda skierowane na zachgcenie mieszkancow miasta do

korzystania z przyjaznej $rodowisku komunikacji tramwajowej i komunikacji zbiorowej w ogdle i do

rezygnacji z odbywania podrézy samochodami do centrum miasta.

Wérod celow bezposrednich inwestycji nalezy wymienic:

Pozyskanie pasazerow dla komunikacji tramwajowe] korzystajgcych z nowo wybudowanych
tras tramwajowych | miejskiej komunikacji tramwajowej.

Skrocenie czasu podrozy pasaZerow i ograniczenie spolecznych kosztdw czasu w systemie
transportowym miasta.

Podniesienie komfortu podrézowania poprzez udostgpnienie zwigkszonej oferty potgczen
w komunikacji tramwajowej z wykorzystaniem nowoczesnego taboru tramwajowego,
nowoczesnej infrastruktury torowej oraz poprzez wprowadzenie systemu dynamicznej
informacji w tramwajach i na przystankach.

Poprawienie niezawodnosci funkcjonowania systemu transportowego miasta.

Podniesienie stanu bezpieczenstwa osobistego pasazerow komunikacji tramwajowej poprzez
wprowadzenie nowoczesnego taboru jednoprzestrzennego.

Ograniczenie negatywnego oddzialywania systemu komunikacyjnego na otoczenie miejskie,
gldwnie dzigki zwigzanemu z budowa trasy tramwajowej zmniejszeniu emisji hatasu
pochodzacego od autobuséw miejskich i samochodéw oraz emisji zanieczyszczen do
powietrza.

Poprawienie stopnia zintegrowania réznych form transportu zbiorowego poprzez utatwienie
dokonywania przesiadek w waznych weztach przesiadkowych dzigki wykorzystaniu systemu

dynamicznego informowania pasazerow.

MP-MOSTY Sp. z 0.0. ,JBudowa linii tramwajowe] na Tarchomin”
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Przeprowadzone dziatania bedg przynosic takze inne skutki pozytywne takie jak:

« poprawa wizerunku komunikacji tramwajowej w Warszawie i tym samym zachecenie do
korzystania z komunikacji zbiorowe;j,

«  zwiekszenie dostepnosci terenéw w obszarze oddziatywania projektu,

«  wzrost atrakcyjnosci terenu i wzrost aktywnosci gospodarczej wzdtuz budowanej trasy,

»  wzrost aktywnos$ci gospodarczej w obszarze oddziatywania projektu.

MP-MOSTY Sp.z0.0. .Budowa linii tramwajowej na Tarchomin”
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2. STAN ISTNIEJACY.

Ulica Swiatowida ma obecnie wybudowang jedna jezdnie o nawierzchni asfaltowej szerokosci ok. 10,0
- 11,0m od ul. Modlinskiej (strona poludniowa) do rejonu ul. Le$nej Polanki, gdzie ul. Swiatowida ma
swoj koniec.

Na cale] dlugosci ul. Swiatowida wybudowany jest chodnik po zachodniej stronie ulicy o zmienne]
szerokosci od 2,0 do 3,0m. Po stronie wschodniej chodniki zlokalizowane sg jedynie w rejonie
przystankow autobusowych. Od wysokosci ul. Mysliborskiej zlokalizowana jest rowniez sciezka
rowerowa o szerokosci 2,0 do 2,50m, ktora na prawie catej dlugosci przylega do chodnika i jest
oddzielona od krawedzi jezdni pasem zieleni o zmiennej szerokosci (ok. 5m).

Pomiedzy ulicami: Ordonéwny i Strumykowa znajduje sig petla autobusowa NOWODWORY z dwoma
peronami o tacznej diugosci krawedzi postojowej 200 m, na ktore] konezy trase 8 linii autobusowych:
101, 104, 326, 508, 509, 510, 518, E4.

Gtownymi skrzyzowaniami drogowymi skanalizowanymi analizowanego odcinka ul. Swiatowida,
sg skrzyzowania z sygnalizacjg $wietina:

- z ul. Mysliborska - skanalizowane

- zul. Cmielowskg

- z ul. Mehoffera

- z ul. Stefanika - skanalizowane

Skrzyzowanie z ul. Ordonowny wykonane zostato, jako mate rondo jednopasowe, czterowlotowe.

W ciggu ul. Swiatowida wystepujg réwniez zjazdy publiczne do osiedli mieszkaniowych oraz do
roznego rodzaju obiektow gdzie prowadzona jest dziatalnos¢ gospodarcza (gastronomia, myjnia
samochodowa, pasaz handlowy, itp.).

Zatoki autobusowe zlokalizowane zostaty na wylotach skrzyzowan. Niemal wszystkie zatoki posiadaja
nawierzchnie z betonu cementowego. W ciggu ul. Swiatowida, na projektowanym odcinku
zlokalizowano zatoki przy skrzyzowaniach z ul. Mysliborska, Cmielowska, Mehoffera, Stefanika,
Ordonéwny (Nowodwory) oraz pomigedzy Ordonowny a Lesnej Polanki.

Na dalszym odcinku w kierunku pétnocno-wschodnim tj. od ul. Lesnej Polanki do ul. Modlinskiej ulica
Swiatowida nie istnieje.

Odwaodnienie ul. Swiatowida w catosci realizowane jest poprzez system kanalizacji deszczowej poprzez
$cieki przykraweznikowe, wpusty uliczne i kolektory kanalizacyjne do odbiornikow.

W chwili obecnej (czerwiec 2009r.), najblizsze powigzanie os. Tarchomin i os. Nowodwory z centrum
Warszawy, zlokalizowanym po lewobrzeznej stronie miasta, jest realizowane ul. Modlinska, a
nastepnie przez Most Grota Roweckiego na lewobrzezng czesc Warszawy, z mozliwoscig skretu w
Wybrzeze Gdanskie lub ul. Slowackiego. Na odcinku pomigdzy Tarchominem a istniejaca petlg
tramwajowa Zeran FSO funkcjonuje jedynie komunikacja autobusowa, realizowana czesciowo przez

linie ekspresowe (Tab. 2-1), linie przyspieszone i zwykie.

MP-MOSTY Sp. z 0.0. Budowa linii tramwajowej na Tarchomin”
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3. ZArOZENIA PROJEKTOWE

3.1. Geometrja

Skrzyzowanie ulic Swiatowida i Projektowanej zlokalizowane jest na 0+231,64 km istniejacej
jezdni ulicy Swiatowida , skrzyZzowanie 3-wlotowe z sygnalizacjg $wietina. Wlot podporzadkowany
przebiega w nowym $ladzie. Wloty wyokraglono tukami kotowymi o promieniach 12,0m. Wloty ul.
Swiatowida posiadajg szerokosé ok. 10,0m. Szerokosci wlotu podporzadkowanego wynosi 9,0m.
Ze wzgledu na duZze prognozowane natgzenia ruchu, od strony Winnicy zaprojektowano
dodatkowy prawoskret w ul. Projektowana. Wlot ul. Projektowanej zostat wyposazony w przejscie
dia pieszych i przejazd rowerowy. Na niniejszym skrzyzowaniu brak jest przystankow
autobusowych i tramwajowych.

3.2. Organizacja ruchu

Projekt organizacji ruchu znajduja sie w osobnym tomie opracowania.

3.3. Sygnalizacja swietlna

Projektuje sie sygnalizacje akomodacyjna z detekcjg wszystkich uczestnikéw ruchu. Do detekgji
pojazdow kolowych zostang zastosowane petle indukcyjne. Do detekcji tramwajow
wykorzystywane sa petle indukcyjne, zlokalizowane w torowisku, projektowane rozmieszcenie
detektorow umozliwi realizacie priorytetowego nadawania sygnalu zielonego dla pociagow
tramwajowych . Detekcja ta bedzie wykorzystywana zarowno dla meldowania zapotrzebowania na
sygnat zielony jak i do wydiluzania sygnalu zielonego. Ponadto dla meldowania pieszych
zaprojektowano przyciski, ktére musza posiadac moZliwosé optycznego potwierdzenia stanu
wzbudzenia. W celu automatycznego meldowania roweréw na Sieszkach rowerowych

zastosowano dedykowane videodetektory do rozpoznawania rowerzystow.

Jako sygnalizatory dla pojazdéw projektuje sig trzykomorowe sygnalizatory diodowe @300 na
drodze gldwnej, na kierunku podporzadkowanym zastosowano sygnalizatory trzykomorowe
diodowe ©200. Dla tramwajow zaprojektowano sygnalizatory diodowe trzykomorowe ®200. Dia
pozostatych uczestnikéw ruchu, pieszych,rowerzystéw zastosowano dwukomorowe sygnalizatory
diodowe ©®200.

MP-MOSTY Sp. z 0.0. ,Budowa linii tramwajowej na Tarchomin”
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4. TOPOGRAFIA

4.1. Plan sytuacyjny i punkty kolizji

"5 \\ \
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+
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5. PARAMETRY BEZPIECZENSTWA.
5.1. Macierz kolizji
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Konczace 1K |2K |13 |4PIR |5P/R |6K |7T |8S
111K X X X
2[2K X X X
3[13 |X X X X
4[4PIR X
5[5PIR X X
6[6K |X X X X X
7 X X X
B|8S
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5.3. Macierz minimalnych czaséw miedzyzielonych
3
=
]
c
]
]
(=]}
[= 5
N
© 1 2 3 4 5 6 7 8
Konczace K | 2K | 3T | 4PR | 5PR | 6K | 7T | 8S
1| 1K 6 5 5
2| 2K 3 6 4
3 T 6 9 12 5
4| 4PR 7
5| 5PR 4 7
6| 6K 5
7 77 | 7 7 7
8| 8s

Czas miedzyzielone dla grup pieszych liczone od konca sygnatu zielonego migowego
Czasy miedzyzielone dla pojazdéw liczone z czasem zéltym i czerwono - z6itym

PROJEKTOWAL.: Stawomir Langmann

Lqm’)’/wmm'
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T(JHL/\‘J(‘UW\ ZAWY
}f\lj[/l;fr)\ll)![{()('()\&’f\]( TWA | I\(h’\lUf'\:if:g}‘}
: R RU(HIH\ 1.ST. WARSZAW
ul. Solee 48, 09. 82 Virszawy P

EATWIERDZENIE Nr; 1)) | 7—85/_ A7

ZATWVIERDZ 4
lo real;
do g 10 2 kt cattzacji w i._rmn
Ly lie
w calodej - projekt Organizacji ruch
i Vel 8Tl - bz zZimian - 4 o "
nie ST IR

sionymi ny projekeie
Wraz z z;

alyeznikamj

Przramen syswalizucii ne 15, ,70¢ 475 7
/m”ud,: Yonali; |!LJI nr iw//df—f{/@ 7 f4
U polozonest w Jip

rozury
1 [] nbumz/ﬂlﬁuuh dm“ publ:uuydl

ach

o

Inzynier Rlchu ni.sf. Warszawy

MP-MOSTY Sp. z 0.0.
Tarchomin”

.Budowa linii tramwajowej na
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6. PROGRAMY SYGNALIZACJI

W opracowaniu przedstawiono staloczasowe program pracy awaryjnej.

Nadzorowanie sygnatow:

grupa 1K - sygnalizator 1i 2

grupa 2K - sygnalizator 3i4

grupa 3T — sygnalizator 5

grupa 4PR — sygnalizator (6 7) lub (8 i 9)
grupa 5PR — sygnalizator (101 11) lub (12 13)
grupa 6K - sygnalizator 14 i 15

grupa 7T — sygnalizator 16

UWAGA:

Jub” oznacza, Zze zabezpieczenie zadziata (przejscia nazolty migacz) w momencie przepalenia sig
ktorejkolwiek czerwonej zarowki potaczonych spojnikie ‘lub”;

J" oznacza, ze zabezpieczenie zadziata (przejscie na zolty migacz) w momencie przepalenia sig
ostatniej z czerwonych zaréwek potaczonych spojnikiem ,,i”

W przypadku przepalenia sig zrodta $wiatla czerwonego na sygnalizatorze nr 14 wylgczy¢ réwniez
strzatke skretu warunkowe grupy 85

MP-MOSTY Sp. z 0.0. .Budowa linii tramwajowej na
Tarchomin®
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Program staloczasowy 1 (100 sek.)
1K/1,2

Grupa sygnal
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6.1.
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Program staloczasowy 2 (80 sek.)

6.2.
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Budowa linii tramwajowej na Tarchomin”

PROJEKTOWAL.: Stawomir Langmann

Data: Lipiec 2011

MP-MQOSTY Sp. z 0.0.
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Budowa linii tramwajowej na Tarchomin

MP-MOSTY Sp. z 0.0.
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7 PROBNOZOWANE NATEZENIE RUCHU NA ROK 2012

7.1.  Szczyt poranny

| 135 | 436
301
[ 0 |
500 | 557
[57 |
500 | 1220
720
Proj od cenfrum
720] 0 [301[183] o |57
1021 2%

MP-MOSTY Sp. z 0.0. ,Budowa linii tramwajowej na Tarchomin”
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7.2. Miedzyszczyt

Swi{nwida-Mod!ihskz
0
195 | 406
211
0
200 | 267
57
it wida-v'u!naica
0
195 | 384
189
0
200 | §50
350
Proj od cenfrum
350] 0 211183 ] 0 |57
561 246

MP-MOSTY Sp. z 0.0. .Budowa linii tramwajowej na Tarchomin”
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7.3 Szczyt popotudniowy

SwiaEwida-ModliLsi
I\N u
184 | 372
'\ 188
0
258 | 458
200
El'rbtuida-fl'tlin ica
0
184 | 614
430
0
258 | 374
116
Proj od ¢ertrum
116 ] 0 [1e8]430] 0 [200
304 630

MP-MOSTY Sp. zo.0. ,Budowa linii tramwajowe] na Tarchomin”
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SWIATOWIDA — PROJEKTOWANA — czesé ruchowa Etap |

9. LISTA | OPIS FUNKCJI DETEKTOROW

Nazwa |Lokalizacja Interwaly Meldowanie
Grupa Okres
detektora [m] [s] wanosal Wymagany czas| Liczenie
zajetosci
1 D1.1 50 1K 3,0 = T T
2 D1.2 50 1K 3,0 = T T
3 D2.1 50 2K 3,0 = T T
4 D6.1 1 6K 1.0 10 T -
5 D6.2 4-24 6K 3,0 o T T
6 D6.3 1 6K 1.0 10 T -
7 D6.4 4-24 6K 3.0 = T T
8 DT3.1 8 aT 3.0 = T -
9 DT3.2 130 aT 30 w T -
10 DT7.1 8 fas 3,0 = T -
11 DT7.2 150 ral 30 = T -
12 DT7.3 250 7T 3,0 - | T :
13 DS6 5 petla systemowa T
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