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1. OPIS TECHNICZNY

1. WSTEP

1.1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest PROJEKT STALEJ ORGANIZACJI RUCHU,
oznakowania poziomego i pionowego dla inwestycji ,Budowa linii ramwajowej na Tarchomin wraz z
uktadem drogowym ulic: Swiatowida i Projektowanej”.

Projekt sygnalizacji $wietlnej wraz z czescig ruchowa znajduja sie w osobnym tomie

opracowania.
Niniejsza dokumentacja jest czescig opracowania projektu budowlanego, opracowania

projektow wykonawczych oraz dokumentacji kosztorysowej i specyfikacji technicznej dla Inwestycji pod
nazwa ,Budowa linii tramwajowej na Tarchomin wraz z ukliadem drogowym ulic: Swiatowida i
Projektowanej” wraz z uzyskaniem w imieniu zamawiajacego prawomocnej decyzji o zezwoleniu na
realizacje inwestycji drogowej oraz peinienia nadzoru autorskiego przy realizacji zaprojektowanych
robot na odcinku od Trasy Mostu Pétnocnego wzdluz ulicy Projektowane, Swiatowida do petli Winnica.

Inwestycja zlokalizowana jest na terenie Miasta Stolecznego Warszawa, woj. mazowieckie.

1.2. Podstawa opracowania

Podstawa opracowania projektu budowlanego, opracowania projektow wykonawczych oraz
dokumentacji kosztorysowe] i specyfikacji technicznej jest Umowa nr 10/259/2008 z dnia 09 lipca
2008r. oraz Umowa nr 4/2009 z dnia 23.04.2009r, zawarte pomigdzy Zarzadem Transportu Migjskiego

w Warszawie, a biurem projektow MP — Mosty Sp. z 0.0. w Krakowie.

1.3. Materiaty wyjSciowe do projektowania

Ponizej podano materialy wykorzystane w opracowaniu:

- podkiad syt-wys. w skali 1:500,

- mapa syt.wys. w skali 1:10 000,

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegotowych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnatoéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181)

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003r. w sprawie szczegotowych
warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzaniem (Dz.
U. Nr 177, poz. 1729).

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43
z dnia 14 maja 1999r.)

- Polskie Normy, normy branzowe, bezposrednie uzgodnienia branzowe.

- Datka, Tracz, Suchorzewski ,Inzynieria ruchu” WKit Warszawa 2009.
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- Pomiary terenowe

1.4.

Cel inwestycji

Celem inwestycji budowy linii tramwajowych do Tarchomina jest podniesienie atrakcyjnosci i stopnia

wykorzystania przez pasazerow transportu publicznego w aglomeracji warszawskie], lgczacego

dzielnice Biatoleke z centrum lewo i prawobrzeznej Warszawy.

Dzialania przewidziane w projekcie beda skierowane na zachgcenie mieszkancow miasta do

korzystania z przyjaznej $rodowisku komunikacji tramwajowej i komunikacji zbiorowej w ogdle i do

rezygnacji z odbywania podrozy samochodami do centrum miasta.

Wérod celow bezposrednich inwestycji nalezy wymienic:

Pozyskanie pasazerow dla komunikacji tramwajowej korzystajgcych z nowo wybudowanych
tras tramwajowych i miejskiej komunikaciji tramwajowe;j.

Skrocenie czasu podrézy pasazerow i ograniczenie spotecznych kosztow czasu w systemie
transportowym miasta.

Podniesienie komfortu podrézowania poprzez udostgpnienie zwigkszonej oferty potaczen
w komunikacji tramwajowej z wykorzystaniem nowoczesnego taboru tramwajowego,
nowoczesnej infrastruktury torowej oraz poprzez wprowadzenie systemu dynamicznej
informacji w tramwajach i na przystankach.

Poprawienie niezawodnosci funkcjonowania systemu transportowego miasta.

Podniesienie stanu bezpieczenstwa osobistego pasazerow komunikacji ramwajowej poprzez
wprowadzenie nowoczesnego taboru jednoprzestrzennego.

Ograniczenie negatywnego oddziatywania systemu komunikacyjnego na otoczenie miejskie,
glownie dzigki zwigzanemu z budowg trasy tramwajowej zmniejszeniu emisji hatasu
pochodzacego od autobuséw miejskich i samochodow oraz emisji zanieczyszczen do
powietrza.

Poprawienie stopnia zintegrowania réznych form transportu zbiorowego poprzez utatwienie
dokonywania przesiadek w waznych weztach przesiadkowych dzigki wykorzystaniu systemu

dynamicznego informowania pasazerow.

Przeprowadzone dzialania beda przynosic takze inne skutki pozytywne takie jak:

1.5.

poprawa wizerunku komunikacji tramwajowej w Warszawie i tym samym zachecenie do

korzystania z komunikacji zbiorowej,
zwiekszenie dostepnosci terenow w obszarze oddziatywania projekitu,
wzrost atrakcyjnosci terenu i wzrost aktywnosci gospodarczej wzdiuz budowanej trasy,

wzrost aktywnosci gospodarczej w obszarze oddziatywania projektu.

Opis zamierzenia budowlanego dla etapu 1
Zamierzenie budowlane objete niniejszym projektem polega na:

Przebudowie (korekcie geometrii) istniejacej jezdni ul. Swiatowida

Budowie dwéch jezdni ul. Swiatowida od ul. Le$nej Polanki do polaczenia ze skrzyzowaniem
z ul. Modlinska (wykonywanego wg odrebnego opracowania przez firme BAKS)

MP-MOSTY Sp. z 0.0. ,Budowa linii tramwajowej na Tarchomin wraz z ukladem ulic: Swiatowida i Projektowane]”
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Budowie ul. Projektowanej od Trasy Mostu Polnocnego (wykonywanego wg odrebnego
opracowania przez firme Schuessler - Plan) do skrzyzowania z ul. Swiatowida

Budowie i przebudowie ukladu skrzyzowan i zjazdéw publicznych

Budowie i przebudowie sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniach

Budowie i przebudowie uktadu chodnikow i $ciezek rowerowych wzdtuz ul Swiatowida
Budowie i przebudowie zatok autobusowych i peronow przystankowych wraz z wiatami
Budowie i przebudowie przej$c dla pieszych i przejazdéw rowerowych

Budowie petli autobusowej Winnica

Budowie muru oporowegdo przy przejsciu przez Wydme Nowodworskg

Przebudowie przepustu drogowego przy Kanale Winnickim

Budowie powierzchni do zawracania (,zawrotki") na zamykanych relacjach

Przebudowie i budowie uktadu odwodnienia ulicznego

Przewidziano 2 etapy budowy inwestycji:

Etap | — Budowa torowiska tramwajowego po prawej (wschodniej) stronie istniejacej jezdni ul.
Swiatowida. W ramach tego etapu projektuje sig réwniez budowe lub przebudowe wszystkich
skrzyzowan drogowych. Zaprojektowano korektg geometrii wiotéw i kanalizacji ruchu oraz
ewentualne zmiany wydzielonych pasow ruchu na skrzyzowaniu. W etapie tym wykonana
zostanie rowniez ulica Projektowana laczaca ul. Swiatowida z Trasg Mostu Pétnocnego
z torowiskiem po jej zachodnigj stronie, jak réwniez nowy dwujezdniowy uklad ul. Swiatowida
od ul. Leénej Polanki do potgczenia z projektem ul. Modlinskiej z torowiskiem pomigdzy
jezdniami, wykonanego wg odrgbnego opracowania.

Etap |l (stan docelowy) — Budowa drugiej (wschodniej) jezdni ul. Swiatowida wraz z torowiskiem
pomiedzy jezdniami wraz z uktadem chodnikow i $ciezek rowerowych. W ramach tego etapu
projektuje sig réwniez budowe lub przebudowe wszystkich skrzyzowan drogowych oraz

budowe jednojezdniowej ul. Projektowanej z torowiskiem po lewej stronie.

Niniejsze opracowanie dotyczy etapu 1

2,

OPIS STANU ISTNIEJACEGO

Ulica $wiatowida ma obecnie wybudowang jedna jezdnig o nawierzchni asfaltowej szerokosci

ok. 10,0 - 11,0m od ul. Modlinskiej (strona potudniowa) do rejonu ul. Lesnej Polanki, gdzie ul.

Swiatowida ma swoj koniec.

Na catej diugosci ul. Swiatowida wybudowany jest chodnik po zachodniej stronie ulicy o zmiennej

szerokosci od 2,0 do 3,0m. Po stronie wschodniej chodniki zlokalizowane sg jedynie w rejonie

przystankéw autobusowych. Od wysokosci ul. Mysliborskiej zlokalizowana jest rowniez Sciezka

rowerowa o szerokosci 2,0 do 2,50m, ktéra na prawie calej diugosci przylega do chodnika i jest

oddzielona od krawedzi jezdni pasem zieleni o zmiennej szerokosci (ok. 5m).

Pomiedzy ulicami: Ordonéwny i Strumykowa znajduje sig petia autobusowa NOWODWORY z dwoma

peronami o lacznej diugosci krawedzi postojowej 200 m, na ktdrej korczy trasg 8 linii autobusowych:
101, 104, 326, 508, 509, 510, 518, E4.

MP-MOSTY Sp. z 0.0. ,Budowa linii tramwajowe]j na Tarchomin wraz z ukfadem ulic: Swialowida i Projektowanej"
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Glownymi skrzyzowaniami drogowymi skanalizowanymi analizowanego odcinka ul. Swiatowida,

sg skrzyzowania z sygnalizacjg swietina:

- z ul. Mysliborska - skanalizowane

- zul. Cmielowska

- z ul. Mehoffera

- z ul. Stefanika - skanalizowane

Skrzyzowanie z ul. Ordondwny wykonane zostalo jako mate rondo jednopasowe, czterowlotowe.

W ciggu ul. Swiatowida wystepuja réwniez zjazdy publiczne do osiedli mieszkaniowych oraz do
roznego rodzaju obiektéw gdzie prowadzona jest dziatalnos¢ gospodarcza (gastronomia, myjnia
samochodowa, pasaz handlowy, itp.).

Zatoki autobusowe zlokalizowane zostaly na wylotach skrzyzowan. Niemal wszystkie zatoki posiadajg
nawierzchnie¢ z betonu cementowego. W ciggu ul. Swiatowida, na projektowanym odcinku
zlokalizowano zatoki przy skrzyzowaniach z ul. Mysliborska, Cmielowska, Mehoffera, Stefanika,
Ordonéwny (Nowodwory) oraz pomigdzy Ordonéwny a Lesnej Polanki.

Na dalszym odcinku w kierunku pétnocno-wschodnim ). od ul. Leénej Polanki do ul. Modlinskiej ulica
Swiatowida nie istnieje.

Odwodnienie ul. Swiatowida w caloéci realizowane jest poprzez system kanalizacji deszczowej poprzez
scieki przykraweznikowe, wpusty uliczne i kolektory kanalizacyjne do odbiornikow.

W chwili obecnej (czerwiec 2009r.), najblizsze powigzanie os. Tarchomin i os. Nowodwory z centrum
Warszawy, zlokalizowanym po lewobrzeznej stronie miasta, jest realizowane ul. Modlinska,
a nastepnie przez Most Grota Roweckiego na lewobrzezng czes¢ Warszawy, z mozliwoscig skretu
w Wybrzeze Gdanskie lub ul. Stowackiego. Na odcinku pomigdzy Tarchominem a istniejaca petlg
tramwajowg Zeran FSO funkcjonuje jedynie komunikacja autobusowa, realizowana czesSciowo przez

linie ekspresowe (Tab. 2-1), linie przyspieszone i zwykte.

3. UWARUNKOWANIA PLANISTYCZNE

Analizowana trasa tramwajowa oraz rozbudowa ul. Swiatowida jest ujeta w ,Studium
uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego m.st. Warszawy.
W obszarze opracowania czes¢ terenéw objeta jest migjscowymi planami zagospodarowania
przestrzennego obowigzujgcymi (uchwalone w procedurze starej uchwaly z 1994 r.} lub bedgcymi
w opracowaniu: zmiana szczeglowego planu zagospodarowania przestrzennego os. Dabrowka
Szlachecka — uchwalony; migjscowy plan zagospodarowania przestrzennego terenu Winnicy
Poludniowej — uchwalony; miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego terenu Winnicy
Potnocnej —uchwalony; miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego terenu Nowodwory
Wschodnie cz. Il — uchwalony; zmiana miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego terenu
Nowodwory Pélnocne — w opracowaniu; zmiana miejscowego planu Zzagospodarowania
przestrzennego terenu Winnica w rejonie ul. Swiatowida - w opracowaniu; zmiana miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego terenu Anecin Potnocny - w opracowaniu; miejscowy plan
zagospodarowania przestrzennego os. Tarchomin - w opracowaniu; miejscowy plan
zagospodarowania przestrzennego trasy mostu péinocnego na odcinku od ul. Marymonckiej do ul.

Modlinskiej — w opracowaniu.

MP-MOSTY Sp. z 0.0. Budowa linii tramwajowe]j na Tarchomin wraz z uktadem ulic: Swiatowida i Projektowanej”
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4, OPIS ROZWIAZAN PROJEKTOWYCH
4.1. Ogoélny opis rozwigzan projektowych

Dla ukladu ulicznego przyjeto klasyfikacje wg Studium uwarunkowan i kierunkow

zagospodarowania przestrzennego m. st. Warszawy.

Rozwigzania ulicy zaprojektowano w oparciu o Rozporzadzenie Ministra  Transportu
i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych jakim
powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie.
Klasa drogi

e Ulica Swiatowida jest drogg powiatows i sklasyfikowana zostata jako zbiorcza Z.

s Ulica Projektowana jest drogg gminng i sklasyfikowana zostata jako lokalna L.
Predko$é projektowa

Okreélona na podstawie Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
2 marca 1999r w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne
i ich usytuowanie. (Dz.U. Nr 43 - Warszawa 14.06.1999 r.). Predkos¢ projektows dla ulicy klasy Z
przyjeto Vp = 50 km/h. Dla ul. Projektowanej klasy L przyjgto Vp = 40km/h

Predkos¢ miarodaina

Okreslona na podstawie Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
2 marca w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie. (Dz.U. Nr 43 - Warszawa 14.06.1999 r.). Predko$¢ miarodajng dla ulicy klasy Z przyjgto
Vm = Vdop+10 km/h = 60 km/h

Warunki ruchowe.

Na podstawie opracowanych badan przedstawionych w prognozie ruchu przyjeto kategorie
obcigzenia ruchem KR5 (ruch cigzki) dla ul. Swiatowida oraz KR3 dla ul. Projektowane;.

Przekroj normalny — uliczny 1x2 oraz 2x3 (miejscami jedna jezdnia zawgzona do 2 pasow)

Szerokosé jezdni — 7,0+10,5m — ul. Swiatowida oraz 6,0m — ul. Projektowana

Szerokosé pasow ruch — 3,0+3,50m

Nosnosé — 115 kN/os

Skrainia pionowa — 4,60m dla ul. Swiatowida oraz 4,50m dla ul. Projektowane]

PodloZze gruntowe — G1

Nachylenie skarp wykopu i nasypu — 1:1,5

4.2. Przyjete kilometraze ulic

Kilometraz ul. Swiatowida (zaréwno istniejacej jezdni jak i projektowanej), przyjeto w osiach jezdni. Dla
utatwienia opracowania i wigkszej przejrzystosci niniejszego projektu przyjeto kilometraze robocze dla
projektowanych odcinkow ulic, i tak:
e Kilometraz osi istnigjace] jezdni ul. Swiatowida, zalozono km 0+000,00 w poczatku zakresu
inwestycji. Na konicu zakresu kilometr ten wynosi km 4+276,64
o Kilometraz nowej jezdni ul. Swiatowida, zatozono km 0+000,00 w poczatku zakresu inwestycii.

Na koncu zakresu wynosi on km 4+365,11

MP-MOSTY Sp. z 0.0. Budowa linii tramwajowej na Tarchomin wraz z ukiadem ulic: Swialowida i Projektowane]”
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e Kilometraz ul. Projektowanej przyjeto km 0+000,00 na przecigciu z osig istniejacej jezdni ul.
Swiatowida. Na koncu zakresu inwestycji (polaczenie z opracowaniem Trasy Mostu
Pdtnocnego) wynosi km 0+347,14

e Na potrzeby opracowania wprowadzono réwniez o$ roboczg dla etapu |, w miejscu potgczenia
istniejacej jezdni ul. Swiatowida z przekrojem dwujezdniowym na koncu opracowania.
Kilometraz ten zaczyna sie w km 0+000,00 = km 3+480,00 istniejace] jezdni, a koriczy sig w km
0+225,00 = km 3+639,37 nowej jezdni

e W niniejszym opracowaniu przyjeto rowniez kilometraze robocze na wszystkich —drogach

krzyzujacych sig z ul. Swiatowida

4.3. Przebieg ul. Swiatowida w planie

Ulica zostata zaprojektowana od orientacyjnej lokalizacji ul. Projektowanej (taczacej trasg mostu
polnocnego z ul. Swiatowida) do ul. Modlinskiej (zakres inwestycii konczy sie dowigzaniem
do projektowanego skrzyzowania ul. Modlinskiej z ul. Swiatowida).

W etapie | niniejszego opracowania ruch odbywa sig po istnigjacej jezdni tak jak dotychczas (ruch
dwukierunkowy po istniejacej jezdni). Zaprojektowano zmiany geometrii istniejacej jezdni na odcinkach
pomiedzy skrzyzowaniami polegajace na regulacji krawgznika, nieznacznym poszerzeniu lub
zawezeniu przekroju ulicy itp. Z wyjatkiem skrzyzowan i rejonow korekty geometrii, istniejaca jezdnia
pozostaje bez zmian. Posiada ona przekrdj 1x2 na odcinkach pomigdzy skrzyZowaniami i wydzielone
odpowiednie relacje skretne na skrzyzowaniach. Szeroko$¢ jezdni waha sig w przedziale 10,0 — 11,0m,
a szeroko$¢ wydzielonych pasow na skrzyzowaniach 3,0 — 3,50m.

Kilometraz istniejacej jezdni biegnie od km 0+000,00 do km 4+276,64.

Szczegotowg sytuacje drogowa przedstawiajg rysunki ,PLAN SYTUACYJNY"

4.4. Skrzyzowania
Na ul. Swiatowida zaprojektowano nastepujace skrzyzowania z ulicami poprzecznymi:
» Ul Projektowana — km istniejacej jezdni ul. Swiatowida 0+231,64

Jest to skrzyzowanie z ulica gminng klasy ,L", 3-wlotowe z sygnalizacjg Swieting. Wiot
podporzadkowany przebiega w nowym $ladzie. Wioty wyokraglono fukami kotowymi o
promieniach 12,0m. Wiloty ul. Swiatowida posiadajg szeroko$¢ ok. 10,0m. Szerokosci wlotu
podporzadkowanego wynosi 9,0m. Ze wzgledu na duze prognozowane natezenia ruchu, od strony
Winnicy zaprojektowano dodatkowy prawoskret w ul. Projektowana. Wiot ul. Projektowanej zostat
wyposazony w przejscie dla pieszych i przejazd rowerowy. Na niniejszym skrzyzowaniu brak jest
przystankéw autobusowych i tramwajowych.

o Ul. Mysliborska_— km istniejgcej jezdni ul. Swiatowida 0+462,95 - skrzyzowanie z ulicg

powiatowa klasy ,Z", 4-wlotowe skanalizowane z sygnalizacjg $wietina.

Wioty podporzadkowane przebiegaja po istniejgcym $ladzie i zostaly do niego dowigzane
sytuacyjnie i wysokosciowo. Wloty wyokraglono tukami kotowymi o promieniach 12,0m i 15,0m. Na
skrzyzowaniu tym zostat zaprojektowany komplet przejazdow rowerowych, przej$¢ dla pieszych
oraz przystankow autobusowych i tramajowych. Na wszystkich wiotach zaprojektowano wyspy

azylu szerokosci 2,50m.
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o Ul Swietostawskiego/Botewa - km istniejacej jezdni ul. Swiatowida 1+005,00 -

skrzyzowanie z ulicg gminng klasy ,D" 4-wlotowe bez sygnalizacji swietinej.

Skrzyzowanie to pozostaje bez zmian w stosunku do stanu istniejacego. Korekcie ulega jedynie
wlot ul. Botewa ze wzgledu na budowe przejazdu tramwajowego. Wioty ul. Botewa zostaly
wyokraglone lukami kotowymi o promieniu 8,0m. Wloty podporzadkowane przebiegajg po

istniejacym $ladzie i zostaty do niego dowigzane sytuacyjnie i wysokosciowo.

e Ul Cmielowska - km istniejacej jezdni ul. Swiatowida 1+128,26 — skrzyzowanie z ulicg gminng

klasy ,L", 4-wlotowe z sygnalizacjg swietina.

Wiloty podporzadkowane przebiegajq po istniejacym $ladzie i zostaly do niego dowigzane
sytuacyjnie i wysokosciowo. Wszystkie wloty wyokraglono tukami kolowymi o promieniach 15,0m.
Na skrzyzowaniu tym zostat zaprojektowany komplet przejazdow rowerowych, przejs¢ dla

pieszych i przystankéw autobusowych i tramwajowych.

o Ul. Pancera/Erazma z Zakroczymia - km istniejacej jezdni ul. Swiatowida 1+534,56 —

skrzyzowanie z ulicg klasy ,D”, 4-wlotowe z sygnalizacjg $wietlna.

Wiot podporzadkowany ul. Erazma z Zakroczymia przebiega po istniejacym $ladzie, a wilot ul.
Pancera po nowym (jako przesunigcie wjazdu na osiedle znajdujgcego sie 80m dalej). Dotychczas
oba te wloty funkcjonowaty jako pojedyncze zjazdy publiczne o przesunigtych wlotach, na osiedla
mieszkaniowe. Oba te wioty zostaly sytuacyjnie i wysokos$ciowo dowigzane do stanu istniejacego.
,Stary” wlot na ul. Pancera zostanie rozebrany. Wszystkie wloty wyokraglono fukami kotowymi o
promieniach 10,0m i 12,0m. Na skrzyzowaniu tym zostat zaprojektowany komplet przejazdow
rowerowych i przej$¢ dla pieszych. Na ninigjszym skrzyzowaniu nie wystepujg przystanki

autobusowe i tramwajowe.

¢ Ul Mehoffera - km istniejacej jezdni ul. Swiatowida 1+837,58 - skrzyzowanie z ulica powiatowa
klasy ,L", 4-wlotowe z sygnalizacjg swieting.

Wiloty podporzadkowane przebiegajg po istniejacym sladzie i zostaly do niego dowigzane
sytuacyjnie | wysokosciowo. Wszystkie wioty wyokraglono tukami kotowymi o promieniach 12,0m i
15,0m. Na skrzyzowaniu tym zostat zaprojektowany komplet przejazdéw rowerowych, przejsc dla

pieszych i przystankéw autobusowych i tramwajowych.

o Ul. Stefanika - km istniejace] jezdni 2+476,41 - skrzyzowanie z ulicg gminng klasy ,L", 4-
wlotowe z sygnalizacjg $wieting. Wloty podporzadkowane przebiegajg po istniejacym sladzie i
zostaly do niego dowiazane sytuacyjnie i wysokosciowo. Wszystkie wioty wyokragiono tukami
kotowymi o promieniach 12,0m i 15,0m. Na wlotach ul. Stefanika zaprojektowano wyspy azylu
szerokosci 2,50m. Na skrzyzowaniu tym zostal zaprojektowany komplet przejazdow
rowerowych i przejé¢ dla pieszych. Na niniejszym skrzyzowaniu zosta roéwniez
zaprojektowany komplet przystankéw autobusowych i tramwajowych (oprécz przystanku

autobusowego na wlocie prawostronnym ul. Stefanika).

o Ul _Ksiazkowa — km istn. jezdni 2+648,75 - skrzyzowanie z ulica gminng klasy .L". W etapie |
skrzyzowanie funkcjonuje tak jak w chwili obecnej, jako skrzyzowanie typu T z jednym wlotem
ul. Ksigzkowej (str. lewa). Prawy wilot jest zakonhczony ,zawrotkq® (tak jak w stanie
istniejacym). Wioty podporzadkowane przebiegaja w istniejacym Sladzie i zostaly dowigzane

wysokoséciowo i sytuacyjnie do stanu istniejacego. W etapie | przej$cie dla pieszych przez
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istniejaca jezdnie pozostaje bez zmian w stosunku do stanu istniejacego, natomiast

doprojektowano przejscie przez torowisko i doprowadzono relacje piesza do istniejagcego
chodnika po prawej stronie ul. Swiatowida. Na skrzyzowaniu tym nie wystepuja przystanki
autobusowe i tramwajowe. Nie przewiduje sie sygnalizacji $wietinej na przedmiotowym

skrzyzowaniu.

o Ul Ordonéwny - km istniejacej jezdni 3+022,81 - skrzyzowanie z ulicg gminng klasy ,L" i .,Z", 4-
wlotowe z sygnalizacjg $wietina. Obecnie skrzyzowanie to jest w formie malego ronda
jednopasowego 4-wlotowego bez sygnalizacji swietlnej. Wiloty podporzadkowane przebiegajg
po istniejgcym Sladzie i zostaly do niego dowigzane sytuacyjnie i wysokosciowo. Wszystkie
wloty wyokraglono fukami kotlowymi o promieniach 15,0m. Na wlotach ul. Ordonéwny
zaprojektowano wyspy azylu szerokosci 2,50m. Na skrzyzowaniu tym zostat zaprojektowany
komplet przejazdéw rowerowych i przejéé dla pieszych. Na niniejszym skrzyzowaniu zostat

rowniez zaprojektowany komplet przystankéw autobusowych i tramwajowych.

e Ul Strumykowa — km istniejgcej jezdni 3+344,57 — skrzyzowanie z ulicg gminng klasy ,L", 3-

wlotowe z sygnalizacjg $wieting. Obecnie skrzyzowanie to funkcjonuje jako skrzyzowanie
skanalizowane 3-wlotowe (typu T) bez sygnalizacji $wietinej. Dodatkowo w rejonie
skrzyzowania zlokalizowany jest wyjazd z petli autobusowej. Ze wzgledu na konieczno$c
utrzymania istniejace] petli autobusowej NOWODWORY do czasu wybudowania drugiej jezdni
i petli WINNICA, w etapie | skrzyzowanie to zachowuje obecng geometrie. Na skrzyzowaniu

tym zostato zaprojektowane przejscie dla pieszych na potnocnym wlocie ul. Swiatowida.

o Ul DzierzgoniskalLesnej Polanki - km istniejacej jezdni 3+807,66 — skrzyzowanie z ulicami

gminnymi klasy ,D", 4-wlotowe, skanalizowane, z sygnalizacjg Swieting. W chwili obecnej
skrzyzowanie to funkcjonuje jako 2 skrzyzowania skanalizowane 3-wlotowe typu T, bez
sygnalizacji $wietinej, o przesunietych wiotach. Na wiocie ul. Lesnej Polanki obecna jezdnia ul.
Swiatowida koriczy swoj zakres. Zaprojektowano wlot ul. Dzierzgonskiej po nowym $ladzie,
dowiazujac go wysokosciowo i sytuacyjnie z jednej strony do obecnego jej przebiegu,
a z drugiej strony doprowadzajac do linii prostej z ul. Lesnej Polanki. Po wybudowaniu nowego
fragmentu ul. Dzierzgonskiej, jej starodroze zostanie rozebrane (km starodroza 3+743,00).
Wiot ul. Lesnej Polanki przebiega w istniejacym $ladzie i zostanie do niego dowigzany
sytuacyjnie i wysokosciowo. Wloty na skrzyzowaniu wyokraglono tukami o promieniach 12,0m
i 15,0m. Na wlocie ul. Dzierzgoniskiej zaprojektowano wyspe azylu 0 zmiennej szerokosci (min
2,50m w miejscu azylu). Za wyjatkiem wiotu ul. Lesnej Polanki, wszystkie wloty sg
wyposazone w przystanki autobusowe. Na wylotach ul. Swiatowida zlokalizowano takze
perony tramwajowe. Skrzyzowanie niniejsze posiada takze komplet przejs¢ dla pieszych

i przejazdéw rowerowych.

e Ul Tluchowska — km 3+915,84 lewej jezdni — skrzyzowanie z ulicg gminng klasy ,D" 3-wlotowe
(na prawoskretny), bez sygnalizacji $wietinej. Jest to podiaczenie istniejacej ulicy Ttuchowskiej
do lewej jezdni ul. Swiatowida, ktora w tym obszarze biegnie po nowym $ladzie. Wiot ul
Tiuchowskiej zostal dowiazany sytuacyjnie i wysokos$ciowo do istniejacego jej przebiegu.
Szeroko$¢ wlotu podporzadkowanego wynosi 6,0m, a szerokosSc lewej jezdni ul. Swiatowida

w obszarze skrzyzowania wynosi 10,50m. WIot podporzadkowany wyokraglono tukami
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o promieniach 10,0m i 12,0m. Na wlocie tym wyznaczono réwniez przejscie dla pieszych

i przejazd rowerowy.

o Ul Projektowana 2 — (prowadzaca do petli autobusowej WINNICA) - km lewej jezdni

4+140,90, — skrzyzowanie 3-wlotowe z sygnalizacjg $wietlng, z ulica klasy ,L” stanowigcg w
niniejszym opracowaniu jedynie wjazd i wyjazd z petli autobusowej WINNICA. Wiot
podporzadkowany wyokraglono tukami o promieniach 12,0m i 15,0m. Szerokosc prawej jezdni
ul. Swiatowida na wlocie skrzyzowania wynosi 10,50m, a na wylocie 7,0m (zawgzono wylot o
jeden pas ruchu kosztem wydzielenia lewoskretu dla autobusow w pasie dzielacym).
Szerokosé lewej jezdni zaréwno na wilocie jak i wylocie wynosi 10,50m. Szerokos¢ jezdni
podporzadkowanej na wlocie wynosi 7,0m, a na wylocie 4,50m. Na wlocie ul. Projektowano
takze wyspe azylu o szerokosci 2,50m. Na skrzyzowaniu tym zaprojektowano rowniez komplet
przejsé dla pieszych i przejazdéw rowerowych. W rejonie skrzyzowania zlokalizowana jest
petla autobusowa i tramwajowa WINNICA. Na wylotach obu jezdni ul. Swiatowida
zlokalizowane zostaly przystanki autobusowe oraz dodatkowy przystanek autobusowy w pasie

dzielacym jezdnie dla autobusow, ktére beda zjezdzaty na petle autobusowa,

Ul. Swiatowida dowigzano do projektu skrzyzowania z ul. Modlifiskg (wykonywanego wg odrebnego
opracowania przez firme BAKS) zaprojektowanego jako skrzyzowanie z wyspg centralng o srednicy
wyspy 30m. Jezdnie ul. Modlinskiej zostaly poprowadzone estakadg nad skrzyzowaniem. Zakres

opracowania zakoriczono ok. 130m od skrzyzowania z ul. Modlinska.

4.5. Zjazdy publiczne i indywidualne

W zwigzku z klasg drogi Z nalezy dgzy¢ do ograniczenia liczby zjazdow, szczegolnie do terendw
przeznaczonych pod nowg zabudowe. Powigzania z drogami osiedlowymi odbywa¢ sig beda poprzez
skrzyzowania z drogami nizszych klas. Obsiuga obszaru i dziatek potozonych przy ulicy powinna
odbywaé sie od ulic ukladu lokalno-dojazdowego lub wewnetrznego.

Dopuszcza sie jedynie pojedyncze zjazdy do dziatek, nie majacych innej mozliwosci dojazdu.
Na ul. Swiatowida zaprojektowano zjazdy publiczne:

e km istniejacej jezdni 0+319,71 — w chwili obecnej jest to zjazd publiczny obustronny — lewy do

osiedla mieszkaniowego, a prawy do marketu ,LIDL". W | etapie inwestycji oba zjazdy zostajg
zachowane tak jak w stanie obecnym. Zjazd posiada szerokosc¢ 6,0m

e km 0+608,26 istniejacej jezdni — istniejacy zjazd publiczny lewostronny na droge osiedlowq

o szerokosci ok. 6,27m. Zjazd ten zostaje zachowany w obu etapach inwestycji

e km 0+875.11 istniejgce] iezdni — istniejacy zjazd publiczny lewostronny na droge osiedlowa

o szerokosci ok. 6,0m. Zjazd ten zostaje zachowany w obu etapach inwestycji

o km 1+293.48 istniejace] jezdni - istniejacy zjazd publiczny lewostronny na droge osiedlowg

o szerokosci ok. 5,25. Zjazd ten zostaje zachowany w obu etapach inwestycji

e km 1+341.00 istniejace] jezdni — prawostronny zjazd publiczny z istniejacej jezdni ul.
Swiatowida do drogi osiedlowej. Szeroko$é zjazdu 6,0m. Zjazd zostat wyokraglony tukami
o promieniach 8,0m. W etapie | zjazd ten pozostaje bez zmian w stosunku do stanu
istniejacego.
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e km 1+614.00 istniejace] jezdni_— istniejacy zjazd publiczny lewostronny do drogi osiedlowej

do likwidacji w obu etapach inwestycji. Zjazd ten bedzie realizowany poprzez skrzyzowanie w
km 1+534,56 (jezdnia lewa).

e Km 1+646.00 istniejace] jezdni - prawostronny zjazd publiczny z istniejacej jezdni ul.

Swiatowida do drogi osiedlowej. Szerokos¢ zjazdu 6,0m. Zjazd zostaf wyokraglony fukami
o promieniach 8,0m. W etapie | zjazd ten pozostaje bez zmian w stosunku do stanu
istniejacego, a jego krawedzie wyokraglono tukami o promieniach 5.0m.

e Km 2+222.07 istniejgcei jezdni — lewostronny zjazd publiczny szerokosci ok. 6,50m do marketu

,Biedronka” do pozostawienia w obu etapach inwestyciji.

o Km 2+265.00 istniejacej jezdni — lewostronny zjazd publiczny szerokosci ok. 5,70m do drogi

osiedlowej (ul. Ciotkosza). Zjazd ten pozostaje bez zmian w etapie | inwestycji

o Km 2+839,74 istniejacej jezdni — lewostronny zjazd publiczny do osiedla, szerokosci ok. 6,30m

do pozostawienia w obu etapach inwestycji

o Km 3+108.00 istniejgcei jezdni — prawostronny zjazd publiczny na petle autobusowg
Nowodwory do rozbiérki. Zjazd na petle w etapie | bedzie realizowany poprzez wykonanie
zjazdu w km 3+140,30.

o Km 3+271.76 istniejacej jezdni — lewostronny zjazd publiczny szerokosci 7,05m na droge

osiedlows do pozostawienia w obu etapach inwestycji.

o Km 3+642,00 — lewostronny zjazd indywidualny do posesji szerokosci 5,00m. Zjazd ten po
wybudowaniu obu jezdni bedzie realizowany na prawoskrety

o Km 3+814,40 — lewostronny zjazd indywidualny do posesiji szerokosci ok. 2,75m. Zjazd ten
zostat przewidziany do rozbiérki, a dojazd do budynku realizowany zostanie poprzez zjazd z ul.

Dzierzgonskiej.

4.6. Przebieg ulicy w przekroju podiuznym

Przekroj podtuzny istniejacej jezdni ul. Swiatowida pozostaje bez zmian w stosunku do
obecnego stanu. W niektérych miejscach konieczna byta korekta i wyrownanie istniejgcych pochylen ze
wzgledu na nieréwnos¢ podiuzng i poprzeczng lub nie normatywne pochylenia istniejacej nawierzchni.
Pochylenie podiuzne istniejgcej jezdni waha sig w przedziale 0,30% do 2,50%.

Projektowana niweleta nowej jezdni ul. Swiatowida jest determinowana pochyleniem istniejgcej
jezdni oraz do ukladem skrzyzowan, zjazdow i przejazdow tramwajowych. Niweleta posiada pochylenie
w przedziale 0,25% do 2,50%. Odcinek poczatkowy dowigzano wysokosciowo do istniejgcej jezdni, a
odcinek koncowy dowiazano do opracowania projektu ul. Modlinskiej.

Od wysokosci ul. Lesnej Polanki do konca opracowania obie jezdnie ul. Swiatowida biegng po
nowym $ladzie i zostang dowigzane wysokosciowo do opracowania projektu skrzyzowania z wyspa
centralna ul. Modlinskiej i Swiatowida/Mehoffera-Bis wykonywanego przez firme ,BAKS" (wg odrebnego
opracowania).

Przebieg niwelety ul. Projektowane] zostat dowigzany wysokosciowo z jednej strony do Trasy
Mostu Pélnocnego (poczatek opracowania) a z drugiej do istniejacej jezdni ul. Swiatowida. Pochylenie
podiuzne ul. Projektowanej waha sie od 0,30% do 0,70%.

Profile podtuzne ulic krzyzujgcych sig z ul. Swiatowida zostaty dowigzane wysokosciowo do z
jednej strony do ulicy Swiatowida a z drugiej do terenu istniejacego.
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4.7. Przekroj normalny

Przekréj normalny ulicy zaprojektowano w oparciu o Rozporzadzenie Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych jakim

powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.

Etap | niniejszej inwestycji zaklada przekréj na ul. Swiatowida taki jak dotychczas, czyli uliczny,
jednojezdniowy, dwukierunkowy, o jednym pasie ruchu w kazdg strong (1x2) z torowiskiem po prawej

(wschodnigj) stronie.

Projektowany uklad docelowy ul. Swiatowida zaklada przekrdj uliczny, dwujezdniowy o 3 pasach ruchu
w kazdym kierunku (2x2), lokalnie zawezony do 2 pasdw, z torowiskiem w pasie dzielacym obie
jezdnie ul. Swiatowida.

Szerokosé jezdni wynosi od 7,0m (przy zawezeniu do 2 pasow ruchu) do 10,50m

Szerokos¢ paséw ruch wynosi od 3,0m do 3,50m

Ulica Projektowana posiadaé bedzie przekréj jednojezdniowy (1x2) o szerokosci jezdni 6,0m.

Przy krawedziach projektowanej drugiej jezdni ul. Swiatowida oraz ul. Projektowanej, zostaly
zaprojektowane bezpieczniki z ptyt betonowych o szerokosci 0,78cm.

Pochylenie poprzeczne nowej jezdni ul. Swiatowida wynosi na calym odcinku 2% na zewnatrz (jak na
odcinku prostym), natomiast pochylenie poprzeczne istniejacej jezdni zostato bez zmian w stosunku do
stanu istniejgcego (od -2% do 2%).

Pochylenie poprzeczne ul. Projektowanej jest jednospadowe i wynosi 2%.

Wzdtuz ul. Swiatowida przewiduje sie prowadzenie obustronnych chodnikéw i $ciezek rowerowych.
Sciezka rowerowa, w miejscach gdzie byla taka mozliwosé zostata odsunigta od krawedzi jezdni na
odleglo$é 3,50m i oddzielona od jezdni pasem zieleni. W przypadkach mniejszej dostgpnosci terenu
odlegloéci te sg odpowiednio mniejsze (min 1.0m). Szerokosci dwukierunkowych $ciezek rowerowych
zaprojektowano 2,50m. Chodniki dla pieszych zaprojektowano po zewnetrznej stronie $Sciezek
rowerowych. W zaleznoéci od mozliwosci terenowych chodniki zostaty oddzielone od sciezek pasem
zieleni badz nie. Szeroko$¢ chodnikow projektowanych waha sig od 2,0m do 2,50m.

Pochylenie poprzeczne zielencow, $ciezek rowerowych i chodnikow posiada pochylenie poprzeczne
2% w kierunku jezdni.

4.8. Urzadzenia dla pieszych i rowerzystow

W stanie istniejgcym, na catej diugosci ul. Swiatowida wybudowany jest chodnik po zachodnie]
stronie ulicy o zmiennej szerokosci od 2,0 do 3,0m. Po stronie wschodniej chodniki zlokalizowane sg
jedynie w rejonie przystankdw autobusowych. Od wysokosci ul. Mysliborskiej zlokalizowana jest
chodnika i jest oddzielona od krawedzi jezdni pasem zieleni o zmiennej szerokosci (ok. 5m).

Wzdluz ul. Swiatowida przewiduje sie prowadzenie obustronnych chodnikéw i Sciezek rowerowych.
Sciezka rowerowa, w miejscach gdzie byla taka mozliwo$¢ zostata odsunigta od krawedzi jezdni na
odleglosé 3,50m i oddzielona od jezdni pasem zieleni. W przypadkach mniejszej dostepnosci terenu
odlegtoéci te sa odpowiednio mniejsze (min 1.0m). Szerokosci dwukierunkowych Sciezek rowerowych
zaprojektowano 2,50m, promienie tukow wyokraglajacych na odcinkach pomiedzy skrzyzowaniami

Rmin=20m, a na skrzyzowaniach Rmin=3,0m (w miejscach, gdzie tylko to byto mozliwe projektowano
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promienie co najmniej R=5,0m). Chaodniki dla pieszych zaprojektowano po zewnetrznej stronie
sciezek rowerowych. W zaleznoéci od mozliwosci terenowych chodniki zostaty oddzielone od Sciezek
pasem zieleni badz nie. Szerokoéé chodnikow projektowanych waha sie od 2,0m do 2,50m.

Na wszystkich skrzyzowaniach z sygnalizacjg $wieting zaprojektowano komplet przejs¢ dla pieszych i
przejazdéw rowerowych (przebudowa istniejgcych lub budowa nowych w wypadku ich braku).

Poza skrzyzowaniami w stanie istniejagcym na istniejacej jezdni wystepujg jeszcze przejscia dla
pieszych w km:

o Km 1+016,30 — istniejgce przejscie dla pieszych do rozbiorki

e Km 1+310,00 - istniejace przejécie dla pieszych do pozostawienia | etapie inwestycji i do
rozbidrki w rozwigzaniu docelowym

o Km 1+602,00 - istniejgce przejécie dla pieszych do rozbiorki

e Km 2+664,00 - istniejace przejécie dla pieszych do pozostawienia w | etapie inwestycji i do
rozbiorki w rozwigzaniu docelowym

o Km 2+634,80 - istniejace przejscie dla pieszych do pozostawienia w | etapie inwestycii i do
rozbiérki w rozwigzaniu docelowym

e Km 3+261,00 - istniejgce przejscie dla pieszych do rozbiorki

e Km 3+607,00 - istniejace przejscie dla pieszych do rozbiorki

e Km 3+758,00 - istniejace przejscie dla pieszych i przejazd rowerowy do rozbiorki

Dodatkowo, oprocz istniejacych przejs¢é zaprojektowano dodatkowo 2 przejscia dla pieszych na
odcinkach pomigdzy skrzyzowaniami:

o Km 0+859,30 (istniejaca jezdnia) = 0+829,30 (nowej jezdni) — przejScie o szerokosci 6,0m. Na
pasie dzielacym (od strony istniejacej jezdni) pomigdzy jezdnia, a torowiskiem zaprojektowano
Llabirynt” w celu odpowiedniego nakierowania pieszych na kierunek jazdy pojazdow

o Km 2+207,20 (istniejaca jezdnia) = 2+161,30 (nowa jezdnia) - przejscie o szerokosci 6,0m. Na
pasie dzielacym pomiedzy jezdnig, a torowiskiem zaprojektowano labirynty” w celu
odpowiedniego nakierowania pieszych na kierunek jazdy pojazdow

Pachylenie poprzeczne $ciezek rowerowych i chodnikéw posiada pochylenie poprzeczne 2%
w kierunku jezdni.

Doktadny przebieg $ciezek rowerowych, chodnikéw i przejs¢ dla pieszych przedstawiono na planie
sytuacyjnym.

Na niektorych odcinkach chodnikow istniejacych, z uwagi na ich bardzo zly stan techniczny przewiduje
sie wymiane nawierzchni na przyjeta w ninigjszym opracowaniu oraz odcinkowo korekie szerokosci - wg
planow sytuacyjnych.

Na krawedziach zewnetrznych chodnika i Sciezki rowerowe] nalezy wbudowaC cbrzeze betonowe
8x30x100 podniesione o 5,0cm ponad powierzchnig chodnika i $ciezki rowerowej.

Na projektowanych w rejonie skrzyzowan przejsciach dla pieszych kraweznik nalezy obnizy¢ do 2,0cm
nad poziom jezdni, natomiast na przejazdach rowerowych do 1cm.

Wszystkie przejécia dla pieszych zostaly zaopatrzone w pas informacyjny (ptyty chodnikowe

z wypustami) dla niewidomych lub niedowidzacych, szerokosci 0,8m.

4.9. Zatoki autobusowe oraz petla autobusowa

W ciggu ul. Swiatowida projektuje sig zatoki autobusowe na wylotach skrzyzowan, o dlugosci

krawedzi zatrzymania 40,0m, skos wjazdowy - 1:8, skos wyjazdowy -1:4, szerokosé - 3,00m. Zatoki
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wyposazone sa w wiaty przystankowe, ktorych wyglad i lokalizacje uzgodniono z Wydziatern
Estetyki Przestrzeni Publiczne;j.

Zatoki autobusowe wyposazone sa w peron (chodnik) o szerokosci min 3,50m oraz miejsce na wiaty
przystankowe. Zatoke na calej dlugosci od strony peronu nalezy ograniczy¢ kraweznikiem
wyniesionym +12cm.

Lokalizujgc zatoki na przebudowywanych wlotach podporzadkowanych skrzyzowan, kierowano sig
stanem istniejgcym oraz warunkami terenowymi.

W narozniku ul. Swiatowida i ul. Projektowanej 2 zaprojektowano petle autobusowa

o nawierzchni jezdni asfaltowej i stanowiskami postojowymi z betonu cementowego (jak dla zatoki).
taczna diugosé powierzchni postojowej petli wynosi 280m. Szerokosci stanowisk postojowych wynosi
3,50m, a szerokos¢ jezdni przy stanowiskach postojowych wynosi 4,0m. Dookola petli zaprojektowano
ciag pieszy szerokosci 3,0m oddzielony od jezdni petli ogrodzeniem lancuchowym U-12b. Wszystkie
wymiary petli, geometrig i promienie fukéw dostosowano do trajektorii pojazdow, jakie bedg z petli
korzystaty.

4.10. Odwodnienie drogi

Odwodnienie w caloéci realizowane bedzie za pomocg kanalizacji deszczowej. Istniejaca jezdnia
odwadniana bedzie tak jak dotychczas za pomoca istniejacej kanalizacji deszczowej, a druga
projektowana jezdnia bedzie odwadniana za pomocg projektowanych urzadzen odwodnieniowych
poprzez system studzienek i przykanalikow do kolektorow deszczowych projektowanych i istniejacych.
Dokiadne rozmieszczenie wpustow deszczowych i elementéw kanalizacji deszczowej zostato
szczegolowo pokazane na planie sytuacyjnym oraz w opracowaniu branzowym dotyczacym kanalizacji

deszczowe;j.

W km 3+683,10 (jezdnia lewa) i km 3+593,65 (jezdnia prawa) zaprojekiowano przepust drogowy
ramowy o przekroju 1,5x2,0m, o dlugosci 70m w miejsce istniejgcego. Na odcinku 5,0m ponizej wylotu i
powyzej wlotu do przepustu skarpy koryta i dno ubezpieczy¢ ptytami azurowymi. Przyjeto rzedng na
wlocie do przepustu 0,33 m n.p.w. Rzedna wylotu 0,20 m n.p.w. Koryto na wlocie nalezy odmulic.
Przepust ten bedzie zaopatrzony w pdlkg umozliwiajacg przejécie drobnej zwierzyny na drugg strong
drogi.

4.11. Trasa tramwajowa

Uktad geometryczny projektowanej trasy tramwajowe] jest powigzany wysokosciowo
i sytuacyjnie z przebiegiem trasy drogowej. Torowisko tramwajowe jest usytuowane w pasie dzielgcym
jezdnie ul. Swiatowida oraz wzdiuz ul. Projektowanej po jej zachodniej stronie. Przebiegaé bedzie od
TMP do petli Winnica- tacznie 4.4km diugosci trasy plus tory na petlach.
Diugosci i szerokosci perondw tramwajowych wynosza min 3,5 x 66m (szerokos¢ czasem nawet do
6,5m). Wysoko$¢ peronéw 0,22 m ponad poziom glowki szyny.
Podstawowym typem konstrukcji na szlaku jest nowoczesna konstrukcja podsypkowa, wyposazona w
odwodnienie wzdtuzne.
Na przejazdach i przejéciach oraz wzdiuz peronéw przystankowych i w sirefie zwrotnic (weziow
rozjazdowych) zastosowana zostanie konstrukcja bezpodsypkowa z elementami wibroizolacyjnymi,

z zabudowa mieszankami mineralno - asfaltowymi.
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Ponadto, na nastepujacych odcinkach szlakowych zostanie, z uwagi na bliskie wystgpowanie

przejazdow, zastosowana konstrukcja bezpodsypkowa:

- od poczatku fuku z ulicy Projektowanej w ul. Swiatowida do korica peronu po zachodniej stronie
skrzyzowania z ul. Mysliborska, z zabudowg MMA wzdiuz peronow i na przejazdach oraz
trawiastq na pozostalej czesci tego odcinka,

- od przejazdu w ciggu ul. Botewa do przejazdu w ciggu ul. Cmielowskiej, z zabudowg MMA na
przejazdach i wzdtuz peronu oraz trawiasta w pozostatych miejscach,

- od przejazdu w ciagu ul. Mehoffera do skrzyzowania na przecigciu toru wyjazdowego z petli
posredniej z trasg gléwna, z zabudowa MMA na przejazdach, zwrotnicach i wzdiuz perondw oraz
trawiastg w pozostalej czesci

- od przejazdu ukosnego w ul. Swiatowida do ul. Le$nej Polanki

Rozwigzania konstrukcyjne torowisk bezpodsypkowych beda identyczne za wyjgtkiem rodzaju

zabudowy.

Przystanki tramwajowe usytuowane zostang w rejonie skrzyzowan: Mysliborska, Cmielowska,

Mehoffera, Stefanika, Ordonowny, Lesnej Polanki, oraz na petli posredniej (2 perony o dlugosci 35m)

i koncowej (4 perony).

W poludniowo-zachodnim narozniku skrzyzowania ulic: Swiatowida — Modlinska zlokalizowana
zostata petla WINNICA, ktdra stanowié¢ bedzie zintegrowany wezet przesiadkowy, dla roznych srodkéw
transportu. Z uwagi na ograniczenia terenowe i lokalizacje wg obowigzujacego miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego, powierzchnia, na ktorej musiano zlokalizowac petle ckazata sie
sporo mniejsza od terenu wyznaczonego W studium wykonalnosci (wg planu sytuacyjnego).
Zaprojektowano w tym rejonie petle tramwajowa z 3 torami postojowymi i platformami przystankowymi
dla wysiadajgcych (kazda o diugosci 65 m), oraz dodatkowa platforma dla wsiadajgcych zlokalizowang
na wylocie z petli.

Petla tramwajowa zaprojektowana zostata w poziomie terenu. Wijazd | wyjazd z petli odbywa sig z ul.

Swiatowida tuz za skrzyzowaniem z ul. Projektowang 2 i realizowany jest poprzez przejazdy w

poziomie jezdni, przez skrzyzowanie. Petla sklada sig z 3 torow postojowych z platformami

przystankowymi dla wysiadajacych oraz dodatkowg platforma zbiorczq dla wsiadajgcych zlokalizowang

w pasie dzielacym migdzy jezdniami, na wylocie z petli.

Petla awaryjna ,Tarchomin” ma za zadanie na czas budowy torowiska i drugiej jezdni ul.
Swiatowida pelni¢ funkcje tymczasowej petli tramwajowej, a po wybudowaniu catego odcinka torowiska
i petli WINNICA, bedzie pelnita funkcje obslugi pasazerow w przypadku awarii badz skrécenia linii.
Zaproponowano dwa warianty lokalizacji petli awaryjnej: pomigdzy ul. Botewa i ul. Cmielowska oraz
przy ul. Mehoffera. Zgodnie z sugestiami i propozycjami Zarzadu Dzielnicy Biatoleka oraz
postanowieniami narad technicznych wybrano lokalizacje petli przy ul. Mehoffera.

Odwodnienie torowiska z zabudowag z asfaltu twardolanego jest zaplanowane jako
odwodnienie powierzchniowe z odprowadzaniem wody zbieranej i prowadzonej w rowkach szyn
zgodnie z pochyleniem niwelety do skrzynek odwadniajacych (torowych lub szynowych). Ze skrzynek
woda odprowadzana bedzie za pomoca przykanalikow do kanalizacji deszczowej. Odwodnienie
zwrotnic rozjazdow, podlegajacych okresowemu smarowaniu, planowane jest zgodnie z zasadami
uwzgledniajgcymi konieczno$¢ separacji  Sciekéw zanieczyszczonych tego typu substancjami.

Odwodnienie torowisk klasycznych (tuczniowych) planowane jest jako odwodnienie wglebne, z
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drenazem ulozonym w osi torowiska — z obej$ciami wokot stupow trakcyjnych). Woda z drenazu

odprowadzana bedzie poprzez studzienki, przykanalikami do kanalizacji deszczowej.

Szczegolowy opis i rysunki techniczne dotyczace torowiska znajdujg sig w opracowaniu branzy torowej

dla przedmiotowe] inwestycji.

5. PLANOWANE WYPOSAZENIE DROGOWE

5. Oznakowanie poziome

Zaprojektowano oznakowanie zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra infrastruktury z dnia 3 lipca
2003r. w sprawie szczegdlowych warunkéw technicznych dla znakow i sygnatow. drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow umieszczania ich na drogach.

Zastosowano malowanie:

° linie segregacyjne P-1b, P-1¢, P-1d, P-1e, P-2a, P-2b, P-3b, P-4
° linie krawedziowe P-7a, P-7b

° strzatki kierunkowe P-8a, P-8b, P-8c, P-8d, P-8f, P-8b

° przejécia dla pieszych oznakowano znakami P-10

o przejazdy dla roweréw oznakowano znakami P-11

° linie zatrzyman P-13, P-14

e malowanie uzupetniajgce P-17, P-21, P-23.

Oznakowanie poziome nalezy wykona¢ zgodnie z wymaganiami zawartymi w pismie ZDM-ZUWD/G-
AOR-5541-731-2-10:
1. Nawierzchniach bitumicznych — oznakowanie poziome wykonane z tasm odblaskowych ze
strukturg, wprasowanych w $wiezo wykonang warstwe asfaltowa (metoda INLAY),
2. Nawierzchnie betonowe jezdni — oznakowanie poziome grubowarstwowe chemoutwardzalne
strukturalne,
3. Pozostale nawierzchnie (Sciezki rowerowe, torowiska betonowe i chodniki) oznakowanie

grubowarstwowe chemoutwardzalne lub termoutwardzalne.
5.2. Oznakowanie pionowe

Zaprojektowano oznakowanie zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra infrastruktury z dnia 3 lipca
2003r. w sprawie szczegdlowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnaléw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw umieszczania ich na drogach.

Lokalizacja znakéw zostata podana na planach sytuacyjnych.

Zastosowano znaki typu $rednie z folig odblaskowa typu 2, a na $ciezkach rowerowych znaki
mate. Projektowane znaki drogowe powinny by¢ umieszczone zgodnie z obowigzujacymi wytycznymi.
Odleglosé znakéw od krawedzi jezdni powinna wynosi¢ od 0,50m do 2,00m. Wysoko$é tablic znakow
powinna wynosi¢ min. 2.00m od powierzchni chodnika. W miejscach gdzie, nie osiggnigto skrajni na
umieszczenie znaku nalezy zamontowaé tablice na stupku wygigtym na wysokosci min 2,5m.
Oznakowanie na konstrukcjach wsporczych (drogowskazy tablicowe typu E) umieszczonych na
chodniku nalezy wykonaé na wysokosci od 2,20m do 2,50m od poziomu chodnika. Ze wzgledu na
gesta i zwartg zabudowe w rejonie skrzyzowan nalezy zastosowaé graniczne warto$ci odleglosci

montowania tablic znakow.
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Uwaga: Zarzadca Dogi na etapie wykonawstwa okresli, ktore tablice nalezy wymieni¢ na

nowe, a ktore nadaja sie do powtérnego zamontowania.
5.3. Urzadzenia zabezpieczajace ruch pieszych i rowerzystow

Dla zapewnienia bezpieczenstwa ruchu pieszych i rowerzystow zastosowano ogrodzenia
segmentowe U-12a wzdiuz platform przystankowych autobusowych i tramwajowych oraz miejscowo
wzdtuz linii tramwajowej jako wygrodzenie od ciagu pieszego i rowerowego oraz wzdiuz drogi przy
skrzyzowaniach, ze wzgledu na koniecznos¢ skierowania ruchu pieszych do wyznaczonych przejsc.

Odleglosé wygrodzen od $ciezek rowerowych powinna wynosi¢ min 0,5m.

Zastosowano ogrodzenia zgodne z zaleceniami Zarzadu Drég Miejskich i Tramwajow
Warszawskich (perony tramwajowe) — zah. 1, 2.1, 2.2, 2.3. }

Slupki blokujace U-12¢ zastosowano w celu niedopuszczenia do wjezdzania pojazdow na

chodniki lub ciggi pieszo- rowerowe.

6. KOLIZJE Z UZBROJENIEM TERENU

Budowa nowej jezdni ul. Swiatowida i przebudowa istniejacej jezdni koliduje z istniejgacym
uzbrojeniem inzynieryjnym terenu. Ze wzgledu na zaggszczenie uzbrojenia podziemnego
i nadziemnego, kolizje wystepujg praktycznie ze wszystkimi rodzajami sieci uzbrojenia. Niniejsza
inwestycja przewiduje przebudowe wszystkich kolidujgcych z drogg i torowiskiem sieci uzbrojenia
terenu.

W zakresie przebudowy i budowy sieci i urzadzern energetycznych i teletechnicznych inwestycja
obejmuje:
—  budowe kubaturowych podstacji trakcyjnych wraz z instalacjami wnetrzowymi,
— budowe przytaczy energetycznych $redniego i niskiego,
— przebudowe i budowe tramwajowej sieci trakcyjnej wraz z instalacjami sterowania i ogrzewania
zwrotnic tramwajowych oraz napedow odtgcznikow i izolatorow,
— przebudowe i budowe napowietrznej i kablowej sieci elektroenergetycznej, oswietlenia
ulicznego, instalacji sygnalizacji $wietinych oraz systemu informacji pasazerskiej,
— przebudowe | budowe napowietrznej i doziemnej sieci teletechnicznej wraz z kanalizacjg
kablowa.
W zakresie przebudowy i budowy sieci wodociggowej, gazowej, kanalizacyjnej oraz cieplowniczej
inwestycja obejmuje:
— budowe przytgczy wodociagowych i kanalizacyjnych,
— przebudowe i budowe sieci wodociggowej,
- przebudowe i budowe sieci gazowe;j,
- przebudowe i budowe sieci cieptowniczej,

- przebudowe i budowe sieci kanalizacyjnej (opadowej | kanalizacyjnej).
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7. BEZPIECZENSTWO | HIGIENA W TRAKCIE PROWADZENIA ROBOT

Kolejnosé realizacji poszczegdlnych obiektow powinna zostaé okreslona przez Wykonawce robot.
Generalnie w pierwszej kolejnosci nalezy dokonaé wycinki drzew, rozbiorki elementow kolidujacych z
przedmiotowg inwestycjg. Kolejno przystapi¢ do przebudowy, zabezpieczenia i budowy elementow
infrastruktury podziemnej. Nastepnie zrealizowa¢ budowe jezdni, torowiska, chodnikow, Sciezek
rowerowych itp. Ostatnim etapem bedzie uporzadkowaniu terenu wraz z zazielenieniem terenu
bezposrednio przyleglego do inwestycji.

Elementem zagospodarowania terenu, kitéry moze stwarza¢ zagrozenie bezpieczenstwa i
zdrowia ludzi jest ruch drogowy i torowy na projektowanym odcinku.

Przewidywane zagrozenia wystepujgce podczas realizacji robot budowlanych sg typowymi
zagrozeniami wystepujacymi podczas realizacji wielobranzowych inwestycji. Sg to m. in. zagrozenia
wynikajace z prowadzenia robét ziemnych, robdt montazowych, robdt z uzyciem sprzgtu
zmechanizowanego. Skala tych zagrozen ograniczona do placu budowy (zagrozenia lokalne).
Zagrozenia te wystepujg kazdorazowo w trakcie i w miejscu wykonywania robét.

Przed przystapieniem do realizacji robot szczegdlnie niebezpiecznych nalezy przeprowadzic
instruktaz pracownikéw. Powinien by¢ on zgodny z zasadami BHP przy wykonywaniu robot
budowlanych oraz powinien okresla¢ zasady postgpowania w przypadku wystapienia zagrozenia,
koniecznosci stosowania przez pracownikéw srodkéw ochrony indywidualnej oraz zasad nadzoru nad
pracami szczegdlnie niebezpiecznymi przez wyznaczone w tym celu osaby.

W celu zapewnienia odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa pracy przy realizacji robot budowlanych
nalezy opracowaé zasady oraz kierunki ewakuacji w razie pozaru lub katastrofy budowlanej. Wszelkie
prace powinny byé wykonywane zgodnie z obowigzujacymi przepisami oraz normami. Nalezy zapewnic¢
zorganizowanie punktow pierwszej pomocy. Wszelkie roboty przy sieciach elektroenergetycznych i
gazowych nalezy wykonywac po ich weczesniejszym odigczeniu.

Wykonawca robét zobowigzany zostanie do:

- umieszczenia na tablicy informacyjne] stosownych zapisow,

. opracowania planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia na okres wykonywania robét budowlanych.
Przy prowadzeniu robét zgodnie z zasadami BHP nie powinny wystapi¢ sytuacje niebezpieczne.
Pracownikéw nalezy wyposazy¢ w odpowiednig odziez ochronna. Pracownicy wykonujacy prace
powinni byé przeszkoleni, oraz roboty powinny by¢ prowadzone pod nadzorem. Miejsce prowadzenia

robot powinno byé zabezpieczone i oznakowane zgodnie z odpowiednimi przepisami.
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ZALACZNIKI

8.

Zat. Nr 1 — Wygrodzenie pretowe
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2. Zal Nr 2.1 — Bariera przystankowa

Projekt stalej organizagji ruchu - etap1
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3. Zal. Nr 2.2 — Bariera przystankowa
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4. Zat. Nr.2.3 — Bariera przystankowa
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5. Zal. 3: Uwierzytelniona kopia decyzji nr MAP/0106/POOD/08 znak: MAP OlIB/KK/0054-0064/08
z 17.06.2008r.

MALOPOLSKA Krakdw, dnia 17 czerwea 2008 .
- OKREGOWA
Bl 7 B A
C INZYNIEROW
BUDOWNICTWA

MAP OIIB/KK/0054-0064/08

DECYZJA

Na podstewic art, 24 ust. § pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. 0 samorzadach zawedowych architekidw, inZzyniesow
budownictwa oraz urbanistéw (Dz. UL z 2001 r. Nr 5 poz. 42, z pozn. zm,), art. 12 ust. 1 pkt. 11 5, art. 12 ust, 3, art. 13
ust. 1 pkt 1 oraz art. 13 ust. 4 , art. 14 ust. 1 pkt 2a ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tekst jednolity:
Dz U.z 2006 r. Nr 156 poz, 1118 z péén. zm}, § 11 ust 1 pke 1, §151 § 18 ust. 1 rozporzadzenie Ministra Transportu
i Budownictwa z dnia 28 kwietmia 2006 1. w sprawie samodzieinych funkcji technicznych w budownictwie (Dz. U
z2006 r. Nr 83 poz. 578 z péin zm) oraz art. 104 ustawy zdnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postgpowania
administracyjnego (tekst jednolity: Dz. U, z 2000 r. Nr 98, poz. 1071 z péZn. zm.).

Malopolska Okregowa Komisja Kwalifikacyjna
stwierdza, ze

Pan megr inz. Lukasz Jordanek

urodzony dnia 16.09.1978 r. w Makowie Podhalanskim
uzyskat

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
numer ewidencyjny MAP/0106/POOD/08

do projektowania bez ograniczei
w specjalnosci drogowej.

UZASADNIENIE

Okregowa Komisja Kwalifikacyjna Malopolskiej Okrggowej Izby Inzynierow Budownictwa w Krakowie na podstawie
protokotéw z postepowania kwalifilkacyjnego oraz z przeprowadzonego egzaminu, stwierdzila, ze Pan Lulasz Jordanelk
posiada wymagane prawem wyksztalcenie i prakiyke zawodowa konieczng do uzyskania uprawnien budowlanych
w wyze] wymicnionej specjalnogci i uzyskal pozytywny wynik egzaminu na uprawnienia budowlane. SzczepSlowy
zakres nadanych vprawnien budowlenych wskazano na odwrocie decyzji.

POUCZENIE

Od ninigjszej decyzii sluzy odwolanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskisj [zby Inzynierdw Budownictwa w Wertzawie, 2a podrednictwem
Malopolskiej Okregowej [zby Inzynierdw Budownictwa w Krakowie w terminie 14 dni od daty jej dorgezenia.

Sklad Orzekajacy
Olkrggowei Komisji Kwalilikacyjnej:

1. Przewodniczacy Olaggowej Komisji Kwalifikacyjned
dr inz. Stanistaw Karczmarczyk

2. Czlonek Skladu Crzekajacego
dr in2 Janusz Cieslinski

3. Czionek Skladu Orzekajacego
mgr inz. Piotr Kutyiski

Otrzymuja:
1.  PanLukasz Jordanek
ul. Prof. Bobrzynskiego 43/30

30-348 Krakdw
2. Glawny Inspzldor Nadzoru Budowlanego
3. ok
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6. Zal. 4: Uwierzytelniona kopia zaswiadczenia o przynaleznosci do MOIB nr ewid.

MAP/BD/0486/08 z 18.06.2009r.

gf‘(ﬁRoEPgbsm it
| Z B A
INZYNIEROW
BUDOWNICTWA
18 czerwiec 2009
Krakow, ..oooccereeer e
- - . :
Zaswiadczenie
~ tukasz Jordanek
PatvPan s s coammnisiemmias s i i s s
N _ ul. Prof. Bobrzyriskiego 43/30
MigjSce ZamiesZKani@. ... evvveeeiiee e e
30-348 Krakow
jest cdonkiem Malopolskiej Okregowej lzby Inzynieréw Budownictwa
. MAP/BD/0486/08
O NUMEIZE BWIAENCYJNYITI .evveereereeereeemeeemeseesessseesrassesrnnsesesennne e sesranana
i posiada wymagane ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.
. . L. .1 sierpien 2009 r.
Ninigjsze zadwiadczenie Jest wazne od dni@ w.oeeeecveiiciiiiaiss 3
A Mo e A
ipiec 2010 r. . S ORREGDINE. &
dr m:.. Zygmunr Rowicki P
WALOPALSKR DHBEBOWA HBA e :
INIVEMERTW BUBOWRIETHA (pieczeé | posipls przewecdnizzacego OIIE) :
Y KRAKOHIE F
: o8 73/ 03
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7. Zal. 4: Uwierzytelniona kopia zaswiadczenia o przynaleznosci do MOIIB nr ewid.
MAP/BD/0486/08 z 07.07.2010r.

\ MALOPOLSKA sy
/ \W EJ OKREGOWA S
JINEE 2 s
T INZYNIEROW

&l

if_-u'
il | BUbownicTwa

Krakdw, ..7.lipca.2010....
Zaswiadczenie

miejsce zamieszkania. Yl. Prof. Bobrzynskiego 43/30. ...

30-348 Krakow

jest czlonkiem Malopolskiej Okregowe] Izby Inzynierow Budawnictwa

o numerze ewidencyjnym MAPIBD]DA’SGIDB

i posiada wymagane ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od dnia .1 sierpnia 2010 r. .

PRZEWODNICZACY RADY

. i MALUF‘OLSI IEJ OLREG Z
do dnia ....31|!P9? .29.1.11'1 ....... INZY 5 Fw BUDGWNICB:@
e
MALBHLELE BEREBUWA IZDI dr ing. Stanistaw Karczmarczvk
IHiYHIEBl!\‘.' RULOVIHISTYIE (pizczgt | podpis prevwodniczacegs OIB}

W IRRRDUAE

qt [Frine
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Il. CZESC RYSUNKOWA
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