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Fanstwcbwy Powiatowy Inspekmr Samtamy #w m. st. Warszawie dzialajac na
podstawie art. 77 ust.] pkt 2 i art. 78 ust.] pkt 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r
o udostepnieniu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenistwa w ochronie
érodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227 ze
zmianami) oraz na podstawie art. 1 pkt 1 iart. 10 ust. I pkt 3 i ust 2 Ustawy z dnia 14 marca
1985r. o Panistwowej Inspekcji Sanitamej (tekst jednolity Dz. U. z 2011r. Nr 212 poz. 1263 ze & Phoe
Zzmianami) ;.0 ::‘:MT’:‘

opiniuje

realizacje przedsiewziecia polegajgcego na budowie linii tramwajowej na Tarchomin, “ m
na odcinku od Trasy Mostu Péinocnego do petli tramwajowej Winnica, wraz z rozbudowg &
ul. Swiatowida, polegajaca na dobudowie drugiej jezdni na odcinku od ul. Projektowanej do ©
ul. Dzierzgonskiej oraz budowie dwodch jezdni na odcinku od ul. Dzierzgonskiej do
ul. Modlifiskiej w Dzielnicy Bialoteka m. st. Warszawy z nastgpujacymi zastrzezeniami:

[
-

?

1. Wybrany wykonawca budowy powinien dysponowa¢ sprzgtem budowlanym
spelniajacym wymagania akustyczne okreslone w Rozporzadzeniu Ministra
Gospodarki z dnia 21 grudnia 20051 w sprawie zasadniczych wymagan dla urzadzen
uzywanych na zewnatrz pomieszczen w zakresie emisji hatasu do srodowiska (Dz. U.
z 20051 Nr 263 poz. 2202 ze zmianami),

2. Zaplecze budowy nalezy zlokalizowa¢ poza terenami sgsiadujgcymi z zabudowa
mieszkaniows, oraz obiektami o$wiaty,

3. Harmonogram robét budowlanych nalezy opracowaé tak, aby wykonywanie prac
~glosnych” 2wigzanych z realizacjy przedsigwzigcia w sasiedztwie zabudowy

§$§§ mieszkaniowej, prowadzono w porze dnia natomiast w sasiedztwie obicktow

g%%; oéwiatowych w porze popoludniowej i nocnej oraz w przerwach wakacyjnych,

e E 4. Roboty budowlane nalezy zorganizowac w sposob minimalizujacy ich wplyw na stan
powietrza atmosferycznego, ucigzliwosé hatasows i wibracyjna,

5, W trakcie budowy nalezy zastosowaé $rodki organizacyjne i techniczne w celu
ochrony s$rodowiska gruntowo-wodnego przed zanieczyszczeniami ropopochodnymi
pochodzacymi od pracujgeych maszyn i urzadzen,

6. W fazie realizacji przedsiewziecia nalezy zapewni¢ mozliwosé selektywnej zbidrki
odpadow, wlasdciwe — zgodne z ohowiazujacymi przepisami — skladowanie oraz ich
sukcesywne wywozenie przez uprawnione firmy,

7. Scieki opadowe z ulicy nalezy odprowadzié¢ do kanalizacji na warunkach okreslonych
przez Miejskie Przedsigbiorstwo Wodociggow i Kanalizacji w m.st. Warszawie,

8. Po oddaniu do uzytkowania drogi i linii tramwajowej, ustabilizowaniu si¢ ruchu
pojazdéw nalezy wykonaé¢ badania i opracowa¢ analizg porealizacyjng w zakresie
emisji hatasu. W przypadku potwierdzenia wystapienia przekroczefi dopuszczalnych
pozioméw halasu na obszarach chronionych akustycznie nalezy wykona¢ dodatkowe
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zabezpieczenia akustyczne zapewniajgce dotrzymanie dopuszczalnych pozioméw
hatasu w $rodowisku. Przedmiotowymi badaniami nalezy obja¢ réowniez lokale
mieszkalne usytuowane w budynkach wysokich (W) na wszystkich kondygnacjach, W
przypadku gdy jedna z tych mozliwosci okaze sie wymiana stolarki okiennej nalezy
okredlié jej parametry niezbedne dla dotrzymania dopuszczalnych poziomdw hatasu.
Ewentualna wymiana stolarki okiennej musi byc zrealizowana z zachowaniem
prawidtowych warunkéw wentylacji pomieszczen objetych wymiang.

Na podstawie § 3 ust. | pkt: 34, 56, 57, 63, 72a rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia
9 listopada 2004r. w sprawie okreslenia rodzajow przedsigwzie¢ mogacych znaczaco
oddzialywaé na édrodowisko oraz szczegblowych uwarunkowan zwiazanych z
kwalifikowaniem przedsigwzigcia do sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na $rodowisko
(Dz. U. Nr 257, poz. 2573 z poin. zm.), W zwigzku z §4 rozporzadzenia Rady Ministrow z
dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsigwzigé mogacych znaczaco oddzialywac na
¢rodowisko (Dz. U. Nr 213, poz. 1397), przedmiotowa inwestycja nalezy do przedsigwzigl
mogacych znaczaco oddziatywa¢ na srodowisko, dla ktorych obowiazek sporzadzenie raportu
o oddzialywaniu na $rodowisko moze by¢ wymagany. ;

Prezydent Miasta Stofecznego Warszawy w Postanowienin Nr 236/08/2009 z dnia 19
sierpnia 2009r., (ktére wplynglo do Powiatowe] Stacji Sanitarno-Epidemiologiczne] w m.st.
Warszawie w dniu 29 grudnia 2009r) uznal za konieczne przeprowadzenie oceny
oddzialywania na srodowisko przedmiotowego przedsigwzigcia,

Prezydenta Miasta Stolecznego Warszawy rozpatrujac wniosek Zarzadu Transportu
Miejskiego z siedziba przy ul. Senatorskiej 37 w Warszawie z dn. 19.05.2009r. w imieniu
ktorego wystapit pelnomocnik Jozef Dawidowski Biure Projektéw Metroprojekt Sp. z o.0. ul.
Solinska 19B w Warszawie o wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody
na realizacje przedsiewzigcia polegajacego na budowie linii tramwajowej na Tarchomin, na
odcinku od Mostu Péhnocnego do petli tramwajowej Winnica wraz z rozbudowa ul.
Swiatowida polegajaca na dobudowie drugiej jezdni na odeinku od ul. Projektowanej do ul.
Dzierzgofiskiej oraz budowie dwdch jezdni na odcinku od ul. Dzierzgoniskiej do ul.
Modlifiskicj w Dzielnicy Biatoleka m.st. Warszawy, pismem znak OS-1V-IKU/EMA-76242-
16-204-09 z dnia 23.05.2012r., zwrécil si¢ z wnioskiem o wydanie opinii w sprawie
warunkow realizacji ww. przedsigwzigcia.

Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarmy w m.st. Warszawie po wnikliwym
przeanalizowaniu dokumentéw przedstawionych w trakcie przeprowadzania postgpowania, w
dniu 14 wrzesnia 2012 r. wydal opini¢ w sprawie realizacjg przedsiewzigcia polegajgcego na
budowie linii tramwajowej na Tarchomin, na odcinku od Trasy Mostu Polnocnego do petli
tramwajowej Winnica, wraz z rozbudows ul. Swiatowida, polegajgca na dobudowie drugiej
jezdni na odeinku od ul. Projektowanej do ul. Dzierzgonskiej oraz budowie dwéch jezdni na
odcinku od ul. Dzierzgonskiej do ul. Modlifiskiej w Dzielnicy Biatolgka m. st. Warszawy w
ktorej zawarl szereg uwag co do warunkow realizacji przedmiotowej inwestycji.

W dniu 28 grudnia 2012 r. Prezydent Miasta Stolecznego Warszawy w pismie znak
0%-1V-UIL-IKU-76242-16-283-09 z dnia 21 grudnia 2012 r. zwrécit si¢ do Panstwowego
Powiatowego Inspektora Sanitarnego w m. st. Warszawie z zapytaniem, czy w zwigzku z
autokorekts raportu o oddziatywaniu przedmiotowe] inwestycji na srodowisko Pafstwowy
Powiatowy Inspektor Sanitarny w m.st. Warszawie podtrzymuje swoje stanowisko zawarte w
opinii znak ZNS.7123,14.2012.EC z dnia 14 wrzesnia 2012 r.

Do ww. pisma dolgczone zostaly:

1. Raport o oddzialywaniu na $rodowisko przedsiewzigcia pn.: ,Budowa linii
tramwajowej na Tarchomin na odcinku od trasy Mostu Polnocnego do  pstli
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tramwajowej Winnica wraz z rozbudowa ul. Swiatowida™ opracowany przez EKKOM

Sp. z 0.0. Krakéw, ul. Wadowicka 8 i (praca zespolowa) datowany na listopad 2012 r.

wraz z zalacznikamil egzemplarz oraz na plycie CD,

2. Kopia pisma Inwestora z dnia 30 listopada 2012 r.

W ww. Raporcie o oddzialywaniu inwestycji na srodowisko datowanym na listopad 2012 r.

najbardziej istotng zmiang bylo dokonanie oceny wplywu inwestycji na klimat akustyczny

w odniesieniu do rozporzgdzenia Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2012 r.

zmieniajgcego rozporzadzenie w sprawie dopuszczalnych poziomow halasu w srodowisku

(Dz. U.z 2012 r. poz. 1109}

Zgodnie z Raportem inwestycja w wariancie Inwestorskim polega¢ bgdzie na:
wybudowaniu wzdluz ul. Swiatowida od Trasy Mostu Péinocnego do petli Winnica przy ul.
Modlinskiej dwoch trzypasowych jezdni (lokalnie dwupasowych) oraz pasa dzielgcego
pomiedzy jezdniami, w ktérym wykonane zostanie wydzielone torowisko tramwajowe wraz
ze stupami trakcyjnymi. Projektowana druga jezdnia ul. Swiatowida poprowadzona bedzie po
wschodniej stronie jezdni istniejgcej. W rejonie skrzyzowania ulic Swiatowida i Mehoffera po
wschodniej stronie ul. Swiatowida zaprojektowano tramwajows petle awaryjng ,.Mehoffera™.
Koncows petle Winnica zlokalizowano po wschodniej stronie ul. Swiatowida przy
skrzyzowaniu z ulica Modlinskg. Po wybudowaniu petli ,,Winnica™ istniejgca petla
autobusowa ,Nowodwery” (pomiedzy ulicami Ordonéwny i Strumykowsg) zostanie
zlikwidowana. Nowa petla autobusowa usytuowana bedzie na potudnie od petli tramwajowej
w poblizu ul. Lesnej Polanki.

Przewiduje sie realizacj¢ wariantu Inwestorskiego w dwoch etapach:

e FEtap I — budowa torowiska tramwajowego po prawej (wschodniej ) stronie istniejace}
jezdni ul. Swiatowida wraz z: przebudowa wszystkich skrzyzowan drogowych z
dostosowaniem do ukladu torowego oraz przebudows i budowa sieci uzbrojenia terenu,

¢ Ftap Il (docelowy) — budowa drugiej jezdni ul. Swiatowida na odcinkach pomiedzy
skrzyzowaniami z ukladem chodnikéw i $ciezek rowerowych.

W Raporcie analizowano rowniez wariant Srodowiskowy polegajacy na
pozostawieniu istniejacej jednojezdniowej ulicy Swiatowida, a dobudowie tylko samej linii
tramwajowej od Trasy Mostu Potnocnego do petli tramwajowej Winnica wraz z przebudowa
niezbednej infrastruktury oraz zalepieniem istniejacej ul. Swiatowida na wysokosci
skrzyzowania z ul. Le$nej Polanki. Od tego miejsca w kierunku ul. Modlinskiej projektowane
jest tylko torowisko tramwajowe z petlg ,, Winnica™ po wschodniej stronie toréw. Lokalizacja
i uklad torow petli zaprojektowano takie same jak w przypadku wariantu Inwestora.

W Raporcie rozpatrywano rowniez wariant Spoteczny, ktéry na diugosci istniejacego
odeinka ul. Swiatowida do ul. Lednej Polanki pokrywa si¢ z wariantem Srodowiskowym o
przekroju jednojezdniowym dwupasowym. Dodatkowo w tym wariancie zaprojektowano
odcinek drogi laczacy ulice Swiatowida i Modlinska biegngcy nowym §ladem, wykorzystujac
fragment ul. Sprawnej i dalej prostopadle dochodzacy do ul. Modliniskiej. Przed
skrzyzowaniem z ul. Modlinska trasa tramwajowa przechodzi na zachodnig strong jezdni,
gdzie usytuowano petle ,,Winnica”.

Z uwagi na znaczenie inwestycji w sieci drogowej, obecnie ulica Swiatowida
funkcjonuje jako ogdlnodostepna jednozjezdniowa droga dojazdowa polgczona z glowng
siecig komunikacyjna Warszawy jednym skrzyzowaniem z ul. Modlinska, zalozono, ze po
rozbudowie bedzie droga klasy Z zbiorcza, rozprowadzajaca ruch komunikacyjny, jako
najlepiej spelniajacy zatozenia, do dalszej analizy przyjgto wariant inwestorski.

W Raporcie do dalszych analiz i obliczen przyjeto parametry drogi odpowiednie dla
ulicy zbiorcze] — klasy technicznej Z to jest:

s predkosé projektows: 50km/h,

» predkodc miarodajna: 60km/h,
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o przekrdj poprzeczny: dwujezdniowy z wydzielonymi dodatkowymi pasami do skretu,
zatokami autobusowymi i pasem dzielacym z wydzielonym torowiskiem wraz ze stupami
trakcyjnymi pomigdzy kierunkami ruchu,

s liczbe pasow ruchu 2x3 (lokalnie 2x2,

e  szeroko$é pasa ruchu 3,30m — 3,50m,

s lokalizacje przystankéw autobusowych: na wylotach skrzyzowan,

¢ odleglosé pomiedzy przystankami: 550m-750m,

e zatoki autobusowe: dlugosé krawedzi zatrzymania 40m, skos wjazdowy 1:8. skos
wyjazdowy 1:4, szerokos¢ — 3,0m,

e szeroko$é projektowanych chodnikow: 2m —2.50m,

e szeroko$t projektowanych sciezek rowerowych: 2,00m — 2,50m,

e odleglosé sciezek rowerowych od krawgdzi jezdni: min: 1m,

e pochylenie poprzeczne sciezek rowerowych i chodnikéw w kierunku jezdni: 2%,

e pochylenie podiuzne sciezek rowerowych i chodnikow : max 6%,

» odwodnienie: kanalizacja deszczowa, system studzienek i przykanalikéw do kolektorow

projektowanych i istniejgcych.

Parametry linii tramwajowej:

e szerokosé koryta torowiska: grednio 8m,

e szerokos¢ pasa dzielacego wraz z torowiskiem: 12m ~ 17m,

e konstrukcja torowiska: podstawowa-podsypkowa, na przejazdach, wzdluz peronow
przystankowych, w strefie zwrotnic — bezpodsypkowa, z elementami wibroizolacyjnymi,
o zabudowie z mieszanki mineralno- asfaltowej lub trawiastej,

s szeroko$é i dlugoéé perondw tramwajowych w pasach dzielgcych: (3,50m-6,50m) x 67m,
lokalizacja perondéw: na wlotach skrzyzowar,

e ukiad torowy petli ,Winnica™ 4 tory postojowe z platformami przystankowymi, ktére
beds mogly przyja¢ rownoczeénie dwa pociggi dwuwagonowe, z mozliwoscig
rozbudowy o dodatkowy tor postojowy z rozjazdem do omijania skladéw oczekujgcych,
diugosé platform przystankowych: 66m,
odwodnienie torowiska: odwodnienie wglebne za pomoca drenazu przebiegajacego w osi
trasy (woda z drenazu zostanie odprowadzona do kanalizacji deszczowej powigzanej z
odwodnieniem jezdni).

Poczgtek inwestycji przyjgto na ul. Swiatowida okolo 200m na wschéd od
skrzyzowania z ul. Projektowang. Przebieg trasy obejmuje ul. Swiatowida wraz z odcinkiem
ul. Projektowanej stanowigeej dojazd do Mostu M. Skiodowskiej — Curie  (Mostu
Polnocnego) i fragmentem terenu od ul. Leénej Polanki do ul. Modlinskiej. Koniec
opracowania przyjgto przed projektowanym w ramach osobnego opracowania skrzyzowaniem
ul. Modliniskiej i Mehoffera-bis. Diugos¢ nowej ulicy Swiatowida w wariancie Inwestora
wynosi 4,38km (w osi pasa dzielacego pomigdzy jezdniami) — koniec okoto 120m od ulicy
Modlifiskiej, na koficu zakresu planowanego skrzyzowania wg osobnego opracowania.
Diugosé nowego odcinka ul. Projektowanej wynosi 0,35km.

W wariancie Inwestorskim projekiuje si¢ skrzyZzowania z nastgpujgcymi ulicami:
Projektowang, Myéliborska, Cmielowska, Pancerna, Erazma z Zakroczymia, Mehoffera,
Stefanika, Ksigzkows, (dwa skrzyzowania), Ordondéwny, Strumykowa, Dzierzgonsks, Lesne)
Polanki, Tluchowska, Projektowana 2 (Petla Winnica).

Generalnie teren przewidziany pod przedsigwzigcie tj. lini¢ tramwajows oraz
rozszerzenie do dwéch jezdni ul. Swiatowida (na koricowym odcinku budowa obu jezdni) jest
wolny od obiektow o charakterze trwalym. Wyjatek stanowi obszar przy terenie ulicy Lesnej
Polanki do kornca trasy — petla przy ul. Modlifskiej, gdzie istnicje rozproszona zabudowa
indywidualna z domami mieszkalnymi i gospodarczymi.
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W sasiedztwie lokalizacji inwestycji wystepuje migdzy innymi: zabudowa mieszkaniowa
wielorodzinna 3-kondygnacyjna i 4-kondygnacyjna, wysoka zabudowa wielorodzinna
(budynki do 13 pigter wlgcznie) oraz obiekty: Szkoty Podstawowej nr 314 polozonej w glebi
pomiedzy budynkami przy ul. Atutowa 3 i 5, przy ul. Erazma obiekty Szkoty Podstawowe] nr
344 i Bialoteckiego Odrodka Sportu, przy ul. Strumykowej Szkola Podstawowa nr 342
i Gimnazjum nr 123 wraz z zespolem boisk. W glebi Osiedla Ciolkosza Przedszkole
Publiczne nr 76, a na wydmie przy ul. Lesnej Polanki Szkola Podstawowa nr 154 i tereny
lesne.

Zgodnie z Raportem w trakcie budowy maszyny i sprzet budowlany oraz pojazdy

transportujgce materialy budowlane bgda generowaé halas na poziomie wigkszym niz
dopuszczalny dla terendw chronionych akustycznie. Na terenach w sgsiedztwie projektowanej
ulicy i linii tramwajowej mogg wystepowaé przekroczenia dopuszczalnego poziomu halasu.
Beda to jednak sytuacje krotkotrwate, wystepujace w migjscach nasilenia prac.
Poniewaz skuteczne ekranowanie placu budowy jest rozwiazaniem niewykonalnym
ograniczenie ucigzliwosci akustycznej powodowanej prowadzeniem robot budowlanych
powinno nastapi¢ poprzez ustalenie harmonogramu ich wykonywania w sgsiedztwie
zabudowy mieszkaniowej do pory dnia, natomiast w sasiedztwie obiektow oswiaty w porze
popotudniowej lub nocne).

Dia etapu funkcjonowania inwestycji przeprowadzono obliczenia akustyczne. Giowne
analizy oddzialywania na klimat akustyczny zostaly wykonane dla punktow odniesienia
zlokalizowanych na wysokodci 4m nad poziomem terenu, na wysokosci okien | pigtra
budynkéw. W obliczeniach uwzgledniono hatas skumulowany od linii tramwajowej i ruchu
samochodowego na jezdniach ul. Swiatowida. Uwazgledniono nat¢zenie ruchu
samochodowego i tramwajowego zamieszczone w Raporcie w Tabl. 10.1 oraz Tabl. 10.2. Do
obliczen akustycznych przyjeto predkos¢ projektowa samochoddw 50km/h, nawierzchnig ze
zwyklego asfaltu. Przyjeto, ze predkosé tramwajow bedzie wynosita S0km/h. Zatozono, ze
wagony beds przegubowe, wieloczlonowe, z niska podloga, diugos¢ wagonoéw 28-32m,
natorniast torowisko bedzie wykonane w zabudowie trawiastej. Stwierdzono, Zze na skutek
zmian w natezeniach ruchu kolowego oraz poprawy warunkéw ruchu po oddaniu inwestycji
do uzytkowania zabudowa wymagajgca ochrony znajdzie si¢ poza zasiegiem przekroczen
dopuszczalnego poziomu diwigku lub na granicy oddziatywania ( w strefie najmniejszych
przekroczen do 3 dB). W okresie 20 lat w skutek wzrostu liczby pojazdéw kolowych
(zwigkszenie sie wskaznika motoryzacji w Polsce) przekroczenia te moga wzrosnge, jednak
nie powinny przekroczy¢ wartosci 5 dB. Nalezy jednak wzia¢ pod uwagg niepewnosc
prognoz ruchu bazujgeych na dotychczasowych zachowaniach kierowcow.

W Raporcie, w celu szczegdlowego zidentyfikowania miejsc, w ktérych moga
wystapi¢ przekroczenia wartodci dopuszezalnych poziomoéw hatasu w trakcie eksploatacii
inwestycji zaproponowano wykonanie pomiaréw hatasu w ramach analizy porealizacyjnej.

Zgodnie z Raportem negatywne oddziatywanie na powietrze atmosferyczne wystapi
na etapie realizacji inwestycji w wyniku Kkoniecznosci wprowadzenia cigzkiego sprzetu
budowlanego, samochodow cigzarowych. Na jakos¢ powietrza w trakcie budowy begdg mialy
wplyw miedzy innymi:
ruch pojazdow ciezkich,
praca cigzkiego sprzgtu budowlanego,
usuwanie wierzchniej warstwy gleby,
budowa nowej nawierzchni bitumicznej (odory),
wtorne pylenie spowodowane ruchem sprzgtu budowlanego po nieutwardzonej
nawierzchni oraz transport sypkich materialow budowlanych.

Czynniki wymienione beda mialy charakter przejsciowy i odwracalny, zakoneza sig
wraz z ukonczeniem budowy. W celu ograniczenia ucigzliwodci wystgpujacych w trakcie
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budowy niezbedna jest wlasciwa organizacja: pracy, zaplecza budowy, harmonogram robot
oraz whaéciwy dobor sprzgtu budowlanego.

Przeprowadzono réwniez analize wplywu inwestycji na stan powietrza w trakcie
funkcjonowania  inwestycji. Z analiz  obliczeniowych ~ wynika,  2e jedynymi
zanieczyszczeniami, ktére moga mie¢ wplyw na stan jakosci powietrza wokét analizowane]
trasy sa ditlenek azotu NO;, oraz pyl zawieszony, a oddzialywanie takich zanieczyszczen jak:
ditlenek siarki, tlenek wegla i benzen bedzie znikome, takze w odniesieniu do tia tych
zanieczyszczen i nie bedzie mialo jakiegokolwiek wplywu na stan jakosci powietrza w
rejonie. Dla wszystkich etapow i zakreséw funkcjonowania inwestycji dopuszczalne wartosdei
stezen $redniorocznych z tlem bgda nizsze od wartosci dopuszezalnych. W zadnym z
analizowanych etapéw nie bedzie wystgpowalo przekraczanie dopuszczalnych poziomow
stezen 1 godzinowych D) (zerowa czesto§¢ przekraczania dwutlenku azotu i dwutlenku
siarki).

Inwestycja oprocz budowy ulicy i linii tramwajowej obejmuje przebudowe i budowg
sieci i urzadzen energetycznych i teletechnicznych oraz przebudowg kolizji z istniejgeymi
sieciami uzbrojenia terenu. W trakcie tych prac powstawaé bedzie znaczna ilosci odpadow
(na przyklad: wierzchnia warstwa ziemi, ziemia z wykopéw pod odwodnienie, materialy
budowlane i instalacyjne, odpady komunalne z zaplecza budowy), ktére powinny by¢
ponownie wykorzystane w miejscu ich powstawania, selektywnie zbierane, przekazane do
odzysku lub oddane do utylizaciji.

Biorac pod uwage powyzsze w tym lokalizacj¢ inwestycji, wyniki analizy
ucigzliwosci przedmiotowego przedsigwzigeia przedstawione w Raporcie oddzialywania
inwestycji na $rodowisko datowanym na listopad 2012 r. oraz zaproponowane rozwigzania
techniczne, Pafistwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w m, st. Warszawie uznat za zasadne
zmienié swoje stanowisko zawarte w opinii znak ZNS.7123.14.2012.EC z dnia 14 wrzesnia
2012 r. oraz wnie$¢ uwagi zawarte w sentencji za konieczne zpunktu widzenia
zminimalizowania oddziatywania inwestycji na $rodowisko i zdrowia ludzi.

7 uwagi na fakt, e liczba stron w postgpowaniu przekracza 20, w postepowaniu
stosowany jest art. 49 Kodeksu postgpowania administracyjnego.
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Otrzymuja: ;
1. Adresat, /

2. Sebastian Biernacki - peinomoenik /4
EKKOM Sp. z 0.0,
ul. Wadowicka 81
30-415 Krakow,

3. Strony postepowania zawiadomione zgodnie z art. 49 Kpa poprzez wywieszenie opinil
na tablicy w siedzibie Powiatowej Stacji Sanitarno-Epidemiologicznej w m. st.
Warszawie przy ul. Jana Kochanowskiego 21, 01-864 Warszawa,

4. afa.
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