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Wedtiug rozdzielnika

Szanowni Panstwo,

W zalgczeniu przekazuje notatke ze spotkania w dniu 7 sierpnia w sprawie Studium
przebiegu koncowego odcinka Il linii metra na terenie dzielnic Targéwek i Bialofgka
oraz ustalenia dotyczgce wyboru wariantéw przekazane Wykonawcy zamdwienia.

Nastepne spotkanie planujemy w $rode 18 wrzesnia o godzinie 9.00. Termin zostanie
potwierdzony w zaproszeniu.

YREKTOR

Z powazaniem D A OBWNICTWA

BIURIA

Otrzymuija:

Pan Stawomir Antonik, Burmistrz Dzielnicy Warszawa Targowek

Pan Piotr Jaworski, Burmistrz Dzielnicy Warszawa Bialoleka

Pan Waldemar Roszak, Radny Dzielnicy Warszawa Bialoteka

Pan Wojciech Tumasz, Radny Dzielnicy Warszawa Bialoteka

Pani Jolanta Latata, Zastepca Dyrektora Biura Architektury i Planowania Przestrzennego
Pan Andrzej Frankéw, Dyrektor Pionu Przewozéw Zarzadu Transportu Miejskiego
Pan Jerzy Lejk, Prezes Zarzgdu Metra Warszawskiego Sp. z o.0.

Pan Krzysztof Karos, Prezes Zarzgdu Tramwajow Warszawskich Sp. z 0.0.
Transprojekt Gdanski Sp. z 0.0. ul. Ktobucka 25, 02-698 Warszawa
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Notatka ze spotkania w Biurze Drogownictwa i Komunikac)i w dmiu £©7.08 2013 1. w.s.
Studium przebiegu koncowego odcinka Il linii metra
na terenie dzielnic Targowek i Bialoteka

Obecni: wedlug zatgczonej listy obecnosci.

1. Wyniki dotychczasowych prac przedstawit Pan K. Sarna z Transprojektu Gdanskiego, omawiajgc
poszczegolne warianty przebiegu metra i wskazujgc na najwazniejsze uwarunkowania zwigzane z ich
trascwaniem i lokalizacjami stacji. Zdaniem autoréw do dalszych analiz nalezatoby wybraé na Targowku
wariant dotychczasowy, wariant przewidujgcy zmiane przebiegu poczawszy od stacji Trocka i stacjg w
ulicy Rolanda (wariant 1) oraz wariant przewidujgcy budowe odgalezienia od obecnie ustalonego
przebiegu na péinoc od stacji Zacisze (wariant ,rozgatezienie od wariantu obecnego"). W obszarze
Bialoteki do dalszych analiz nalezatby przyjaé¢ przebieg w Trasie Olszynki Grochowskiej (wariant A) oraz
przebieg poczatkowo w Trasie Olszynki Grochowskiej do Trasy Mostu Péinocnego, a nastepnie w osi
ulicy Ostrédzkiej (wariant B). Nalezatoby takze kontynuowaé prace nad wariantem z 4 linig metra”, t.j.
budowg nowej linii w ul. Sw. Wincentego od stacji przy ulicy Kondratowicza do wschodniej czesci
dzielnicy Biatoteka. Omowit takze problemy dotyczace linii tramwajowych, wskazujac na mozliwosci
zwigkszenia predkosci tramwaju w Trasie Olszynki Grochowskiej, ale wigzatoby sie to m.in. ze
zmniejszeniem liczby przystankdw.

2, Burmistrz Biatoleki P. Jaworski poinformowat o zaméwieniu w BPRW SA analizy chionnosci obszaru
wschodniej Bialoleki, opierajacej sie ¢ analize istniejgcego zagospodarowania, decyzje administracyjne
oraz ustalenia plandw migjscowych i studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania
przestrzennego. Wyniki opracowania bedg mogly byé udostepnione BDiK ok. 20 sierpnia, natomiast na
spotkaniu Burmistrz przekazat wersje roboczg opracowania. Wstepne analizy wskazujg, ze maksymalna
chionnos$é obszaru bedgcego przedmiotem analiz wynosi ok. 250 tys. mieszkancow. Odnoszac sie do
dotychczasowych wynikéw opracowania, Burmistrz poinformowat, ze dzielnica negatywnie opiniuje
wariant z ,4-tg linig metra” (chyba, ze zostanie odwrécona zasada jej budowy, tj. Ze linia druga zostanie
poprowadzona na Bialoteke, a do tej linii zostanie doprowadzona linia nr 4 z kierunku centrum Brédna)
oraz obsluge wschodniej czeéci dzielnicy przez tramwaj w Trasie Olszynki Grochowskiej. Optymalny jest
przebieg wediug wariantu B {w Trasie Olszynki Grochowskiej i ul. Ostrodzkiej), obstugujacy tereny o
potencjalnie najwiekszej intensywnosci zagospodarowania. Wariant A (w Trasie Olszynki Grochowskiei)
tez moze byé rozpatrywany, jest on co prawda tatwiejszy do wykonania, poniewaz wykorzystuje ustalona
rezerwe terenu, ale przebiega przez tereny o znacznie mniejszej potencjalnej intensywnosci

zagospodarowania. Uwagi dzielnicy zostang przekazane na pismie.

3. Radny dzielnicy Bialoleka W. Roszak stwierdzit, ze wykonywana przez BPRW SA analiza potwierdza
wczeshniejsze przewidywania dotyczace rozwoju zagospodarowania, stad metro wedtug wariantu B jest
optymalnym $rodkiem dla obstugi tej czesci dzielnicy.

4. Burmistrz Targowka S. Antonik wyrazit poparcie dla idei budowy odgatezienia metra na Biatoleke
zamiast tramwaju w ulicy Sw. Wincentego, z uwagi na szereg problemoéw i konflikiow, jakie generuje
framwaj, w szczegolnosci utrudniajac rozbudowe tej ulicy. Jednoczesnie zwrocit uwagg na koniecznose
utrzymanta linii metra w ulicy Kondratowicza, z uwagi na potrzebg obstugi ok. 70 tys. mieszkancow

Brodna i dojazd do ratusza, ponadto wskazat na koniecznos¢ uwzglednienia inwestycji dzielnicy w
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rejonie ulic Rolanda i Sternhela {przedszkole, skwer), pianowane| zabudowy  ustugowo-
mieszkaniowej w rejonie ulicy Maiborskiej i na gruntach d. PGR Brodno oraz na wazng roig Kanatu
Brodnowskiego w gospodarce wodngj. Dla dzielnicy optymaine bytoby utrzymanie dotychczasowego

przebiegu metra z dobudowg odgatezienia od stacji ,Zacisze" w Kierunku Biatoteki.

Zastepca Burmistrza Targéwka A. Bittel stwierdzil, ze wariant ,4-tej linii metra” mégtby by¢ rozpatrywany
jako alternatywa dla wariantu rozgatezienia metra.

Zastepca Dyrektora BAIFP J. Latata zwrécita uwage, ze przebieg metra na Bialotgece w Trasie Olszynki
Grochowskiej i ul. Ostrodzkiej (wariant B) koliduje z ustaleniami planéw oraz zabudowag. Wymagac

bedzie rowniez wywlaszczenia znacznegj liczby dziatek.

Radny Biatoleki W. Tumasz zapytat sig, czy z Biura Gospodarki Odpadami Komunalnymi uzyskano dane
o ilosci zamieszkalych oséb na Brédnie i we wschodniej Biatotgce, wynikajgce z deklaracji sktadanych
przez mieszkancow. Wobec braku tych danych, ponownie zawnioskowat o ich uzyskanie. Zaproponowat
réwniez, aby do analiz w jaki sposéb rozgalezi¢ metro na Targowku, aby jego odnoga prowadzita w
strong wschadniej Bialoteki, potgczenie wariantéw: dotychczasowego (,czerwonego") i jednego z
rozwazanych na Targdwku (,granatowego”). Odnoszac sie do idei budowy 4 linii metra”, stwierdzi, ze
taki przebieg mégiby byé¢ zaakceptowany, o ile linig te przediuzyé wzdtuz ul. Sw. Wincentego i dalej pod
ul. Matki Teresy z Kalkuty skierowaé w sasiedziwie korytarza przeznaczonego pod budowe mostu
Krasinskiego i dalej pod pl. Wilsona (przesiadka na | linie metra) wytyczy¢ jg kierunku pofudniowo-
zachodnim. Zaznaczy!l, ze nie jest to jednak celem obecnej analizy. W zwigzku z tym w obecne] analizie

nalezatoby jg przedstawic jako budowe tramwaju do Biatoteki i poréwnaé z wariantami metra.

Pan A. Zajgc z ZTM wyrazit poparcie dla wariantu zmiany przebiegu metra poczawszy od stacji Trocka,
ze stacjg przy ratuszu i dalej w kierunku Biatotgki, z zastrzezeniem, ze diugosc¢ linii w tej dzielnicy
powinna wynikac z analizy popytu.

Kierownik Pracowni Transprojektu Gdanskiego w Warszawie p. M. Bryszewski stwierdzi, ze kluczowe
znaczenie bedg mialy wyniki analizy oplacalnosci ekonomicznej przedsiewzigeia, mozliwosci
sfinansowania budowy metra przy jednoczesnych innych potrzebach inwestycyjnych miasta, pozyskanie
niezbednych nieruchomosci i uzyskanie zgéd wiascicieli nieruchomosci przez ktére bedy przehiegaty

tunele szlakowe metra.

10. Dyskusje podsumowat Dyr. M. Reksnis, stwierdzajge, ze BDIK wskaze wykonawcy warianty do dalszych

11

prac projektowych. Poprosit rowniez o przekazywanie uwag i wnioskdw w formie pisemne;.

Kolejne spotkanie, koncowe dla | etapu zamowienia, planowane jest w pofowie wrzesnia. Termin
zostanie przekazany pisemnie. Na 5 dni przed spotkaniem Wykonawca zamiesci na swoim serwerze

opracowane przez siebie materialy do dyskusji. Login 1 hasto pozostajg bez zmian.
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Ustalenia dotyczace wyboru wariantéw do daiszych opracowan szczegétowych
po spotkaniu w dniu 7 sierpnia 2013 .,
w.s. Studium przebiegu koficowego odcinka !l linii metra na terenie dzielnic

Targéwek i Biatoleka.

Analizy przebiequ i rozwiagzan

1. Prace nalezy kontynuowa¢ z uwzglednieniem:
a. zmiany przebiegu |l linii metra z dotychczas ustalonego w kierunku centrum
Brédna na nowy w kierunku wschodniej czesci dzielnicy Biatoteka,
b. bezkolizyjnego rozgatezienia linii metra (tj. bez krzyzowania sie tordéw) w rejonie
Zacisza na dwie linie w kierunku centrum Brddna i wschodniej czeéci dzielnicy
Biatoteka.

2. Warianty przebiegu metra na Targowku bez rozgatezien:

a. przebieg dotychczasowy,

b. zmiana przebiegu poczawszy od rejonu ulicy Blokowej w kierunku ul. Giebockiej
— oznaczony na rys. 2.1 jako wariant nr 4, ale z dodatkowg stacjg w rejonie na
pétnoc od ulicy Malborskiej, t.j. w przyblizeniu w potowie dlugoséci odcinka miedzy
stacjami przy ulicy Kondratowicza i przy Rondzie Jesiennych Lisci,

c. zmiana przebiegu za stacjg C18 Trocka ze stacjami w rejonie ulicy Rolanda,
Kondratowicza i Malborskiej (j.w.) — oznaczony na rys. 2.1. jako wariant nr 1,
Wymagajg sprawdzenia i optymalizacji przebieg oraz lokalizacje stacji, zgodnie z

- weozesniejszymi uwagami BDIK | dyskusjg na spotkaniu w dniu 7 sierpnia.
Zasadami tego wariantu powinny byé:

i. zlokalizowanie stacji Zacisze w rejonie ulicy Rolanda z uwzglednieniem
ustalen planu miejscowego, planowanych inwestycji dzielnicowych, przede
wszystkim przedszkola przy ul. Sternhela, poniewaz urzadzenia
skweru/placu zabaw nad Kanatem Brodnowskim mozna bedzie odtworzyc,

i. zlokalizowanie stacji przy ratuszu, ale ponawiam propozycje sprawdzenia
mozliwosci | uwarunkowan usytuowania jej pod skrzyzowaniem,

ii. ograniczenie przejs¢ pod zabudowg ~ stad ostateczny przebieg moze sie
réznié od wskazanego na rysunku 2.1, 1 by¢ blizszy wariantowi
oznaczonemu jako warian 2,

d. j.w. ale wedlug przebiegu jak wariant 2, przy czym nie mozna wykluczy¢, ze w
wyniku analiz szczegdtowych powstanie kolejny wariant poéredni lub wynikowy
taczgey w sobie cechy wariantow 2 i 4.

e. z dalszych analiz wylgcza sig warianty oznaczone nr 3 i 5 w ulicy Ostrodzkiej.



2. Warianty przebiegu na Targdwku z rozgatezieniem bezkoiizyjnym:

a. odgatezienie od wariantu dotychczasowego za stacjg Zacisze, z dazeniem do
zachowania tej stacji oraz ograniczeniem zakresu kolizji z zabudowg, w
przypadku stwierdzenia braku mozliwosci zachowania stacji Zacisze lub istotnego
zmniejszenia kolizji w wyniku rezygnacji z tej stacji, nalezy przedstawi¢ rowniez
opcje tego wariantu bez stacji ,Zacisze", z optymalizacjg potozenia stacji w rejonie
ul.Malborskiej,

b. rozgatezienie w rejonie osiedla Zielone Zacisze, za stacjg przy ulicy Rolanda,
oznaczone na rys. nr 2.2. jako ,odgatezienie od wariantu 1” z przeanalizowaniem
lokalizacji stacji przy ulicy Kondratowicza na odgatgzieniu w Kierunku Biatoteki, do
rozwazenia pozostanie wéwczas czy warto budowaé stacje przy ul. Chodeckiej,
czy moze zostawié tylko te przy ul. Rembielifskigj, jedng z opcji tego wariantu
powinno by¢é przesunigcie rownolegte odgatezienia prowadzgcego w kierunku
centrum Brddna w strone ratusza, wraz z proba lokalizacjg stacji w jego rejonie na
tym odgatezieniu, zamiast stacji przy Ratuszu na odgatezieniu w strong
wschodnie] Biatoteki, kolejng opcjg do przebadania powinna by¢ rezygnacja ze
stacji Zacisze przy ulicy Rolanda i wytworzenie zespoiu stacji przesiadkowych w
rejonie ratusza, z odpowiednim wytrasowaniem obydwu odgatezien,

c. rozgatezienie w rejonie Kanatu Brédnowskiego, za stacjg przy ulicy Rolanda,
oznaczone na rys. nr 2.2. jako ,odgatezienie od wariantu 27, nalezy przy tym
przeanalizowaé, przy ktc’)rym_odgaiezieniu powinna lub moze byé zlokalizowana
stacja przy ratuszu dzielnicy Targowek,

d. przyjecie powyzszych wariantéw nie wyklucza, ze w wyniku analiz szczegdtowych
powstanie kolejny wariant poéredni lub wynikowy, pozwalajgcy na lepsze
dostosowanie si¢ do istniejacego zagospodarowania lub lepsze usytuowanie

stacji.

3. W éwietle dyskusji na spotkaniu w dniu 7 sierpnia, z dalszych analiz wyklucza sig wariant

budowy dodatkowej 4 linii metra, pokazany narys. 2.3.

4. Warianty przebiegu metra na terenie dzielnicy Biatofgka:

a. do dalszych prac nalezy przyja¢ warianty oznaczone na rys. 2.4 literami A (Trasa
Olszynki Grochowskiej), B (TOG do TMP, dalej do ul. Ostrédzkiej i w osi tej ulicy
do Kobiatki) oraz E (TOG, Skarbka z Gor, Ostrodzka), w wariancie E sugeruje sig
rozpatrzenie lokalizacji stacji w rejonie skrzyzowania ulic Derby i Skarbka z Gor,
gdzie minimalna odlegtos¢ migdzy budynkami wynosi ok. 30 m, a czes¢ terendw
po obydwu stronach ulicy zajmujg parkingi; zwraca si¢ takze uwage na

koniecznost wytworzenia wezta przesiadkowego przy wezle Trasy Mostu



Poinocnege z ul. Ostrédzkg, zgodnie ze sporzadzanym pianem migjscowym
Trasy Mostu Pétnocnego.

b. Z dalszych prac wykiucza sie warianty oznaczone literami C (Ostrodzka, Nowo-
Ostrédzka) i D (TOG, Katy Grodziskie, Ostrédzka).

5. Nie wyklucza sig przebiegu metra na lub nad powierzchnig terenu.

6. Warianty linii tramwajowych (rys. 3.1):

a. w obszarze opracowania nalezy przeanalizowaé przebieg i rozwiazania linii w
ulicy Kondratowicza, poniewaz bedzie to linita dowozowa do metra w wariantach
zmiany Kierunku metra w strong Biatoteki i bez odgatezienia w strone centrum
Brodna,

b. dla potrzeb przedmiotowego opracowania, na obecnym etapie nie stwierdza sig

potrzeby wykonywania tego typu analiz dla pozoestatych linii tramwajowych.

Analizy przewozéw

1. Konieczne jest zbudowanie wariantéw zintegrowanych, uwzgledniajgcych rozne
przebiegi oraz warianty rozweju metra i tramwaju w horyzontach czasowych wskazanych
w OPZ.

Horyzonty 2025 i ok. 2040 nalezy przyjg¢ odpowiednio jako etapy posredni i docelowy
rozwoju systemu transportowego, a nie jako konkretne daty i tak tez nalezy je opisywac
W opracowaniu,

2. W przypadku metra nalezy przewidzie¢ takze mozliwosé roznego zakresu jego rozwoju,
wynikajgcego nie tylko z etapowania i harmonogramu realizacji, ale takze ,optymalizacii
sieci”, np. wariantowe zakonczenie melra po potnocnej stronie Trasy Torunskiej lub przy
Trasie Mostu Poéinocnego, z zapewnieniem odpowiednie] komunikacji dowozowej
tramwajowej i autobusowe].

3. Opierajgc sie o Studium obstugi komunikacyjnej wschodnief czesci obszaru dzielnicy
Biafofeka z 2010 r. nalezy zaproponowac zatozenia dorozwoju sieci transportowej miasta
w horyzontach, zgodnych z OPZ i z zastrzezeniem jak w p. 1, co umozliwi
poréwnywalnos¢ wynikow réznych opracowan.

4. Jeden wariant zatozen demograficznych nalezy przyjaé, zgodnie z wczesnigjszymi
ustaleniami, opierajgc si¢ o opracowanie z 2010 r. Kolejny bedzie uwzgledniat dane,
ktére majg zostaé przekazane w catoéci przez Burmistza Biatoteki ok. 20 sierpnia. Trzeci
wariant do ustalenia w drodze kontaktéw roboczych.

. DYREETOR
Opracowat; Zatwierdaiira pRogowNicTwA

. I KOMUNIKAC
W. Rybarczyk BDiK _ il
‘ ) feczystaw Reksnis




