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1. Wprowadzenie

1.1. Geneza i zawartoéé¢ koncepcji

1.1.1. Geneza opracowania

Opracowanie koncepcji sieci tras rowerowych dla Miasta Stolecznego War-
szawy — Dzielnicy Bialoleka (zwanej dalej koncepcja) wykonalo Stowarzy-
szenie ,Zielone Mazowsze” na zamdéwienie Miasta Stotecznego Warszawy —
Dzielnicy Bialoleka, zgodnie z umows nr BIA/1/1/19/25/08 z dnia 27 lutego
2008 r.

W pracach nad koncepcjg uczestniczyli mgr Aleksander Buczynski {ana-
liza bezpieczenistwa, opis tras, redakcja opracowania, konsultacje spoteczne),
dr inz. Tadeusz Kopta (opis tras, oszacowanie kosztéw, korekta merytorycz-
na opracowania), inz. Rafal Muszczynko (pomiary ruchu, analiza projektéw
drogowych), Grzegorz Romanik (pomiary ruchu, inwentaryzacja istniejace;
infrastruktury, analiza dokumentéw planistycznych) oraz mgr Wojciech Szy-
malski (analiza dokumentéw planistycznych).

Autorzy oparli proponowane w koncepcji rozwiazania nie tylko na podsta-
wach teoretycznych i zaleceniach z dziedziny inZzynierii ruchu i drogownictwa.
Réwnorzedng role odegraly udokumentowane wzorce, dodwiadezenia i dobre
praktyki wypracowane w krajach takich jak Holandia czy Dania, omdéwio-
ne w 1.2, a szerzej w obszernej literaturze przedmiotu {m.in. [CROW 07]
i [VD 00]). Dzieki konsekwentnej i diugofalowej polityce rower awansowal
tam do roli pelnoprawnego érodka transportu. Nie mégltby jej odgrywaé bez
infrastruktury o odpowiednich parametrach nie tylko iloéciowych, ale i ja-
kodciowych. Stopniowo praktyki te sa przenoszone do innych krajéw, w tym
Polski. Udane realizacje m.in. w Krakowie i Gdansku [Hyla 06] wskazujg na
uniwersalnosé tych wzorcdéHw i mozliwose ich adaptacji do lokalnych uwarun-
kowan.

1.1.2, Struktura opracowania

Niniejszy dokument stanowi koncepcje sieci tras rowerowych dla Dziel-
nicy Bialolgka m.st. Warszawy. Koncepcja ta sktada si¢ z ... rozdziatow, ...
dodatkéw oraz zatgcznika graficznego.

Pierwszy z rozdziatéw stanowi wprowadzenie do calosci, przybliza m.in.
zalozenia, cele i strukturg opracowania. Pelni tez role streszczenia. W dalsze]
czefcl rozdziatu naszkicowane zostaty podstawy teoretyczne planowania sieci
tras rowerowych, wynikajace z dodwiadezen krajéw europejskich w dziedzinie
rozwoju komunikacji rowerowej.

W rozdziale drugim przedstawiono analize stanu istniejacego komunika-
cji rowerowej na terenie dzielnicy Bialoteka — streszczenie wynikéw inwen-
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taryzacji infrastruktury rowerowej, pomiaréw ruchu rowerowego i analizy
bezpieczenistwa ruchu — jak réwniez uwarunkowan planistycznych i prawno-
-technicznych.

Zasadniczg czes¢ rozdziatu trzeciego stanowi opis poszezegdlnych tras
zawartych w koncepcji, wraz ze wskazéwkami co do sposobu ich realizacji,
etapowania oraz mozliwosei integracji z innymi inwestycjami. Rozdzial ten
omawia takze przyjete zalozenia i hierarchie tras w obrgbie sieci i wyjaénia
zastosowane rozroznienie tras wedtug ich rodzaju i sposobu prowadzenia (dro-
gi towerowe w pasie drogowym i poza nim, pasy rowerowe na jezdni, ruch
rowerdéw na zasadach ogélnych jezdnig itp.)

Rozdzial czwarty zawiera propozycje etapowania koncepcji, czyli podziatu
elementéw sieci tras rowerowych wedlug kolejnodei ich realizacji. W rozdzia-
le tym podjeto takze prébe oceny rodzaju robdt i kosztéw ich wykonania,
co umozliwia orientacje w wielkodcl przedsigwziecia jakim jest budowa tras
rowerowych.

W finalnej redakeji koncepeji na koficu dokumentu wlaczony zostanie
takze raport z konsultacji spolecznych, wraz z krétkim ustosunkowaniem sie
do zgloszonych uwag.

Zatacznik graficzny przedstawia docelows sieé¢ tras rowerowych na pod-
ktadzie topograficznym w skali 1:10 000.

1.1.3. Dokumenty zwigzane

Uzupetnienie niniejszej koncepcji stanowis, nastepujace opracowania.

— Inwentaryzacja infrastruktury rowerowej na terenie Duzielnicy
Biatol¢ka m.st. Warszawy, zawierajaca szczegblowy opis stanu infra-
struktury rowerowej na lipiec 2008 r. Dokument ten opisuje istniejgce
trasy rowerowe, szerokos¢ i nawierzchnie posgzezegélnych odcinkéw oraz
wystepujace utrudnienia i przeszkody, takie jak uskoki, nieréwnoéci na-
wierzchni, naruszenia skrajni, braki w oznakowaniu czy ograniczenia wi-
docznosci.

~— Pomiar ruchu rowerowego na terenie Dzielnicy Bialoleka m.st.
Warszawy, relacjonujacy wyniki badafi natezenia i kierunkéw ruchu ro-
werowego, zarowno w skali calej dzielnicy jak i poszczegdlnych kluczowych
skrzyzowan.

— Analiza bezpieczenstwa ruchu rowerowego na terenie Dzielni-
cy Biatol¢ka m.st. Warszawy, przedstawiajaca dane o odnotowanych
zdarzeniach drogowych (wypadkach i kolizjach) z udziatem rowerzystow
w latach 2004-2006.

Oryginalny zakres prac wyspecyfikowany w ofercie zawierat ponadto Stan-
dardy techniczne dla infrastruktury rowerowej, uzupelniajace zapisy
przepiséw ogdlnych poprzez wprowadzenie szcezegdltowych parametréw i za-
sad projektowania i wykonawstwa. infrastruktury rowerowej. W miedzyczasie
jednak firma Transeko sp.j. na zlecenie Biura Drogownictwa 1 Komunikacji
Urzedu Miasta opracowala ,Standardy projektowe i wykonaweze dla systemu
rowerowego w m. st Warszawie” [Transeko 08, pokrywajace sie merytorycz-
nie z zakresem planowanych standardéw. W swiazku z powyzszym, po uzgod-
nieniu z przedstawicielami Urzedu Dzielnicy na spotkaniu 1 grudnia 2008 r.,
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ROZDZIAL 1. WPROWADZENIE

zrezygnowaliémy z zataczania do koncepeji standardéw autorskich, w zamian
rekomendujac stosowanie standardéw ogélnomiejskich, jako nadrzednych.

1.2. Podstawy planowania tras rowerowych

1.2.1. Rola roweru w systemie transportowym miasta

W wielu miastach europejskich rower stanowi istotny srodek transportu.

W Amsterdamie czy Kopenhadze co trzecia, a w Delft czy Groningen nawet

co druga podréz wykonywana jest na rowerze. Rower staje si¢ popularny nie

tylko w tradycyinie kojarzonych z rowerami Holandii i Danii. W Dublinie dla

11% mieszkaficéw rower jest gléwnym grodkiem dojazdu do pracy [KE 00].

W Berlinie udzial ruchu rowerowego w ogéle podrdzy przekroczyt 10%.
Miasta Europy Zachodniej dostarczaja licznych przyktadéw, ze rola ro-

weru w systemie komunikacyjnym nie wynika wytacznie z uwarunkowar ze-

wnetrznych, ale moze by¢ ksztaltowana przez dzialania wladz miasta, a w

szczegdlnodel przez jakosé infrastruktury rowerowej. W Berlinie w ciggu & lat

udziat ruchu rowerowego wzrdst z 6% do 10%, w Strasburgu w ciagu 6 lat

7 8% do 12%, w Kopenhadze w ciggu 4 lat z 28% do 34%. Znaczaca rola

transportu rowerowego jest mozliwa nawet w miastach o niesprzyjajacych

warunkach klimatycznych — np. w Oulu w pdinocnej Finlandii przejazdy
rowerem stanowia 25% ogdtu podrézy.

Korzydci wynikajace ze zwickszonego uzytkowania roweru sg bardzo réz-
norodne:

— ekonomiczne — zmniejszenie wydatkéw na transport zaréwno w budzetach
domowych (wydatki na dojazdy) jak i w budzecie miasta (wydatki na
infrastrukture);

— ekologiczne — ograniczenie emisji zanieczyszczedl i zuzycia surowcow nie-
odnawialnych;

— zdrowotne — zapewnienie niezbednej codziennej dawki ruchu, ograniczenie
skazenia drodowiska;

— spoteczne — demokratyzacja transportu poprzez umozliwienie niezalesz-
nego poruszania sic po miedcie, a co za tym idze ulatwienie dostepu
do edukacji, pracy i rozrywki bez wzgledu na wiek i zasobnoé¢ portfela,
a takze stworzenie dzieciom, mtodziezy i dorostym mozliwoécei aktywnego
spedzania wolnego czasti.

1.2.2. Program 5 wymogow

Przy tworzeniu niniejszej koncepcji oparto si¢ na tzw. programie pigciu
wymogdw, opracowanym przez holenderskie Centrum Badan i Standaryzacji
Kontraktéw Inzynierii Ladowej i Ruchu [CROW 99| i powszechnie stosowa-
nym w wiclu krajach europejskich.

Zgodnie z rekomendacjami CROW, infrastrukturs rowerowa musi spel-
niaé nastepujace kryteria:

— Spdjnoéé — system rowerowy tworzy spéjna catoéé i obejmuje wszystkie
srodia i cele podrézy rowerowych, poszezegélne trasy zachowuja cigglose;

8 Zleceniodawca: M.St. Warszawa Dzielnica Biatolgka, ul. Modlifigka 197
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na poziomie konkretnych rozwiazaf technicznych uzytkownik powinien
méc tatwo znalezé droge i rozumieé logike sieci.

Bezposrednio$é — infrastruktura rowerowa oferuje rowerzystom naj-
bardziej bezpodrednie polaczenia, bez niepotrzebnego nadkladania drogi
(tak, aby objazdy byly jak najkrétsze). '
Atrakcyjnosé — infrastruktura rowerowa jest tak zaprojektowana i do-
pasowana do otoczenia, ze jazda na rowerze jest atrakcyjna; w tym kryte-
rium mieéci si¢ réwniez poczucie spotecznego bezpieczefistwa (oéwietlenie,
brak zagrozenia napadami).

Bezpieczenistwo — infrastruktura rowerowa gwarantuje bezpieczefistwo
ruchu drogowego zaréwno rowerzystéw, jak i innych uzytkownikéw drog,
minimalizujac lczbe wypadkéw i kolizji drogowych.

Wygoda i komfort — infrastruktura rowerowa umozliwia szybki i wy-
godny przeptyw ruchu rowerowego, a korzystanie z niej nie wymaga od
uzytkownika nadmiernego lub nieregularnego wysitku fizycznego (np. cze-
stego zatrzymywania sig, stromych podjazdéw).

Przyjmuje sig, ze je$li choé jeden 7 gléwnych wymogdéw (spdjuoéé, bezpo-
dredniodé, atrakcyjnogé, bezpieczefistwo czy komfort) nie jest spelniony, to
infrastruktura rowerowa musi zostaé¢ przebudowana.

1.2.3. Sktladniki systemu rowerowego

Zgodnie z zasada hierarchicznego systemu funkcjonalnego, mozna wyréz-

nié¢ nastepujace sktadniki systemu tras rowerowych:

uktad wysokiej klasy tras gléwnych o minimalnej predkodci projektowej
30 km/godz., wynikajacy z uktadu ogélnomiejskiego i regionalnego, za-
pewniajacy szybki dojazd do centrum miasta z réznych kierunkéw i ob-
stugujacy wigkszosé typowych podrdzy;

trasy lokalne — drogi rowerowe o predkodci projektowej 20-30 km/godz.
lub ulice o ruchu uspokojonym, zapewniajace dojazd do tras gtéwnych z
poszezegdlnych osiedli oraz polaczenia alternatywne, uzupelniajace sieé;
przyjazne dla rowerdéw obszary wewnatrz osiedli oraz terendw rekreacyj-
nych (obszary ruchu uspokojonego, strefy zamieszkania, alejki osiedlowe
i parkowe), zapewniajace pokrycie przez system 100% zrédel i celéw po-
drozy.

7 kolei ze wzgledu na sposdb realizacji poszezegdlnych odcinkéw tras moz-

na wyrdzni¢ nastepujace elementy systemu tras rowerowych:

wydzielone drogi ($ciezki) dla rowerdw jedno- i dwukierunkowe;

ciggi pieszo-rowerowe;

ulice uspokojonego ruchu oraz ciaggi pieszo-jezdne w strefach zamieszka-
nia;

pasy rowerowe na jezdni;

kontrapasy rowerowe (pasy rowerowe ,pod prad” uspokojonych ulic jed-
nokierunkowych);

Lskroty” rowerowe umozliwiajgce np. wyjazd 2 ulicy €lepej dla samocho-
dow;

minironda i mate ronda o jednym pasie ruchu, zapewniajace bezpieczne
mieszarie ruchu na skrzyzowaniach;
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ROZDZIAL 1. WPROWADZENIE

‘Natezenie ruchu samochodowego
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Rysunek 1.1. Sposéb prowadzenia. trasy rowerowej w zaleznoéci od nateze-
nia i predkodei ruchu samochodowego. 1. Jesli rzeczywista predkodé ruchu
zmotoryzowanego nie przekracza 30 km/godz., zaleca sie ruch mieszany; 2.
Polaczenia niskich predkodci 1 wysokich natezen ruchu spotykane sg rzadko i
powinny by¢ traktowane indywidualnie; 3. Ruch mieszany jest dopuszczalny,
ale droga lub pas dla rowerdéw mogg by¢ lepszym rozwiazaniem; 4. Zalecana
jest droga lub pas dla rowerdéw; 5. Pozgdana jest droga dla rowerdw, ale
dopuszezalny jest takze ruch mieszany; 6. Przy tak wysokich predkosciach i
natezeniach ruchu, wydzielone drogi dla roweréw sa konieczne.

— ktadki oraz tunele pieszo-rowerowe.

1.2.4. Wybdr sposobu prowadzenia ruchu rowerowego

Spos6b prowadzenia trasy rowerowej w pasie drogowym, a w szczegolnosci
decyzja o segregacji lub integracji ruchu rowerowego z samochodowym, zalezy
przede wszystkim od kombinacji natezenia i predkosci ruchu samochodowego.
Zalecane przez [CROW 99] rozwiazania przedstawione sa na diagramie 1.1,
W czesci przypadkdéw diagram nie daje zdecydowanej odpowiedzi — optymal-
ne rozwigzanie zalezy wtedy od latwosci rozpoznania cigglodei trasy, presji
na miejsca parkingowe (prawdopodobiefistwa zajecia éciezki rowerowej na
nielegalny parking), gestosci przecznic 1 wyjazddéw z posesii (liczba punktéw
kolizji, widocznosé, komfort jazdy).

Jednoczednie procedura audytu rowerowego {Cycle Audit and Review,
[THT 98]) stosowana w Wielkiej Brytanii wskazuje nastepujacg hierarchie
grodkéw realizacji:
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Ograniczanie ruchu samochodowego
Uspokajanie ruchu samochodowego
Modernizacje skrzyzowan
Redystrybucja jezdni
Wydzielone drogi rowerowe
W wielu przypadkach budowa wydzielonych drég rowerowych jest nie-
zbedna dla zapewnienia bezpieczefistwa, powinna by¢ jednak traktowana
jako ostatecznosé. Dogwiadezenia wielu pafistw wskazuja, ze zysk na bez-
pieczefstwie wynikajacy z segregacji ruchu rowerowego na odcinkach pomie-
dzy skrzyzowaniami moze byé zniwelowany poprzez znacznie wigksza liczba
punktéw kolizji i gorsza wzajemna widoczno$é rowerzystéw i kieroweéw na
skrzyzowaniach oraz zjazdach [Hyta 08]. Dlatego przed zastosowaniem wy-
dzielonych drég rowerowych powinno sie rozwazyé rozwiazania alternatywne.
Witasciwy dobdr sposobu prowadzenia ruchu rowerowego i szczegétowych
rozwigzan technicznych w naturalny sposéb wymusza prawidlowe zachowania
na drodze, zaréwno rowerzystow jak i innych vzytkownikéw drogi, niezaleznie
od dotychezasowej kultury i przyzwyczajen. Z wieloletnich do§wiadczen wymni-
ka, ze obserwowane przypadki nieprawidtowego uzytkowania (np. parkowania
samochodéw lub chodzenia pieszo na §ciezce rowerowej, a z drugiej strony —
jazdy rowerem pod prad lub po chodniku, po jezdni zamiast po Sciezce itp.),
s z reguty efektem niedostosowania wybranej formy do rzeczywistej funkciji
danego rozwiazania.

Otk WO —




2. Analiza stanu istniejacego i
uwarunkowan

2.1. Obecna infrastruktura rowerowa na terenie
Dzielnicy

2.1.1. Istniejgce drogi dla roweréw

Typ drogi dla roweréw Sumaryczna diugodé
Wrydziclone dwukierunkowe drogi dla roweréw 3,3 km
Dwukierunkowe drogi dla roweréw obok chodnika 10,7 km
Dwukierunkowe ciagi pieszo-rowerowe 2,4 km
RAZEM 16,4 km

Na terenie dzielnicy Biatotgka miasta stotecznego Warszawy istnieje obec-
nie 14 km drég dla roweréw oraz ok. 2 km ciggdéw pieszo-rowerowych. Naj-
czedciej spotykanym typem drogi rowerowe] jest dwukierunkowa droga dla
rowerdw przylegajaca do chodnika, Stosunkowo rzadko spotyka si¢ wydzie-
Jone drogi dla roweréw, a jedli juz, to zdarza sig, ze ma to miejsce kosztem
rezygnacii z chodnika po jednej ze stron ulicy {ul. Milenijna i Pomorska,).

Wiekszoéé drég rowerowych znajduje sig na terenie osiedh Tarchomin
i Nowodwory. Najdhuzsze spdjne drogi rowerowe znajdujg, sig po zachodniej
stronie ul. Swiatowida (Myéliborska — Dzierzgonska, 3,2 km), po zachodnie]
stronie ul. Modlifiskiej (Most Grota-Roweckiego — Konwaliowa, 1,6 km), po
potudniowej stronie ul. Ordondéwny i po wschodniej stronie ciggu ul. Mile-
nijna — Pomorska (po 1,1 km})." Dlugoéci pozostatych drog rowerowych nie
przekraczaja 1 km.

Kategoria drogi wg SUIKZP Sumaryczna dlugosé
Sciezki gltowne 4,3 km
Sciezki lokalne 12,1 km
Sciezki nie ujete w SUIKZP 0,0 km
RAZEM 16,4 km

Ok. 4 km istniejacych drog rowerowych znajduje si¢ w ciagach zdefinio-
wanych jako gtéwne dciezki rowerowe w Studium Uwarunkowan 1 Kiernnkow
Zagospodarowania Przestrzennego m.st. Warszawy. Naleza do nich odcinki
wzdhuz ul. Modlifiskicj porniedzy mostem Grota Roweckiego a ul. Mehoffera
oraz ul. Swiderska na odeinku przylegajacym do przysztej Trasy Mostu Pot-
nocnego. Stanowi to ponad potowe (57%) ogdtu gtéwnych Sciezek rowerowych

! Biorge pod uwage mozliwoéé przejazdu drogami serwisowymi, nalezy takze uwzgled-
ni¢ trase po wschodniej stronie ul. Modlinskiej (Klasykéw — Debowa, 3,5 k).
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wytyczonych na terenie Biatolgki przez SUIKZP (7,7 km). Nalezy jednak
zwrocié uwage, ze §ciezki te znajduja sie w bardzo zltym stanie i w zdecydo-
wanej wickszodcl wymagaja modernizacji, by spetniaé podstawowe warunki
techniczne drég rowerowych, nie méwiae o parametrach tras gtéwnych.

Szerokoéé drog dla rowerdw wynosi 1,5-2,5 m. Szerokosé ciagdw pieszo-ro-
werowych jest bardzo zrdznicowana, od 1,5 m do 4,0 m, przy czym brak
wyraznej korelacji pomiedzy funkcjg trasy czy natezeniem ruchu rowerowego
a szerokodeig drogi. Do najwezszych naleza odcinki drég rowerowych i cia-
gbow pieszo-rowerowych wzdiuz ul. Modlifiskiej, ktére teoretycznie stanowig
glowng trase rowerows,

2.1.2. Nawierzchnia drég dla roweréw

Rodzaj nawierzchni drogi Sumaryezna dtugodé
Nawierzchnie bitumiczne 3,6 km
Kostka betonowa niefazowana 1,7 km
Kostka betonowa fazowana, 10,6 km
Plyty chodnikowe 0,5 km
RAZEM 16,4 km

Wigkszogéé drég rowerowych na terenie dzielnicy Biatoleka ma nawierzch-
nie z kostki betonowej fazowanej, ktora oferuje niski standard dla rowerzy-
stow 1 zwigksza potrzebny wysitek energetyczny. Nawierzchnia bitumiczna
zachowala sie na najstarszych odeinkach trasy rowerowej wzdtuz ul. Modlin-
skiej. 7 kolei najnowsze drogi rowerowe maja nawierzchnie z kostki betonowej
niefazowanej. Ptyty chodnikowe spotykane sa sporadycznie, na krotkich od-
cinkach ciggdw pieszo-rowerowych przy Mochtyifiskiej i Modlinskiej.

Nalezy zwrdcié uwage, ze rower jest zdecydowanie mniej odporny niz sa-
mochod na spadek jakoéel nawierzchni. Rodzaj nawierzchni drogi rowerowej
wplywa na wielkoéé obszaru dostepnego dla rowerzysty. Zastosowanie tak
popularnej na Bialolece kostki betonowe] zwicksza zapotrzebowanie energe-
tyczne uzytkownika o 30-40%, zmniejszajac tym samym powierzchnie terenu
dostepnego na rowerze o 40-50% w stosunku do rozwiazahn optymalnych.?
[UPI 00] Dzieje sig tak na skutek nieréwnej nawierzchni drég kostkowych,
pogarszajace] sig jeszcze w miare uzytkowania na skutek zapadania sie i roz-
stepowania niektorych kostek. Kwestia zapotrzebowania energetycznego —
a zatem takze nieréwnodci nawierzchni — jest szezegdlnie istotna na Biato-
lece ze wzgledu na znaczne odleglosci, zar6wno wewnatrz dzielnicy jak i w
podrézach do centrum miasta.

¢ Najmniejsze zapotrzebowanie energetyczne wystepuje przy rozscielanej maszynowo
nawierzehni bitumicznej. Drigki zastosowaniu wysokiej jakodel sprzetu drogowego 1 wia-
§ciwe], solidnej podbudowy, mozna uzyskaé stosowna gladkodé i réwnodé drogi.
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2.1.3. Szlaki rowerowe i trasy nieformalne

Typ trasy Sumaryczna dlugosdé
Szlaki i tragy nieformalne na ciggach jezdnych 10,7 km
Szlaki i tragy nieformalne na ciggach pieszych 4,0 km
RAZEM 14,7 km

Wirdd turystyeznych szlakéw rowerowych najdluzszy jest Szlak Kanalu
Krélewskiego {znaki czerwone), na terenie dzielnicy biegnacy ulicami Pro-
letariatczykow, Biatotecks i droga holownicza po zachodniej stronie Kanatu
(tacznie 6,8 km). Pozostate szlaki przebiegaja tylko skrajem dzielnicy.

Jesli chodzi o trasy nieformalne, wiekszo$é stanowia ciagl jezdne, dzielo-
ne z nieograniczonym ruchem samochodowym — np. droga holownicza nad
Kanatem Zerafiskim czy drogi serwisowe wzdtuz ulicy Modlifiskiej. Wérdd
clagdw pieszych bardzo popularna jest korona walu wislanego — nalezy jed-
nak zwrdcié uwage, ze przy sprzyjajacej pogodzie szerokodé nawierzcehni staje
sie niewystarczajaca, by zapewnié¢ swobodny ruch zaréwno pieszych jak i ro-
werzystow.

Sieé istniejgcych drég dla rowerdw, szlakéw rowerowych i tras nieformal-
nych przedstawia rysunek 2.1,

2.1.4. Utrudnienia i przeszkody na trasach rowerowych

Typ utrudnienia Liczba
Lokalna niespdjnosé trasy 25
Uskok lub nierdéwno$é nawierzchni 122
Ostry zakret 43
Niewystarczajaca segregacja ruchu rowerowego 30
Niezachowana skrajnia drogi dla roweréw 37
Ograniczenie widocznodci 8
Brak lub usterka oznakowania 32
Utrudnienie na przejezdzie gdzie indziej nie sklasyfikowane 17
Inne utrudnienia 7
RAZEM 321

W ramach przeprowadzonej inwentaryzacji [ZM 08c] zidentyfikowano ok.
320 przeszkod i utrudniert (nieco ponad 10 utrudnien na kilometr trasy). Naj-
czestsze typy utrudnien to uskoki i nierdwnodci nawierzchni (122 szt. — przede
wszystkim nie w pelni obnizone krawezniki, w dalszej kolejnodci uszkodzenia
nawierzchni). Czesto spotyka sie takze niewystarczajace promienie tukéw lub
zakrety bez wylukowan (razem 43 szt.), ograniczenia skrajni drogi (stupki,
latarnie, sygnalizatory, krzewy, ptotki, murki itp. — razem 37 szt.), usterki
oznakowania (32 szt.) oraz niewystarczajacs segregacje ruchu rowerowego
(parkowanie samochoddéw lub ruch pieszych na $ciezkach — 30 lokalizacji).
Nieco mniej czeste, ale réwniez istotnie utrudniajace poruszanie si¢ na rowe-
rze sy lokalne niespdinodci trasy (25 lokalizacji).

Na turystycznych szlakach rowerowych do istotnych ucigzliwosci nalezy
zaliczyé:

— Piach i utrzymujace sie kaluze na odcinkach lesnych;
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Rysunek 2.1. Istniejaca infrastruktura rowerowa na terenie dzielnicy Biato-
teka.
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— Wyboje i charakteryczna ,tarka” na drogach szutrowych dzielonych z ru-
chem samochodowym;

— Slabe oznakowanie (rzadko rozmieszczone znaki R-1, nieliczne znaki R-3,
brak integracji ze oznakowaniem szlakéw powiatu legionowskiego).

Niespdjnoéci tras

Poza stosunkowo niewielkim obszarem osiedli Tarchomin i Nowodwory
odcinki tras rowerowych na terenie dzielnicy nie tworzg obecnie spéjnej sieci.
Wiele drog rowerowych korficzy sie §lepo, bez mozliwodci bezpiecznego wla-
czenia sie do ruchu. Trasa w ul. Modlinskiej, dobrze wygladajaca na mapach
§ciezek rowerowych, w rzeczywistosci szesciokrotnie traci ciggtosé.

Do lokalnych niesp6jnoéci nalezy tez zaliczy¢ ograniczenia mozliwosci wy-
boru kierunku podrézy na skrzyzowaniu, np. rowerzysta jadacy droga dla ro-
weréw ciggiem w ul. Myéliborskiej dojezdzajac do ul. Swiatowida zmuszony
jest skrecié w lewo, nie ma mozliwodci legalnej jazdy na wprost lub skretu
w prawo. Z kolel np. rowerzysta wyjezdzajacy z ul. Kaflowej czy Pomorskiej
na ul. Milejnijng nie ma jak dostaé sie na éciezke rowerows po drugiej stronie
jezdni.

Nierownoscei 1 uskoki nawierzchni

Najpowazniejszym typem nieréwnoéci nawierzchni na terenie dzielnicy
Bialoleka sg krawezniki i scieki przy kraweznikach. Niektore z uskokéw prze-
kraczajg wysokosé 10 cm, dziesigeiokrotnie przekraczajac wysokodé dopusz-
czalna rozporzadzeniem [MTiGM 99] i dwudziestokrotnie — zalecana przez
sieé Miasta dla Rowerow [Hyla 03]. Nieréwnosci tego typu sa szczegdluie
niebezpieczne, gdyz wystepuja na przejazdach — w miejscu, gdzie rowerzysta
powinien mée skoncentrowad si¢ na obserwowaniu sytuacji na drodze.

Problemem jest tez sam rodzaj nawierzchni zastosowany na dotychczas
wybudowanych éciezkach — kostka betonowa fazowana, wymagajaca zwiek-
szonego wydatku energil. Nalezy zauwazyé, ze miasta europejskie odcho-
dza, od stosowania kostki na drogach rowerowych. W niektérych miastach
wprowadzono formalny zakaz uzywania kostki na drogach rowerowych (np.
w Norymberdze), w innych wdrazane sa programy wymiany nawierzchni na,
istniejacych drogach rowerowych na bitumiczna {np. w Hadze).

Oprocz naturalnych nieréwnosci kostki fazowanej, ucigzliwych samych
w sobie, rowerzysta moze napotkaé odeinki o nawierzchni zniszezonej poprzez
korzenie drzew (Ordonéwny), wyphikiwanie piasku spod kostki (Swiatowida)
lub poluzowane obrzeza, (Swiderska),

Ostre zakrety

Wiele z istniejacych drég rowerowych ma niewystarczajace promienie tu-
kéw lub wrecz zalamuje swéj przebieg ,pod katem”, bez jakichkolwiek wy-
tukowan, co zaweza przekrd] uzyteczny dciezki 1 przy wiekszych natezeniach
ruchu utrudnia mijanie sie rowerzystow nadjezdzajacych z naprzeciwka. Tam,
odzie droga rowerowa przylega do chodnika, prowadzi to czesto do jazdy
bardziej naturalnym torem po chodniku, co tatwo zaobserwowad np. w potu-
dniowym narozniku skrzyzowania Swiatowida / Cmielowska.
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Niewystarczajgca segregacja ruchu rowerowego

Parkowanie na drogach dla roweréw zaobserwowano przede wszystkim
przy ul. Strumykowej (rejon kosciota oraz Slepego zakoticzenia ulicy) oraz ul.
Myéliborskiej (odcinek Porajéw — Swiatowida). Przy ul. Modlifiskiej mozna
tez zaobserwowaé samochody jadace droga dla rowerdw, by dotrzeé¢ do skrzy-
zowania, ktére kierowcy uznaja za dogodniejsze do wtaczenia sie do ruchu,
lub po prostu ominaé korek.

Ruch pieszy na drogach dla roweréw wystepuje przede wszystkim w rejo-
nach uczeszezanych przystankéw autobusowych (ul. Swiatowida, Modlingka),
tam gdzie brak chodnika {Milenijna) oraz w miejscach wielokrotnego prze-
platania ciagdéw pieszych i rowerowych (Ordondwny ).

Utrudnienia na przejazdach

Poza wymienionymi w innych dziatach nieciggtodciami, nieobnizonymi
kraweznikami oraz usterkami oznakowania, duzy problem stanowi sama filo-
zofia prowadzenia przejazddéw przez drogi lokalne, wyjazdy z droég wewnetrz-
nych i stref zamieszkania. Zgodnie z Najlepsza Praktyks ((CROW 99]), tego
typu przejazdy powinny byé wyniesione, z zachowaniem ciggloéci nawierzchni
i poziomu niwelety drogi dla roweréw (a takze chodnika). Brak technicznych
$rodkéw wymuszajacych zwolnienie przed przejazdem powoduje, ze samo-
chody przecinajac droge dla roweréw poruszajs sie z nadmierng predkodcia,
wymuszajac plerwszenstwo, a tym samym zwiekszajac wspdlezynnik opdz-
nienia oraz prawdopodobienistwo kolizji.

Nalezy przy tym zwrdceié uwage, ze konsekwentne stosowanie na przejaz-
dach zasad wynikajacych z Najlepszej Praktyki pozwolitoby przy okazji unik-
naé innych dokuczliwych probleméw — np. zachowanie cigglodei nawierzchni
drogi dla roweréw pozwolitoby uniknaé uskokéw wynikajacych z niewystar-
czajaco obnizonych kraweznikow czy nieczytelnodei oznakowania.

Ruchliwe przejazdy bez sygnalizacji dwietlnej lub innych form ochrony
niezmotoryzowanych, takich jak np. azyle, wystepujg na drogach rowerowych
przy ul. Milenijnej (przez Swiatowida) oraz ul. Modlifiskiej (przez zjazd w re-
jonie ul. Tarasowej}. Na szlakach rowerowych tego typu problem pojawia sig
na skrzyzowaniach Proletariatczykéw i Marywilskiej, Diugorzecznej i Plo-
chocifiskiej; w mniejszym stopniu — w rejonie mostu na Kobialce.

Obiekty w skrajni

Obiekty w skrajni drég rowerowych to z reguly stupy linii elektroener-
getycznych i latarnie, okazjonalnie znaki drogowe, sygnalizatory lub gatezie
krzewbw. Specylika ulicy Modlifiskiej sa kiosgki i wiaty przystankowe na Sciez-
kach, a nowych osiedli na Nowodworach — ogrodzenia przylegajace bezpo-
drednio do éciezki. Obiekty te moga stanowi¢ spore utrudnienie w przypadku
rozbudowy sieci trag rowerowych i wynikajacego z niej wzrostu natezenia
ruchu rowerowego, ze wzgledu na istotne zawezenia przekroju uzytecznego.
Dlatego nalezy stopniowo usuwaé je poza drogi rowerowe i ciggi piesze lub
dokonywaé korekt geometrii.
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Ograniczenia widocznosci

Ograniczenia widocznosci dotyczg zardéwno przecie¢ drog dla rowerdw
v ciggami pieszymi, jak i jezdnymi. Powodowane sa przez przebieg drogi
dla roweréw zbyt blisko wysokich krzewow (Cmielowska), lokalizacje kioskéw
(Cmielowska, Modlifiska), ogrodzenia tub reklamy w naroznikach skrzyzowan
(Modlifiska), w pojedynczych przypadkach takize parkowsnie samochodéw
w poblizu przejazdéw dla roweréw (Mysliborska).

Niewystarczajace oznakowanie

Oznakowanie pionowe nowych drog dla rowerdéw na terenie Tarchomina
i Nowodwordw dzielnicy jest dostateczne, nalezy jedynie usunaé niepotrzebny
znak C-13a na skrzyzowaniu Swiatowida / Stefanika. Znacznie gorzej przed-
stawia sie sytuacja, jesli chodzi o ul. Modlingks — brakuje oznakowania prze-
jazdoéw, oznakowanie czedci drogi jest nlespome {(np. droga dla roweréw tylko
z jednej strony odeinka).

Uporzgdkowania wymaga oznakowanie szlakéw rowerowych, w szczegél-
noéci poprzez uzgodnienie koloréw znakdéw R-1 1 R-3 oraz umieszczenie tabli-
czek T-22 pod zakazami ruchu na drogach leénych, ktérymi prowadza szlaki.

W zakresie oznakowania poziomego warto rozwazyé oznakowanie prze-
jazdow dla rowerdw, oprécz obowiazkowych znakdéw poziomych P-11, takze
kolorem nawierzchni.

2.2. Natezenie i rozklad ruchu rowerowego

Pomiary ruchu rowerowego prowadzone byly w maju i czerweu 2008 1.
i objely 42 punkty na terenie dzielnicy i na jej obrzezach. Szczegdltowe wy-
niki zawarte sa w [ZM 08b], tuta] przedstawiamy tylko podsumowanie naj-
wazniejszych wynikow.

W poréwnaniu do wezeéniejszych calodniowych wynikéw pomiaréw ru-
chu rowerowego z innych dzielnic, ruch na Bialolece jest nieco mniejszy od
zmierzonego w Ursusie i 3-4-krotnie mniejszy od mierzonego w centralnych
dzielnicach miasta. Jesli chodzi o rozkltad w ciggu doby, to ruch rowerowy
na Bialolece jest bardziej skoncentrowany w godzinach popotudniowych —
mniejszy jest ruch rowerowy ranem (dojazdy do pracy, na uczelnie) oraz
péznym wieczorem (,7zycie nocne”). Moze sig to wigza¢ z duzg odleglodcia
i stabymi warunkami dojazdu rowerem do centrum miasta.

Najwicksze natezenie ruchu rowerowego zaréwno w dziefi powszedni jak
i w niedziele zaobserwowano na wale przeciwpowodziowym pomiedzy Kepa
Tarchominska a ul. Mehoffera (120-200 roweréw/godz.}. Na sieci drogowo-
-ulicznej wysokie natezenia ruchu wystepujg przez caly tydzien na takich uli-
cach jak Swiatowida (50-110 roweréw/godz.), Dzierzgoniska (70-120), Misyj-
na (50-120), Modlifiska (30-110); w dni powszednie takze Swiderska (30-70),
Ordonéwny (40-70) i Cmielowska (40-60); a w niedziele — Biatotecka i Diu-
gorzeczna (80-100, szlak wzdituz Kanalu Krélewskiego) oraz Most Grota-
-Roweckiego (130-140), Toruniska (30-50) i Gigbocka (30-60). Rysunki 2.2
i 2.3 przedstawiaja odpowiednio rozktad natezenia ruchu rowerowego w dni
powszednie i w niedziele.
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Rysunek 2.2. Natezenia ruchu rowerowego zmierzone w dzieh powszedni (po-
niedzialek — czwartek), w szczycie popotudniowym. Wartoéel liczbowe w ro-
werach na godzine.
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Rysunek 2.3. Natezenia ruchu rowerowego zmierzone w niedziele. Wartoéci
liczbowe w rowerach na godzine.
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2.3. ZDARZENIA DROGOWE Z UDZIAEEM ROWERZYSTOW

Na terenie calej dzielnicy dominuje obecnie rekreacyjny ruch rowerowy, co
jest zrozumiate biorge pod uwage znaczna odleglodé oraz brak infrastruktury
rowerowej na trasach prowadzacych do centrum. Mozna jednak zaobserwowac
takze lokalny ruch komunikacyjny, zwiazany np. z zakupami w dzielnicowych
centrach handlowych.

W podrézach rekreacyjnych mozna wyraznie wyrdznié rekreacje catoty-
godniows, odbywajaca sig¢ niemal wyltacznie w bezpoérednie] bliskosci duzych
osiedli mieszkaniowych (Tarchomin, Nowodwory), oraz rekreacje weekendo-
wa, polegajaca na dtuzszych wycieczkach mieszkanicéw zaréwno Biatoteki jak
i innych dzielnic, np. w Lasy Legionowskie czy nad Kanal Zeranski (Krélew-
ski).

2.3. Zdarzenia drogowe z udzialem rowerzystow

W latach 2004-2006 na ulicach Dzielnicy Biatoteka m.st. Warszawy odno-
towano 27 zdarzen drogowych z udziatem rowerzystow, w tym 20 wypadkéw
i 7 kolizji [ZM 08a]. Wypadki z udziatem rowerzystow stanowilty 12% ogétu
wypadkdéw drogowych, co kilkukrotnie przekracza udzial rowerdw w ogole po-
drézy w Warszawie (wedhug réznych szacunkéw — od 0,6% do 2%). W wyniku
tych wypadkéw 3 rowerzystéw zgineto, a 16 zostalo rannych.®

Najwiece] wypadkéw z udzialem rowerzystéw odnotowano na ulicy Mo-
dliniskiej (4). W dalszej kolejnodci znalazty sie ul. Torunska oraz gléwne osie
komunikacyjne Tarchomina —Myéliborska i Swiatowida (po 3 zdarzenia). Po
dwa zdarzenia odnotowano na Modcie Grota, ul. Marywilskiej oraz gtéwnych
drogach tzw. Zielonej Bialoleki — Bialoteckiej, Glebockiej, Ostrodzkiej. Rysu-
nek 2.4 przedstawia lokalizacje zdarzen drogowych z udziatem rowerzystow.

Zdecydowana wickszodé wypadkdéw 1 kolizji z udzialem rowerzystéw ma
miejsce za dnia (85%). Wiekszosé (T0%) to zderzenia boczne pojazdéw. Naj-
czestszg, przyezynag jest nicudziclanie pierwszenstwa przejazdu, zaréwno przez
kierowcow samochoddw jak i rowerzystdw. Co trzecie zdarzenie miato miejsce
na odecinkach ulic wyposazonych w ciezki rowerowe.

Wickszoéé pojazdéw uczestniczacych w zdarzeniach drogowych z udzia-
tem rowerzystow to — poza samymi rowerami — samochody osobowe. Brak
zdarzen z udziatem autobuséw, czesto postrzeganych jako duze zagrozenie
dla ruchu rowerowego. Zdarzenia z udziatem samochodéw ciezarowych nie sg
szezegllnie czeste, ale ich skutki sg z reguly powazne.

Podobnie jak w innych dzielnicach Warszawy, wiekszos¢ zdarzeni drogo-
wych z udzialem rowerzystow na terenie Biatoleki nie wpisuje sie w stereo-
typ pijanego, nicodwictlonego rowerzysty { ,batmana”). W zdarzeniach tych
uczestniczyli rowerzydci ze wszystkich grup wiekowych, w wieku od 9 do
89 lat., Tylko w jednym zdarzeniu uczestniczyl rowerzysta pod wplywem
alkoholu. Jednoczednie jedynie niewielka czesé ogdtu wypadkéw zdarza sig
w godzimach nocnych. Dla zadnego z odnotowanych w ciggu trzech lat zda-
rzen nie wskazano jako przyczyny ,jazdy bez wymaganego oswietlenia”.

Stosunkowo rzadko na terenie dzielnicy wystepuja najechania rowerzy-
stéw na pieszych (4%), czesto natomiast — najechania samochodéw na rowery

3 Lekkie obrazenia odnidst tez jeden pieszy.
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ZDARZENIA DROGOWE Z UDZIALEM ROWERZYSTOW

NA TEREMIE DZIELNICY BIAYOLEKA W LATACH 2004-2606
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Rysunek 2.4. Lokalizacja, rodza] i stopiefi clezkoéci zdarzed drogowych
z udziatem rowerzystéw na terenie dzielnicy Biatoleka w latach 2004-2006.
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24. KLUCZOWE PROBLEMY

(zderzenia tylne - 19%). Czedciej réwniez niz w innych dzielnicach Warszawy
przyczyna jest nieprawidlowe wyprzedzanie.

Wystepuje bardzo wyrazna nadreprezentacja udziatu roweréw w wypad-
kach (12% wypadkéw w poréwnaniu do ok. 1% udzialu w ogéle podrézy).
Niepokojacy sygnal stanowi zwlaszeza bardzo wysoki udziat najcigzszych wy-
padkéw z udziatem rowerzystéw na terenie dzielnicy: co dziewiate zdarzenie
drogowe z udziatem rowerzysty koficzy sie jego Smiercig; w ogdle wypadkow
co pigta ofiara émiertelna byta rowerzysts.

7 poréwnania z wynikami pomiaréw ruchu rowerowego wynika, Ze rozwig-
zania drogowe na terenie dzielnicy sa wprawdzie relatywnie bezpieczne dla
innych uczestnikéw ruchu, ale w niewystarczajacym stopniu chronia rowerzy-
stow. Wskazuje to na koniecznosé modernizacji i rozbudowy infrastruktury
rowerowej.

2.4. Kluczowe problemy

W ocenie autoréw opracowania, do kluczowych barier utrudniajacych
rozwdj ruchu rowerowego na terenie dzielnicy nalezy zaliczyé nastepujace
problemy:

1. Brak dogodnego dojazdu do centrum Warszawy, zaréwno z Tarchomina
i Nowodwordow, jak i z Zielonej Biatoteki;

2. Brak oferty typu Bike&Ride?®, szczegdlnie istotne] ze wzgledu na znaczng,
odlegtosé do centrum;

3. Brak segregacji ruchu rowerowego na najbardziej ruchliwych i niebez-
piecznych ciggach drogowych, z duzym udziatem ruchu ciezkiego (ul. Ma-
rywilska, ul. Plochocifiska, Trasa Torunska);

4. Bardzo niska jakos$¢ gléwnej trasy rowerowej wzdluz ul. Modlifiskiej;

5. Brak ciaglodci potencjalnie bardzo atrakeyjnej trasy wzdiuz Wisly w kie-
runku potudniowym (przez teren EC Zeraf);

6. Slabe powigzania pomiedzy réznymi czesciami dzielnicy, w szczegdlnosei
pomiedzy obszarem Tarchomina 1 Nowodworéw a Zeraniem Wschodnim
1 tzw. Zielong Biatoteka,;

7. Slaba dostepnoéé do watu przeciwpowodziowego na terenie Nowodwordw.

2.5. Ocena uzytkownikéw roweréw

Do uzupelnienia w ramach konsultacji spotecznych.

¢ Dojazd rowerem do wezta komunikacji publiczne] (stacji metra lub kolejowej, petli
tramwajowej), pozostawienie roweru na strzezonym parkingu i dalsza podrdz pociggiem
lub tramwajem.
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2.6. Uwarunkowania planistyczne

2.6.1. Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa

Obowiazujacy plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa ma-
rowieckiego [PzpMaz| wyznacza na terenie Dzielnicy Biatoleka przebieg euro-
pejskiego szlaku rowerowego EuroVelo 11 od centrum handlowego Targowek
na péinoc i dalej wzdluz Kanatu Markowskiego do Kanatu Zeranskiego. Na-
lezy ten przebieg traktowaé orientacyjnie, podobnie jak inne wyznaczone na
rysunku planu, Jako alternatywne warto rozwazy¢ takze nastepujace prze-
biegi:

1. Wzdluz Wisty i Kanatu Zerafiskiego;
2. Wzdhuz toréw kolejowych i Wodociggu Pétnocnego.

2.6.2. Studinm Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego m.st. Warszawy

Wedhig studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzen-
nego, przyjetego uchwats Nr LXXXII/2746/2006 Rady m.st. Warszawy z dnia
10.10.2006 r., dla istotnego zwiekszenia liczby podrézy odbywanych z wyko-
rzystaniem roweru, obecny uktad drdég rowerowych w Warszawie powinien
zostaé¢ uzupetniony o ok. 900 km. Celem jest osiggniecie wskaznika gestosci
sieci §ciezek rowerowych na poziomie 0,65 km /1000 mieszkaricéw. Przy obec-
nej liczbie mieszkancéw Biatoteki oznacza to ponad 40 km drég dla rowerdw,;
w przypadku zwiekszenia liczby mieszkancow do 150 tysigey — ok. 100 km.

Studium wymaga planowania gieci drog rowerowych zaréwno na poziomie
centralnym jak i lokalnym. System rowerowy powinien spetniaé kryteria spoj-
nodei, bezposredniosdci, bezpleczehstwa, wygody i atrakeyjnosci. Wymaga to
okredlenia sieci w ujeciu hierarchicznym obejmujacym trasy gléwne (obstuga
ruchu migdzyobszarowego), lokalne (obstuga ruchu docelowo - Zrédtowego)
a takze tragy rekreacyjne.

Rozwdj systemu drog dla ruchu rowerowego bedzie nastepowaé poprzez:
— tworzenie drég dla roweréw w obrebie pasa drogowego, odizolowanych od

jezdni; umozliwi to ograniczenie do minimum mozliwoéei kolizji miedzy

rowerzystami a samochodami i pieszymi;

— przystosowywanie ulic do wspdlnego ruchu pieszych, rowerzystéw i pojaz-
déw samochodowych, na ktoérych obowiazywaé bedzie ograniczenie pred-
koéci pojazdéw silnikowych do 30 km/h;

— budowe samodzielnych drog rowerowych, prowadzonych w terenie nieza-
leznie od uktadu drogowego;

— tworzenie stref ruchu uspokojonego z ograniczeniem predkosei do 30 km/h
i wyposazeniem w techniczne $rodki uspokojenia ruchu, na wszystkich
obszarach, na ktérych musi odbywaé sie ruch pojazdéw, w szezegdlnogei
w strefach zamieszkania, w dzielnicach willowych oraz na terenach zabyt-
kowych.

Przewiduje sig takze dopuszczanie ruchu rowerowego na ulicach zamknietych

dla ruchu samochodowego.
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Rysunek 2.5. Sie¢ Sciezek rowerowych na terenie Dzielnicy Bialoleka wg Stu-
dium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego mi.st.
Warszawy.
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Sieé §ciezek rowerowych ustalona w Studium przedstawiona jest na rysun-
ku 2.5. Ponadto przewiduje si¢ mozliwosé lokalizowania innych niz ustalone
w Studium drég dla rowerdw, dla ktérych opracowania studialne wykaza, iz
jest to uzasadnione funkcjonalnie i technicznie.

2.6.3. Sciezki rowerowe w obowigzujacych planach

MPZP os. Mochtynska - Kobiatka

Czesé tekstowa:

§ 14. Na terenach wod otwartych [W] obowigzuja nastepujace ustalenia:
[...] 3. dopuszcza si¢ prowadzenie wzdtuz kanaléw ciggédw pieszych i rowero-
wych.

Czes¢ graficzna:

Brak oznaczen graficznych w planie

MPZP Annopol - Centrum

Czescé tekstowa:

Brak odniesien do problematyki rowerowej
Czeéé graficzna:

Brak oznaczen graficznych w planie

MPZP os. Skarbka z Gor

Czes¢ tekstowa:

§ 10 Na terenach zieleni nadwodnej [ZW] obowiazuja nastepujace ustale-
nia: [...] 4. dopuszcza sie prowadzenie wzdluz kanalu ciagu pieszego i rowe-
rowego,

Czesé graficzna:

Brak oznaczen graficznych w planie

MPZP os. Skarbka z Goér 11

Czesé tekstowa:

Brak odniesienn do problematyki rowerowej
Czesé graficzna:

Brak oznaczen graficznych w planie

MPZP Berensona

Czes¢ tekstowa:

§ 10. Na terenach zieleni nadwodnej [ZW] obowiazuja nastepujace usta-
lenia: [...] 4) dopuszcza sig prowadzenie wzdtuz kanatu ciggu pieszego 1 rowe-
rowego,

Czesé graficzna:

Brak oznaczeni graficznych w planie

MPZP os. Lemiesz

Czesé tekstowa:

Brak odniesien do problematyki rowerowej
Czesé graficzna:

Brak oznaczen graficznych w planie
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Rysunek 2.6. Sieé §ciezek rowerowych zawarta w obowiazujacych i projek-

towanych miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego na terenie

dzielnicy Bialotgka. Do ,sciezek opcjonalnych” zaliczono lokalizacji postulo-

wane i dopuszczalne, a takze ciagi technologiczne, dla ktérych plan przewi-
duje mozliwoéé wykorzystania w charakterze ciggu rowerowego.
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MPZP os. Nowodwory wschodnie (cz. I)

Czesé tekstowa:

& 25. Plan ustala realizacje ciagu rowerowego zaznaczonego na rysun-
ku planu w ul. Strumykowej, wzdtuz projektowanej ul. Lednej Polanki oraz
wzdtuz projektowanej ul. Topolowe;j.

Czeéé graficzna:

Sciezki rowerowe: ul. Strumykowa (po stronie wschodniej), ul. Leénej Po-
lanki (po stronie wschodniej), ul. Topolowa (po stronie péinocnej).

MPZP os. Nowodwory wschodnie (cz. II)

Czeéé tekstowa:

§ 26. Plan ustala realizacje ciagu rowerowego wzdluz projektowanej ul.
Lesnej Polanki. '

Czeéé graficzna:

Ul.Lednej Polanki (po stronie wschodniej na odcinku Mehoffera — Topo-
lowa), ul.Strumykowa (po stronie zachodniej na odcinku Mehoffera — Topo-
lowa,).

MPZP rejonu ul. Mehoffera

Czesc tekstowa:

§ 9. 1. Na terenach zieleni oznaczonych na rysunku planu symbolem [Z]
obowigzuja nastepujace zasady zagospodarowania: [...] 3) dopuszcza sie po-
prowadzenie wzdluz kanatu ciggu pieszego I rowerowego.

Czesé graficzna:

Brak oznaczen graficznych w planie

MPZP os. Henrykéw - Wisdniewo

Czeéé tekstowa:

Brak odniesien do problematyki rowerowej

Czeéé graficzna:

Ul Modlifiska (strona wschodnia), Projektowana Trasa Mostu Péiocne-
go (strona péinocna).

MPZP czesci obszaru X-71 (cz. I)

Czesé tekstowa:

& 15. Na obszarze wéd otwartych (W) obowiazuja nastepujace zasady
ragospodarowania: [...] 9) ustala si¢ prowadzenie éciezki rowerowe] wzdhuz
Kanatu Zeranskiego.

§ 18. [...] 7. Ustala sie adaptacje istniejacych i prowadzenie nowych sciezek
rowerowych nastepujgcymi trasami:

1) ul. Bialotecka - oznaczong na rysunku planu symbolami 4aKG, 4bK7
i dalej wadtuz Kanatu Zerafiskiego po jego wschodniej stronie,

2) wzdhiz Kanatu Zerafiskiego po jego zachodniej stronie,

3) preferuje sie prowadzenie drogi rowerowej wzdiuz rz. Diugiej.

Czesé graficzna:

Sciezka wzdluz Kanatu Zerafiskiego po stronie wschodniej omija obszar
ustugowy U w ul. Biatoteckicj (po stronie zachodniej) i Zdziarskiej (po stro-
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nie potudniowej) a nastepnie prowadzi dalej wzdiuz Kanatu Zeranskiego po
stronie wschodniej,

Wzdhz Kanatu Zerasiskiego po jego zachodnie] stronie 1 wadtuz rz. Diu-
giej brak oznaczen graficznych w planie.

MPZP os. Piekietko

Czeéé tekstowa:

§ 4.[...] 2. Nastepujace oznaczenia graficzne na rysunku planu sg obo-
wigzujacymi ustaleniami planu: [...| 7) oznaczenie przebiegu trasy ciezek
rowerowych.

§ 17. 7. Plan ustala prowadzenie éciezek rowerowych, w granicach opra-
cowania, wzdluz ulicy Ptuznickiej, od ul. Modlifskiej do ul. Myéliborskiej
(powiazane] z ul. Familijng i osiedlem Tarchomin).

Czeéé graficzna:

§cierka rowerowa wzdtuz ulicy Phuznickiej, od ul. Modlifiskiej do ul. My-
éliborskiej, po stronie pdtocne]j (powiazana z ul. Familijng — po stronie p6l-
nocnej, poza obszarem opracowania — 1 osiedlem Tarchomin - wzdluz Traktu
Nadwidlanskiego / Myéliborskiej po stronie zachodniej}.

MPZP os. Brzeziny 1

Czeéd tekstowa:

§ 8. 1. Jako podstawowe przeznaczenie terenéow oznaczonych na rysunku
planu symbolem [M], ustala sie mieszkalnictwo jednorodzinne o zroznicowane]
intensywnosci.

2. Na terenach, o ktérych mowa w ust. 1, obowiazuja nastepujace ugtale-
nia: [...] 13) dopuszczenie mozliwosci wykorzystania ciagdéw eksploatacyjnych
wzdhuz cieku wodnego jako ciagu pieszego lub rowerowego,

3. Jako przeznaczenie dopuszczalne na terenach, o ktérych mowa w ust.
1, ustala sie: 4) urzadzenia infrastruktury techniczne] (np. stacje trafo) i ko-
munikacyjnej (np. parkingi, garaze, §ciezki rowerowe).

§ 11. Dla terenéw zieleni [Z] ustala sie: [...]

3) dopuszezenie mozliwodei wykorzystania clagéw eksploatacyjnych wzdiuz
cieku wodnego jako ciagu pieszego lub rowerowego,

4) dopuszezenie wprowadzenia funkeji rekreacyjnej i sportowej {w tym
realizacje ciezek rowerowych),

§ 12. Na terenach wéd otwartych [W] obowiazuja nastepujace ustalenia:
[..]

5) dopuszezenie mozliwosci wykorzystania ciagbw eksploatacyjnych wzdiuz
cieku wodnego jako ciggu pieszego lub rowerowego,

Czeéé graficzna:

Projektowany przebieg éciezki rowerowej wzdluz rowu z Lewandowa po
stronie pémocnej na odcinku rowu réwnolegtym do Trasy Torunskiej i po
stronie wschodniej na odeinku rowu réwnolegtym do ul. Ostrodzkie].

MPZP os. Brzeziny la

Czes¢ tekstowa:
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§ 9. 1. Jako podstawowe przeznaczenie terendéw oznaczonych na rysunku
planu symbolem [M], ustala sie mieszkalnictwo jednorodzinne o zréznicowane;
intensywnosci. [...]

3. Jako przeznaczenie dopuszezalne na terenach, o ktérych mowa w ust.
1, ustala sig: [...] 3) urzadzenia infrastruktury technicznej (np. stacje trafo)
i komunikacyjnej (np. parkingi, garaze, sciezki rowerowe),

§ 12. Dia terendéw wod otwartych z zielenia, towarzyszaca oznaczonych na
rysunku planu symbolem [WZ], obowiazuja nastepujace ustalenia: [...] 4) do-
puszczenie mozliwoéci wykorzystania ciagu eksploatacyjnego wzdluz rowoéw
jako ciggu pieszego lub rowerowego,

Czedé graficzna:

Brak oznaczen graficznych w planie

MPZP dla fragmentéw obszaréw O-51 i X-T71

Czesé tekstowa:

§ 15, 1. Na terenach zieleni urzadzone] z ushugami oznaczonych na rysunku
planu symbolem [ZU] obowiazuja nastepujace zasady zagospodarowania: |[...]

9) preferowanie realizacji sciezki rowerowej,

10) ochrona istniejacej sieci ciekéw wodnych (adaptacja, modernizacja)
oraz przebudowa 7 zachowaniem obustronnych ogélnodostepnych ciggdw eks-
ploatacyjnych o szerokosci okoto 3m z dopuszczeniem wykorzystania jako
ciagu pieszego lub rowerowego,

§ 16. 1. Dla terenéw wod otwartych [W] obowiazujg nastepujace ustalenia:

3) zapewnienie wolnych od zainwestowania ciagdw eksploatacyjnych o sze-
rokosei okoto 3m z dopuszezeniem mozliwoéei ich wykorzystania jako ciagu
pieszego lub rowerowego,

Czeéé graficzna:

Brak oznaczen graficznych w planie

MPZP terenu przy ul. Fletniowej

Czedé tekstowa:

Brak odniesienn do problematyki rowerowej
Czesé graficzna:

Brak oznaczen graficznych w planie

MPZP terenu przy ul. Krokwi

Czesé tekstowa:

Brak odniesiert do problematyki rowerowej
Czesé graficzna:

Brak oznaczen graficznych w planie

Zmiana MPZP os. Henrykéw Wisniewo dla rej. ulic Sgsiedzkie]
i Zywicznej

Czesé tekstowa:

Brak odniesieni do problematyki rowerowej

Czesé graficzna:

Brak oznaczen graficznych w planie
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MPZP os. Winnica (cz. pn.)

Czesé tekstowa:

§ 18. [...] 4. Wzdluz Kanalu Henrykowskiego preferuje sie prowadzenie
ciagu pieszego i1 drogi rowerowe].

Czedc graficzna:

Brak oznaczen graficznych w planie

MPZP os. Winnica (cz. pld.)

Cresé tekstowa:

Brak odniesienn do problematyki rowerowej
Czeéé graficzna:

Brak oznaczen graficznych w planie

MPZP dla fragmentéw obszaréw X-71 (cz. IT) i 0-50

Czeéé tekstowa:

§ 15. Na obszarze wod otwartych wraz z zielenia nadbrzezna [W] obo-
wigzuja nastepujgce zasady zagospodarowania: [...] 7) ustala sie prowadzenie
wzdhiz Kanalu Brédnowskiego ciagu pieszego i drogi rowerowe], preferuje sie
lokalizacje Sciezki rowerowej wzdtuz Doprowadzalnika ”B”.

§ 21. [...] 9. Ustala sie¢ prowadzenie nowych dciezek rowerowych nastepu-
jacymi trasami:

1} wzdluz Kanatu Brédnowskiego po jego zachodniej stronie,

2) wzdtuz ul. Orneckiej.

Crzesé graficzna:

Brak oznaczen graficznych w planie

MPZP os. Brzeziny przy ul. Juranda ze Spychowa

Czesé tekstowa:

Brak odniesien do problematyki rowerowe]
Czesé graficzna:

Brak oznaczen graficznych w planie

MPZP os. Brzeziny 11

Crzeéé tekstowa:

§ 11. Dla terenow wéd otwartych z zielenia towarzyszaca oznaczonych
na rysunku planu symbolem [WZ], obowiazuja nastepujace ustalenia: [...] 4)
dopuszczenie wykorzystania ciagoéw eksploatacyjnych wzdtuz Kanatu Bréd-
nowskiego jako ciagu pieszego lub rowerowego,

Czesé graficzna:

Brak oznaczeni graficznych w planie

MPZP fragmentu obszaru Zerania Wschodniego w rejonie ul.
Smugowej

Czesé tekstowa:

Brak odniesienn do problematyki rowerowej
Czes¢ graficzna: _

Brak oznaczen graficznych w planie
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MPZP fragmentu obszaru Zerania Wschodniego w rejonie ul.
Bruszewskiej

Czesé tekstowa:

Brak odniesiett do problematyki rowerowej
Czes¢ graficzna:

Brak oznaczen graficznych w planie

MPZP rejonu Grodzisk

Czeéé tekstowa:

§ 14. Na terenie wod otwartych z zielenia nadbrzezng [W] obowiazuja,
nastepujace zasady zagospodarowania: [...] 5) ustala sie prowadzenie sciezki
rowerowe] wzdiuz wschoduniej linii brzegowej Kanatu Brédnowskiego,

§ 16. Na calym obszarze objetym planem obowigzuja nastepujace ustale-
nia dotyczace rozmieszezania reklam i znakéw informacyjno - plastycznych:
[...] 2. Zakazuje sie umieszczania znakéw informacyjno-plastycznych i reklam:
...] 7) w odleglodci mniejszej niz 1m od krawedzi Sciezki rowerowe;j.

§ 17. [...] 16. Ustala si¢ prowadzenie $ciezki rowerowej wzdluz Kanatu
Brédnowskiego, po jego wschodniej stronie. Postuluje sie wprowadzenie cig-
géw rowerowych wzdhuz ulic (w liniach rozgraniczajacych):

1) Dobka z Oleénicy [KD10a] - Dobka z Oleénicy [KD10b] - Projektowanej
[K10a] - Projektowanej [KL11] - Projektowanej [KL.14] - Berensona [KL15],

2) Projektowanej [KZ4] - Ostrédzkiej [KZ5b.

Czesé graficzna:

Brak oznaczen graficznych w planie

MPZP os. Dgbréwka Szlachecka czeéé péinocna

Czesé tekstowa:

§9. 1. Na terenach komunikacji samochodowej [K] obowiazuja nastepujace
zasady zagospodarowania: [...] 2) dopuszczenie realizacji ciagu rowerowego
wzdtuz ul. Modlifiskiej,

§ 11. Na calym obszarze objetym planem, obowigzuja nastepujace ustale-
nia dotyczgce rozmieszezania reklam i znakéw informacyjno — plastycznych:
[...] 2) Zakazuje si¢ umieszczania znakéw informacyjno — plastycznych i re-
klam: [...] h) w odlegtodci mniejszej niz 1 metr od krawedzi §ciezki rowerowej,

Czeéé graficzna:

Ul. Modlitska (po stronie wschodniej na odcinku Chlubna — Klasykéw),
ul. Klasykéw (po stronie poinocnej) i ul. Mehoffera Bis (po stronie pétnocnej)

MPZP fragmentu os. Dabréwka Grzybowska (cz. zach. ) dla
dziatki 30/4

Czesc tekstowa:

Brak odniesient do problematyki rowerowej
Czedc graficzna:

Brak.

MPZP os. Dabréwka Szlachecka

Crzeéé tekstowa:
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§ 12. Na terenach zieleni urzadzonej, oznaczonych na rysunku planu sym-
bolem Z, obowigzuja nastepujace ustalenia: |...] 4) dopuszcza sie realizacje
clagu pieszego lub rowerowego.

§ 13. Na terenach wod otwartych z zielenig nadbrzezna, oznaczonych na
rysunku planu symbolem WZ, obowigzujg nastepujgce ustalenia: [...] 4) obo-
wigzek zapewnienia ogdlnodostepnych, wolnych od zainwestowania ciggdw
eksploatacyjnych o szerokoéci co najmniej 2 m, z mozliwoécig wykorzystania
jako ciaggu pieszego lub rowerowego,

§ 15. 1. Na terenach komunikacji samochodowej, oznaczonych na rysun-
ku planu symbolem K, obowiazujs nastepujgce ustalenia: [...] 3) obowiazek
modernizacji istniejacej Sciezki rowerowej wzdluz ul. Modliiskiej oraz do-
puszczenie realizacji $ciezki rowerowe] wzdtuz ul. Klasykéw 1 Mehoffera-bis,

§ 18. Na obszarze objetym planem, obowigzujg nastepujace ustalenia do-
tyczgce rozmieszezania reklam i znakéw informacyjno — plastycznych: [...] 3)
Zakazuje sie umieszczania znakéw informacyjno — plastycznych i reklam: j)
w odlegtodci mniejszej niz 1 m od krawedzi sciezki rowerowej,

Czgéé graficzna:

Ul. Modlifiska (po stronie wschodniej), ul. Klasykéw (po stronie péinoc-
nej) i ul. Mehoffera Bis (po stronie pélnocnej).

MPZP osiedli Bialoleka Dworska (czeéé zachodnia) i Dabréwka
Grzybowska

Czesé tekstowa:

§ 9. [...] 5. Dla terendéw, o ktorych jest mowa w ust. 1 obowigzuja nastepu-
jace wymogi z zakresu ochrony i keztaltowania érodowiska: [...| 5) obowigzek
zachowania wskazanego na rysunku planu sladu po Strudze Jablonna poprzez
ochrone istniejacej wartodciowe] zicleni wysokiej i niskiej oraz wzbogacanie
jej dodatkowymi dosadzeniami; wzdtuz tego §ladu na odcinku od ulicy Bo-
hateréw w kierunku ulicy Lemiesz postuluje sie prowadzenie ciagu pieszego
i rowerowego,

§ 15. Na obszarze objetym planem obowiazuja nastepujace ustalenia do-
tyczace rozmieszezania reklam i znakéw informacyjno-plastycznych: |...] 2)
Zakazuje sie umieszezania znakéw informacyjno-plastycznych i reklam: |...]
j} w odleglodci mniejszej niz 1 m od krawedzi éciezki rowerowe;,

§ 17. [...] 12. Ustala si¢ przebieg dciezki rowerowej wedtuz ul. Watuszew-
skiej [BKUL] {w liniach rozgraniczajacych ulicy) o szerokosci: min. 2,0 m gdy
jest ona dwukierunkowa, min. 1,5 m, gdy jest ona jednokierunkowa i min.
2,5 m, gdy ze éciezki moga, korzystaé piesi.

Czes¢ graficzna:

Ul. Waluszewska {po stronie zachodniej i pélnocnej), ul. Marywilska (po
stronie wschoduniej — poza granicami opracowania).

2.6.4. Inne istotne zapisy

Szerokos$é ulic w liniach rozgraniczajacych

W wielu przypadkach decydujaca dla mozliwoéci i celowosci segregacii
ruchu rowerowego role odgrywa szerokosé dostepnego pasa drogowego. Miej-
scowe plany zagospodarowania przestrzennego powinny ustalaé szerokosd uli-
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cy w liniach rozgraniczajacych. Niestety, wiele z obowigzujacych na terenie
Biatoleki planéw zawiera tylko ogdlny zapis, ze linie rozgraniczajace drog
publicznych wyznaczone sa orientacyjnie 1 moga / powinny byé uscidlone
w trybie opracowania dla nich danych technicznych w skali 1:500. Jedno-
czesnie doéé rzadko spotyka sie wydawatoby sie oczywiste zastrzezenie, ze
przebieg linil rozgraniczajacych powinien zosta¢ uéciélony przed realizacja
zabudowy na terenach przylegtych.

7 kolei tam, gdzie linie rozgraniczajace okreSlone sg precyzyjnie, czesto
wyznacza]g one szerokoéé ulicy niewystarczajaca dla wszystkich zaplanowa-
nych jej funkcji. Na przyktad miejscowy plan zagospodarowania przestrzen-
nego osiedli Biatoleka Dworska (czeéé zachodnia) i Dgbréwka Grzybowska
ustala przebieg drogi rowerowej w ul. Waltuszewskiej w jej liniach rozgra-
niczajacych, a jednoczeénie ustala szeroko$é ulicy w liniach rozgraniczaja-
cych na minimum 12,0 m, dopuszczajac jej zwezenie do 10,0 m ze wzgledu
na istniejace zagospodarowanie. Szerokosé taka nie pozwala na wytyczenie
dwukierunkowej jezdni, drogi rowerowej i chodnika zgodnych z [MTiGM 99,
7 zachowaniem wymaganych szerokoéci i skrajni. W tej sytuacji dosé iro-
nicznie brzmi zawarte w tym samym punkcie planu wyliczenie minimalnych
szerokoéci §ciezek rowerowych.’

W niektérych przypadkach okreslone szerokosci nie spetniajg warunkow
technicznych [MTIGM 99|, np. w miejscowym planie zagospodarowania prze-
strzennego rejonu Grodzisk minimalna szerokodé ulicy KZ5b (pélnocny od-
cinek ul. Ostrédzkiej) okreslona zostata na 15 m, podezas gdy dla ulic zbior-
czych szerokosé ta nie powinna byé mniejsza niz 20 m.

Rezerwy terenu wazdiuz ciekéw wodnych

Cennym elementem miejscowych plandéw zagospodarowania przestrzen-
nego sg rezerwy terenu wzdluz ciekéw wodnych — rzek, kanatéw i rowéw.
Zdecydowana wickszosé plandéw zawiera tego typu zastrzezenia, ustalajac od-
suniecie linii ogrodzen:

— min. 20 m od Kanalu Zeranskiego:

— min. 10 m od Kanalu Markowskiego (rzeki Dlugiej);

-— min. § m od Kanatu Brodnowskiego, rowu ,,Szamocin”;

— min. 3 m od Rowu z Lewandowa / Rowu Brzezifiskiego, Doprowadzalnika
nB” )

— min. 2 m od krawedzi wickszodci pozostatych ciekéw wodnych,

Wigkszodé plandw wprowadza takze obowigzek zapewnienia wzdiuz ciekow

wodnych ogélnodostepnych, wolnych od zainwestowania, jedno- lub dwu-

stronnych ciggow eksploatacyjuych o szerokosei co najmniej 1,5-3 m.

Rezerwy te sg cenne m.in. ze wzgledu na mozliwoéci przeprowadzenia tras
rowerowych niezaleznych od uktadu drogowego (tzw. greenway). Niektére
plany wskazujg na mozliwoéé wykorzystania ciagdw eksploatacyjnych wzdiuz
ciekéw wodnych jako pieszych lub rowerowych, niektore explicite nakazujg
lub zalecajs lokalizacje Sciezki rowerowej przy wybranych ciekach.

5 Mozna sie tef zastanawiaé, po co prawo lokalne powtarza zapisy prawa ogdlnego
(rozporzadzenia).
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Wydaje sie jednak, ze wyzej opisane nakazy prawa miejscowego nie sa
w pelni respektowane. Podczas prowadzonych w ramach prac nad koncepcja
wizji lokalnych wielokrotnie spotykalidémy sie z ogrodzeniami przylegajacy-
mi do krawedzi ciekéw wodnych, z czego przynajmniej czesé wygladata na
nowsze niz uchwalone plany. Wskazane bytoby — réwniez ze wzgledow prze-
ciwpowodziowych — przeprowadzenie kompleksowe]j kontroli brzegéw ciekéw
wodnych na terenie dzielnicy i usuniecie samowoli budowlanych.

Tereny rekreacyjne

Obecnie atutem Biatoleki jest duza iloéé terendéw zielonych i otwartych,
co sprzyja rekreacji rowerowej. Obowiazujace plany zagospodarowania prze-
strzennego przeznaczajs jednak w zasadzie wszystkie tereny objete planami
pod zabudowe mieszkaniows lub mieszkaniowo -~ uslugows, pozostawiajace
jedynie niewielkie enklawy terendéw rekreacyjno-wypoczynkowych, na kto-
rych zresztg czesto rowniez dopuszezona jest dodé intensywna zabudowa. Na
przyktad wedtug miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego rejonu
Grodzisk na jedynym terenie o przeznaczeniu rekreacyjno-wypoczynkowym,
o powierzchni ok. 4 ha (z 260 ha objetych planem), mozna zlokalizowaé m.in.
koscidt, dom parafialny, ustugi odwiaty i kultury, ustugi gastronomiczne, par-
kingi.

Mozna sie zatem spodziewac, ze na terenach objetych aktualnymi pla-
nami — w szczegolnodei tzw. Zielonsj Bialoteki — cele rekreacyjnych podrézy
rowerem zostana bardzo ograniczone. Tym bardziej nalezy chronié tereny
wzdtuz ciekow wodnych, ktore w perspektywie kilkunastu lat moga pozostaé
jedyna mozliwoscia rekreacji.

Dodatkowym zagrozeniem dla waloréw rekreacyjnych dzielnicy jest pla-
nowana sie¢ drogowa, w szczegdlnodei:

— Trasa Mostu Poétnocnego w rejonie granicy z Markami;

— Trakt Nadwidlanski;

— Ciag ul. Proletariatczykéw — Biatotecka jako droga zbiorcza;

Budowa tych ulic sprawi, ze cze$é terendéw obecnie wykorzystywanych re-
kreacyjunie nad Kanatem Markowskim i Wisla oraz wiekszoéé nad Kanalem
Zerafiskim znajdzie sig w zasicgu oddziatywania halasu i zanieczyszezen dro-
gowych.

Sieé¢ drég lokalnych

Wydaje sie, ze w dotychezas uchwalonych planach zagospodarowania prze-
strzennego zaburzone zostaty proporcje pomiedzy ulicami zbiorczymi i lokal-
nymi, w szczegdlnosel we wschodniej czedel dzielnicy. Plany nie wyksztatcaja
charakterystycznej dla miasta gestej sieci drog lokalnych, wskazujg tylko nie-
liczne tgezniki pomiedzy drogami zbiorczymi,

W tradycyinej zabudowie miejskiej odleglodci pomiedzy skrzyzowaniami
z reguty mieszczg sig w zakresie 100-200 m. Dotyczy to zardéwno zabudo-
wy jedno- jak i wielorodzinnej, czego przykladami w Warszawie mogg byé
Zoliborz, Stare Bielany, Koo, Ursus, Czechowice, Grochéw, Nowa Praga,
Zacisze. Na terenie dzielnicy Biatotgka mozna taks sieé¢ zaobserwowaé na
osiedlach Choszezdéwka, Henrykow 1 Wigniewo, Sieé¢ drog lokalnych, w pola-
creniu ze érodkami obszarowego uspokojenia ruchu, stanowi tzw. niewidzial-
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ng infrastrukture rowerows, — pozwala rowerzystom na swobodne i bezpieczne
przemieszezanie sie na zasadach ogélnych jezdniami ulic o niewielkich nateze-
niach i predkodciach ruchu samochodowego. W miastach Europy Zachodniej
drogi lokalne o ruchu uspokojonym stanowig, 70-80% dlugodci sieci drogowe]
— a jednoczeénie rowerowej. Na przyklad w Berlinie drogi publiczne o mak-
symalnej dopuszezalnej predkodei 30 km/godz. lub nigszej stanowig, 3700 km
z ok. 5200 km sieci drogowej.

Tymczasem w planach zagospodarowania przestrzennego takich jak cze-
4ci obszaru X-71 (czeéé 1) czy rejonu Grodzisk odleglodci pomiedzy kolejnymi
skrzyzowaniami drég publicznych czgsto wynosza 500-600 m, a w ekstremal-
nych przypadkach siggaja 1 km. Wprawdzie w nowobudowanych osiedlach
sie¢ ta uzupelniana jest drogami wewnetrznymi, ale z reguty odbywa sig to
w potaczeniu z ogrodzeniem calego terenu osiedla i ograniczeniami wjazdu,
a nawet wstepu. Oznacza to, ze po zainwestowaniu terenu nawet krétkie
podréze — do najblizszego sklepu, szkoly, znajomych na sasiednim osiedlu —
wymagaé bedg podrézowania drogami zbiorczymi. Co wiecej, zaden z planéw
nie wyznacza kwartatéw czy nawet pojedynczych ulic ruchu uspokojonego.

2.6.5. Projekty planéw wylozone do wgladu publicznego

W ramach prac nad koncepcja przeanalizowano takze projekty miejsco-
wych planéw zagospodarowania przestrzennego wytozone do wgladu publicz-
nego, tj.;

— MPZP osiedla Tarchomin;
~ MPZP rejonu Brzezin;
— MPZP osiedla Biatoteka Wies.

Projekty te przewiduja znacznie wieksza liczbe sciezek rowerowych niz za-
warta w obecnie obowiazujacych planach, uwzgledniajac sie¢ przedstawiong,
w [SUIKZP] oraz jej lokalne uzupelnienia. Wydaje si¢ nawet, ze w niektérych
przypadkach reguluja, kwestie komunikacji rowerowe] zbyt szczegdlowo, nie
pozostawiajgc niezbednego pola manewru na etapie projektu budowlanego.

Rysunek 2.6 przedstawia sie¢ $ciezek rowerowych wytyczong przez obo-
wigzujace 1 projektowane plany zagospodarowania przestrzennego.

2.6.6. Parkowanie rowerow

Zaden z dotychcezas uchwalonych planéw nie uwzglednia koniecznosci two-
rzenia parkingéw rowerowych w zwigzku z planowanymi nowymi obiektami
cry istniejacymi starymi. Nawet plan osiedla ,Lemiesz”, ktory przewiduje
obstuge komunikacyjng obszaru za pomoca lezacego tuz poza obszarem pla-
nu przystanku kolejowego, co jest krokiem doéé postepowym, nie przewiduje
np. realizacji w poblizu stacji parkingu rowerowego typu ,Bike&Ride”.

Uchwalone w 2006 r. Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodaro-
wania Przestrzennego m.st. Warszawy wymaga od nowych planéw miejsco-
wych wymogu tworzenia miejsc parkingowych dla rowerdw dla obiektéw ustu-
gowych 1 mieszkalnych, w iloéci minimum 10 m.p. / 100 m.p. dla samochoddw
osobowych, Wérdd projektéw miejscowych planéw zagospodarowania prze-
strzennego wylozonych do wgladu publicznego, taki zapis znalazt sie w planie
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osiédla Tarchomin. Projekty planéw rejonu Brzezin i osiedla Biatoleka Wie$
w dalszym ciggu nie przewidujg miejsc parkingowych dla rowerdw.

2.6.7. Podsumowanie

Przepisy obecnie obowiazujacych na terenie dzielnicy miejscowych pla-
néw zagospodarowania przestrzennego sa bardzo liberalne, co w powiazaniu
z prywatna wlasnodcig wiekszoéel gruntdéw stwarza niekorzystne uwarunko-
wania planistyczne.

W zakresie komunikacji rowerowej zapisy planéw nie sa jednorodne, w du-
zej mierze zaleza od okresu powstawania planu. Zdarza sie, ze trasy zapisane
w jednym planie nie maja kontynuacji w sasiadujacym (np. w ul. Ostrédzkiej
MPZP rejonu Grodzisk przewiduje §ciezke, MPZP czedci obszaru X-71 (cz.
I) — nie}. Co wiecej, w niektérych ulicach nakaz realizacji Sciezki rowero-
wej zostal zapisany bez zabezpieczenia wystarczajacej szeroko$ei w liniach
rozgraniczajacych.

Duzg zalets istniejgcych planéw sa konsekwentne zapisy nakazéw odsu-
niecia linii ogrodzen od brzegéw ciekdéw wodnych. Stwarza to z jednej strony
rezerwy pozwalajace na wytyczenie tras rowerowych mimo niewielkich szero-
koéei ulic w liniach rozgraniczajacych, a z drugiej — daje szanse zapewnienia
pewnego minimum terenéw rekreacyjnych dla mieszkancéw dzielnicy.

W dotychczasowych opracowaniach planistycznych brakuje spdjnej wizji
dzielnicowej sieci drég rowerowych, co odbija sie na niskiej jakodci ustalen
dotyczacych infrastruktury rowerowej w planach zagospodarowania — a w
efekcie takze realizacyi lub jej braku w terenie. Niniejsza koncepcja stara sie
wypetnié¢ te luke, a w szczegdlnosei ujednolicié i powiazad w spljne ciagi
pomysty zawarte w planach miejscowych. Nie jest jednak w stanie rozwigzad
ogotu problemdéw zwigzanych z dotychezasows polityks przestrzenng gmi-
ny {a pdézniej dzielnicy), wplywajacych na warunki dla ruchu rowerowego —
takich jak niedobodr przestrzeni publicznej, niedostateczna ochrona terendw
zielonych 1 otwartych czy nieprzystajaca do gestosci zabudowy gestos¢ sieci
drég lokalnych.

2.7. Pozostate uwarunkowania realizacji tras
rowerowych

2.7.1. Gléwne przeszkody terenowe

Na terenie dzielnicy nie wystgpuja duze roznice wysokosci. Nieznaczne
przewyzszenia wystepuja tylko w rejonie Wydmy Nowodworskiej, Parku Le-
snego Dabréwka Henrykéw oraz wydm na Biatotece Dworskiej. W zdecydo-
wane]j wiekszosci przypadkéw wysokodci wzgledne nie przekraczaja jedunak 10
m, co sprzyja komunikacji rowerowej.

Istotne ograniczenia na uklad tras rowerowych nakladaja za to bariery
liniowe, takie jak:

— Rzeka Wista,
— Kanat Zeraniski;
— Linia kolejowa E-65 Warszawa — Gdarisk;
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— Droga ekspresowa S-8 (Trasa Toruriska);
— Istniejgce i planowane ulice klasy GP: Modlinska, Trasa Mostu Pélnoc-
nego, Trasa Olszynki Grochowskie;j.

Bariery te, ze wzgledu na niewielka liczbe mostéw czy rzadko rozmiesz-
czone skrzyzowania, mozliwe sg do pokonania tylko w ograniczonej liczbie
punktéw. Stworzenie dodatkowych mozliwosci pokonania tych barier wyma-
galoby budowy kosztownych kladek lub przejazdéw podziemnych (w przy-
padku planowanych drog koszty te mozna obnizy¢, przewidujac odpowiednie
udogodnienia w projekcie budowy tub modernizacji trasy). Z drugiej strony,
ww. cieki wodne i linia kolejowa stanowis takze szanse na wytyczenie tras
rowerowych minimalizujacych kolizje z ukladem drogowo-ulicznym, krzyzu-
jacych sie bezkolizyjnie z gtéwnymi trasami samochodowymi.

2.7.2. Warunki techniczne dla drég publicznych

Podstawowym dla zagadnienia budowy drég rowerowych jest rozporza-
dzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publicz-
ne i ich usytuowanie {Dz. U. nr 43 poz. 430 z 14 maja 1999 r.) [MTiGM 99].
W rozporzadzeniu tym okreélone zostaty minimalne szerokosci drog dla ro-
werdw, wynoszace:

— 1,5 m — gdy jest ona jednokierunkowa,

— 2,0 m — gdy jest ona dwukierunkowa,

— 2,6 m — gdy ze §ciezki jednokierunkowej mogg korzystaé piesi.
Pochylenia podtuzne $ciezek rowerowych nie powinny przekraczaé 5%,

w wyjatkowych wypadkach dopuszcza sie pochylenia do 15%. Niedopusz-

czalne sg uskoki wicksze niz 1 cm, co nakltada tez ograniczenia na wysokogé

kraweznikéw oraz glebokos¢ rowkéw odplywowych na przejazdach dla rowe-
row.

Rozporzagdzenie ngtala rowniez wysokosé skrajni nad Sciezks rowerowa na
poziomie 2,5 m (w wyjatkowych przypadkach mozna ja zmniejszyé do 2,2 m).
Skrajnia obowiazuje réwniez w odleglodei 0,2 m od krawedzi Sciezki.

Wyzej wymienione wymogi nie obejmuja catoksztaltu zagadnien zwiaza-
nych z projektowaniem drég dla rowerdw. Nie okredlajg nawet tak podstawo-
wych dla bezpieczenstwa ruchu wartoéci jak minimalne promienie tukéw czy
odleglodcl widocznodci. Luke te moga wypelmié ,Wytyczne do planowania,
projektowania i utrzymania drég rowerowych w m.st. Warszawie”, przygoto-
wane na zlecenie Urzgdu Miasta [Transeko 08].

Rozporzadzenie [MTIiGM 99| definiuje réwniez warunki techniczne, jakie
muszg spetniaé inne czedel drogi, co w wielu przypadkach ma decydujace
znaczenie dla mozliwosci rozwiazania ruchu rowerowego w danym pasie dro-
gowym. Dla prac nad koncepcjg szezegdlnie istotne byly przede wszystkim
takie parametry jak:

— Szerokosdci paséw ruchu dla drég poszezegbluych klas — okreélajace moz-
liwoscl wyznaczenia paséw rowerowych na jezdni lub pozyskania terenu
na wytyczenie wydzielonej drogi rowerowej poprzez zawezenie jezdni;

— Wymiary i zakres stosowania mini- i matych rond — okreélajace mozliwogei
wprowadzenia tego typu rozwigzan na skrzyzowaniach.
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2.7.3. Planowane inwestycje

Koncepcja uwzglednia nastepujace planowane inwestycje lub istotne zmia-
ny w zagospodarowaniu terenu:

Rozbudowa ul. Marywil-
skiej

Modernizacja Trasy Ax-
mii Krajowej

Budowa linii tramwajowej
na Tarchomin

Modernizacja linii kolejo-
wej E-65

Modernizacja ul. Misyjnej
Budowa, ul. Skarbka z Gér

opis przedmiotu zamowie-
nia na projekt

materialy do wniosku
o wydanie decyzji o usta-
lenie lokalizacji

studium wykonalno-
gci, opis  przedmiotu
zamdwienia na projekt
koncepcja

projekt organizacji ruchu
projekt budowlany

Inwestycja etap / rodzaj wykorzysta- oznaczenie
nych materiatéw

Budowa Trasy Mostu P6t- | projekt budowlany [SchiiBler 08]

TNOCTIEZO

Modernizacja ul. Modlin- | koncepcja  programowo- Baks 08|

skiej -przestrzenna

Budowa ulicy Mehoffera | koncepcja  programowo- [AiB 08]

Bis -przestrzenna,

[Transprojekt 07]

Inwestycje te 1 ich wplyw na rozwdj sieci tras rowerowych sa omodwione
w rozdziale 3.3, przy okazji opisu poszczegblnych planowanych tras. Tutaj
zaznaczymy jedynie, Ze o ile inwestycje drogowe prowadzone przez Zarzad
Drég Miejskich / Zarzad Miejskich Tnwestycji Drogowych w duze] mierze
wykorzystujg szansy poprawy warunkéw dla ruchu rowerowego, to istotny
problem stanowig projekty wiaduktow nad torami kolejowymi, opracowane
przez Biuro Projektéw Kolprojekt na zlecenie PKP Polskie Linie Kolejowe
w ramach modernizacji linii kolejowej E-65. Na wiaduktach tych, niezgodnie
7 [SUIKZP], brak jakichkolwiek udogodniefi dla ruchu rowerowego, co na,
dhugie lata zablokuje mozliwo$é stworzenia bezpiecznych powiazai miedzy
wschodnig a zachodnig czgscia dzielnicy.




3. Sie¢ tras rowerowych

Docelowy uklad tras rowerowych na terenie Dzielnicy Biatoleka przed-
stawiony zostal na podkladzie topograficznym w skali 1:10 000 w zataczni-
ku graficznym do niniejszej koncepcji. Niniejszy rozdzial zawiera oméwienie
przyjetych zalozen i hierarchii tras w obregbie sieci, wyjadnienie zastosowa-
nego rozroznienia tras wedtug ich rodzaju i sposobu prowadzenia oraz opis
poszezegblnych tras. Ostatnia czeSé rozdzialu zawiera propozycje korekt w
zapisach miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego.

3.1. Ogdlna charakterystyka sieci

3.1.1. Przyjete zalozenia

Proponowana sie¢ tras rowerowych dla dzielnicy Bialoteka zmierza do wy-
tworzenia diuzszych ciagdw umozliwiajacych szybkie 1 bezpieczne przetniesz-
czanie sig na rowerze na znaczne odlegtodci. Ze wzgledu na rozmiary dzielnicy
1 jej oddalenie od centrum stanowi to warunek sine gua non komunikacyjnego
wykorzystania roweru na Biatolece. Wérdd ciagdéw tych koncepcja wytycza
takze ciagi bez kolizji z ruchem samochodowym, w duzej mierze niezalezne od
uktadu drogowego, ktére moga stuzy¢ zaréwno ,tranzytowemu” ruchowi ro-
werowemu (dzieki minimalizacji wspétezynnika opéznienia), jak i wieczorne]
lub weekendowej rekreacji (dzieki odseparowaniu od ruchu samochodowego).
Podstawe takich ciagéw stanowis brzegi Wisty i Kanali Zerafiskiego oraz
linia kolejowa E-65.

7 przeprowadzonych pomiaréw ruchu wynika silna korelacja miedzy inten-
sywnofcig zabudowy a natezeniem ruchu rowerowego. Dlatego sie¢ tras jest
gestsza w zachodniej czesci Dzielnicy, na terenie Tarchomina i Nowodworéw.
Szezegblng uwage podwiecono dojazdom do planowanego Mostu Péinocnego,
ktéry zapewni potaczenie z centrum miasta znacznie dogodniejsze niz obecne
ul. Modlifska, zaréwno bezposrednio rowerem (Szlakiem Wisty) jak i w po-
laczeniu z komunikacja publiczng (dojazd z/do stacji metra Miociny), oraz
powigzaniom ze szlakiem rowerowym nad Wisla.

Na terenie wschodniej czedel Dzielunicy sieé rowerowa w duzej mierze opie-
ra sie na trasach wzdhiz ciekéw wodnych (Kanat Zerafiski, Kanal Bréd-
nowski, Kanal Markowski / Dhuga, Réw z Lewandowa / Réw Brzezifiski).
Propozycja ta wynika z waskich paséw drogowych istniejacych ulic i coraz
wiekszego ruchu samochodowego na nich. Budowa drég rowerowych wedtuz
ulic wymagaltaby kosztownych wykupdéw zagospodarowanych dziatek, a jed-
noczesénie drogi te bylyby niskiej jakodci ze wzgledu na liczne wjazdy na
posesje i popyt na miejsca parkingowe. W naszej ocenie budowa ciggdw spa-
cerowych 1 rowerowych wzdtuz ciekéw wodnych w wiekszym stopniu utatwi




3.1, OGOLNA CHARAKTERYSTYKA SIECT

ruch rowerowy, a jednocze$nie wytworzy atrakcyjna przestrzen publiczna,
ktérej brak jest jednym z gltéwnych zagrozen dla tzw. Zielonej Biatoteki.

3.1.2. Hierarchia tras rowerowych

Wtasciwe podejécie do planowania wymaga okreslenia sieci tras rowero-
wych w ujeciu hierarchicznym, obejmujacym trasy gtéwne i lokalne, rézniace
sie funkcja 1 wymaganymi parametrami technicznymi.

Wedtug [CROW 99], gléwne trasy rowerowe powinny obstugiwaé ok. 70%
ruchu rowerowego w miescie (liczonego w osobokilometrach), zapewniajac
szybki, bezpieczny t wygodny przejazd rowerem w typowych podrézach. Klu-
czowe dla gtéwnych tras parametry to wspdtezynnik opédinienia ponizej 15
sekund na kilometr, wspotezynnik wydtuzenia ponizej 1,2 oraz predkeosé pro-
jektowa rzedu 30 km/godz.

Wedlug Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Prze-
strzennego [SUIKZP] przez teren dzielnicy Bialoteka przebiegaja dwie gldwne
trasy rowerowe:

1. Ul Modlifiska na odcinku Most Grota-Roweckiego — Mehoffera;
2. Trasa Mostu Pélnocnego na odcinku Wista — Modlinska;

Wydaje sie jednak, ze te trasy to za malo by obstuzyé wiekszodé ru-
chu rowerowego na terenie dzielnicy. W koncepcji proponujemy dotrzymanie
parametréw tragy glownej dla wiekszej ilosci tras rowerowych. Wydaje sie
jednak, ze znaczenie ponadlokalne maja przynajmniej:

1. Ulica Modlinska do granic Warszawy;

2. Trasa Mostu Pdtocnego na odeinku Wista — Plochocinska;

3. Prawobrzezny Szlak Wisly na calej dlugosdci;

4. UL Swiatowida;

5. UL Myéliborska na odeinku Swiatowida — Trasa Mostu Pélnocnego;

6. Ulice Bialolecka i Nowobialotecka {lacznik Brédno — Szlak Kanatu Kré-
lewskiego);

7. Ulice Dzierzgonska i Misyjna (tacznik Swiatowida — Szlak Wisty);

8. Szlak Kanatu Krélewskiego.

Inne odcinki tras opisane w rozdziale 3.3 koncepcji nalezy uznaé za trasy
lokalne, stuzgce doprowadzeniu ruchu do tras gtéwnych i ruchowi rowerowe-
mu w mniej popularnych relacjach. Uktad tras uzupehiaja pozostale ulice
lokalne i alejki osiedlowe, niewymienione w opisie, a znajdujace sie w zakresie
stref Tempo 30 lub stref zamieszkania.

Uktad tras gtéwnych i lokalnych na terenie dzielnicy przedstawia rysunek
3.1.
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prap
—— irasy lokalne

= trasy gléwne wg SUIKZP

Rysunek 3.1. Przebieg gléwnych i lokalnych tras rowerowych na terenie
Dzielnicy Bialolgka.
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3.2. Podzial wedlug sposobu prowadzenia

3.2.1. Drogi rowerowe w pasie drogowym

Oznakowane znakami C-13 drogi (dciezki) rowerowe (ewentualnie drogi
dla roweréw 1 pieszych}, zdefiniowane w ustawic Prawo o Ruchu Drogowym,
mogg by¢ wytyczone w pasie drogowym ulicy (np. Modliniska, Swiatowida).1

Szezegdlny przypadek drogi rowerowej stanowi tacznik (skrét) rowerowy
— krotki odeinek wydzielonej éciezki pozwalajacy wykorzystaé dla ruchu ro-
werowego $lepe dla innych pojazdow ulice.

Do drég rowerowych zaliczone zostaly réwniez ktadki i tunele pieszo-ro-
werowe.

3.2.2. Drogi rowerowe w ulicach projektowanych

Na rysunku koncepcji zostal uwzgledniony przebieg ulic klasy ,,G” lub
wyzsze] oraz wybranych ulic klasy ,,Z2” planowanych zgodnie ze Studium
Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego m.st. Warsza-
wy (np. Trasa Mostu Pélnocnego, Nowo-Bialotecka, Mehoffera Bis, prze-
dtuzenie Marywilskiej). Zaznaczony przebieg nalezy traktowaé jako orien-
tacyjny, szczegdly lokalizacji i sposdéb prowadzenia drogi dla rowerdéw w tych
ulicach powinny by¢ ustalone na etapie opracowywania koncepcji budowy
ulicy w uzgodnieniu z reprezentacja rowerzystéw. W przypadku rezygnacji
z budowy ulicy, nalezy rozwazyé wytyczenie alternatywnego przebiegu trasy
rowerowej, obstugujacego te sams relacje.

Do tej kategorii zaliczono takze ulice i trasy, dla ktérych planowana jest
istotna rozbudowa lub kompleksowa modernizacja (Torunska, Ptochocifiska,
Marywilska i Czotowa).

Tam, gdzie znana byta data ukoficzenia inwestycji (np. na podstawie za-
piséw Wieloletniego Planu Inwestycyjnego), zaznaczons ja na rysunku kon-
cepcji.

3.2.3. Pasy rowerowe w jezdni

Pagy dla roweréw na jezdni moga byé obustronne lub jednostronne (w szcze-
gblnosdci w przypadku tzw. kontrapaséw rowerowych — paséw do ruchu rowe-
réw pod prad jezdni ulic jednokierunkowych), W razie potrzeby w miejscach
newralgicznych moga byé wydzielone separatorami. Na skrzyzowaniach wska-
zany jest montaz wysp kanalizujacych i azyli uniemozliwiajacych kierowcom
JScinanie” drogi przez pas rowerowy.

Pasy dla roweré6w moga, by¢ takze stosowane lokalnie na krétkich odcin-
kach przed skrzyzowaniami z sygnalizacja $wietlng lacznie z cofnieta linig
zatrzymania dla samochodéw, tworzac tzw. éluzy rowerowe.

1 W literaturze czasem spotyka. sie rozréznienie terminéw écieska rowerowa (w pasie
drogowym) i droga rowerows (niezalezna od uktadu drogowego). Tutaj okredlenie droga
i sciezka stosowane sg wymiennie ze wzgledu na fakt, 7e rozrdznienie lokalizacji nie wplywa
na wymogl techniczne stawiane tym rodzajom tras.
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3.2.4. Drogi rowerowe poza pasem drogowym

Jak 3.2.1, ale prowadzone niezaleznie od uktadu drogowego (np. brzegiem
Kanatu Brédnowskiego, dojazdy do watu wislanego).

3.2.5. Adaptacja drdg polnych i lednych

Na rysunku koncepcji wyréznione zostaty drogi rowerowe przebiegajace
przez tereny leéne, dla ktérych ze wzgledu na wymogi ochrony przyrody lub
przewage rekreacyjne] funkeji trasy mozliwa jest rezygnacja z nawierzchni
twardej na rzecz np. ttuczniowo-klincowej lub gruntowej z mieszanki opty-
malnej.

3.2.6. Drogi rowerowe wyznaczone w MPZP lub SUIKZP
szczegllnie trudne w realizacji

Na rysunku wyréznione zostaty drogi rowerowe wytyczone w dotychcza-
sowych opracowaniach planistycznych (Studium Uwarunkowad i Kierunkéw
Zagospodarowania, Przestrzennego m.st. Warszawy [SUIKZP]|, miejscowe pla-
ny zagospodarowania przestrzennego), ktérych realizacja w naszej ocenie by-
laby szezegdlnie trudna, ze wzgledu na istniejace zagospodarowanie, prze-
szkody terenowe lub szerokoéé ulicy w liniach rozgraniczajacych. Sie¢ powin-
na zachowywaé spojnoéé réwniez bez tych tras.

3.2.7. Uspokojenie ruchu w ulicach istniejacych

W ulicach o ruchu uspokojonym (ulice klasy D, L i Z o predkodci mak-
symalnej nie wigkszej niz 30 km/h, w wyjatkowych przypadkach 40 km/h)
ruch rowerowy powinien sie odbywaé razem z samochodowym. Na rysunku
koncepcji wskazano te z nich, ktore stanowis, element zbiorczej lub gitéwne;
trasy rowerowe;j.

Wiéréd nich znajdujg sic rowniez ulice, na ktérych, ze wzgledu np. na kur-
sowanie autobuséw komunikacji miejskiej, zastosowanie najbardziej obecnie
popularnych grodkéw uspokojenia ruchu — progéw spowalniajacych — mo-
ze by¢ kontrowersyjne. Mozna jednak zastosowaé inne metody uspokajania
ruchu — np. skrzyzowania réwnorzedne, mate ronda, wysepki azyli, zweze-
nia jezdni, odgiecia toru jazdy, progi spowalniajace przyjazne dla autobuséw
(patrz np. [Uzdalewicz 06| oraz [BD 8/06]). Dla warunkéw wystepujacych na
tych ulicach wydaje sie to by¢ lepszym rozwiazaniem, niz proba zlokalizowa-
nia w wgskim pasie drogowym substandardowej Sciezki rowerowej.

3.2.8. Uspokojenie ruchu w ulicach projektowanych

Jak wyzej, ale w ulicach projektowanych lub wymagajacych modernizacji
(w tym w ulicach o nawierzchni obecnie gruntowej, brukowanej, z trylinki
itp.) Srodki uspokojenia ruchu powinny stanowi¢ integralny element projektu
budowy / modernizacji ulicy.
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3.2.9. Mate i mini- ronda

We wskazanych lokalizacjach warto rozwazyé przebudowe skrzyzowan na
male ronda (o §rednicy do 26 m, z czedclowo przejezdnym pierdcieniem §rod-
kowym, w wyjatkowych przypadkach do 30 m, i jezdni nie szerszej niz 5,5 m)
lub mini-ronda (o érednicy ponizej 22 m, z przejezdna wyspa). Propozycje
lokalizacji zwiazane sg z planowanym przeplataniem ruchu samochodowego
i rowerowego (np. zakoficzeniem wydzielonej drogi dla roweréw lub zmiang
sposobu jej prowadzenia) lub uspokojeniem ruchu tam, gdzie ruch rowerdéw
odbywa si¢ na zasadach ogélnych. W przypadku, gdy przez lub kolo takie-
go ronda przechodzi wydzielona droga dla rowerdw, nalezy ja wlaczyé jako
dodatkowe ramie ronda, by umozliwi¢ rowerzystom prawidtowy i bezpieczny
wjazd w ulice niewyposazone w drogi dla rowerow.

3.3. Opis tras

3.3.1. Ul. Aluzyjna

Na odcinku Kepa Tarchominska — Traby budowa drogi rowerowej i chod-
nika w przyblizeniu §ladem istniejacego przedeptu. W przypadku budowy
réwniez jezdni, usytuowanie drogi rowerowe] wzgledem jezdni powinno od-
powiadaé usytuowaniu na pozostatym odcinku (patrz nizej).

Na odcinku Traby — Aluzyjna budowa wydzielonej drogi rowerowej prowa-
dzonej konsekwentnie po tej samej stronie jezdni. Wydaje sig, 2e latwiejsze
i korzystniejsze bedzie prowadzenie drogi rowerowej po stronie péinocnej,
choé¢ waskie gardto stanowié bedszie nowowybudowany przystanek (zatoka
przystankowa) przy ul. Modlifigkiej. Poniewaz jednak bedzie to przystanck
przede wszystkim dla wysiadajacych (a co za tym idzie - nie wymaga wiaty),
nie powinno dochodzi¢ do znaczacych kolizji. Po stronie potudniowej ko-
nieczne byloby zaréwno przeniesienie przystanku jak i budowa nowej ktadki
pieszo-rowerowej nad Kanalem Henrykowskim. Dodatkowym argumentem
za przebiegiem po stronie péinocnej jest wyznaczony w ramach rozbudowy
ul. Modliniskiej przejazd po pdinocne) stronie skrzyzowania ul. Modliniskie)
i Aluzyjnej.

Trase mozna kontynuowaé na wschod projektowans ulica (Projektowa-
na 1) przez Park Henrykéw i Dabréwka do ul. Chlubnej przy oczyszczalni
»Czajka” . Obecnie przejazd mozliwy jest droga ledna.

3.3.2. Ul. Annopol

Szerokodé pasa drogowego pozwala na wytyczenie zarowno dwukierunko-
wej drogi rowerowe]j po stronie zachodniej jak i ciggu pieszo-rowerowego po
stronie wschodniej. Po stronie zachodniej droga rowerowa powinna sie znaj-
dowaé za torowiskiem tramwajowym. Ze wzgledu na niewielki ruch pieszy tu
réwniez dopuszczalny jest wspdélny ciag pieszo-rowerowy.

Na odcinku na péinoc od przystanku tramwajowego Faradaya mozliwe
jest bezinwestycyjne wyznaczenie pasdéw rowerowych na jezdni (szerokodé
10m).
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Waskie gardic stanowi potaczenie z Brodnem — przejazd nad Trasg Toru-
ska. Obecnie na wiadukcie po stronie zachodniej funkcjonuje chodnik o szero-
koéci 1,5 m, od strony Brédna zakoriczony schodami. W ramach modernizacji
Tragy Torufiskiej ciag na wiadukcie powinien zostaé poszerzony do co naj-
mniej 3,5m, a przed przystankiem tramwajowym droga rowerowa powinha
oddzielié¢ sie od chodnika i sprowadzié tagodnie po skarpie.

W przypadku zaniechania poszerzenia wiaduktu w ramach moderniza-
cji Tragy Torunskiej preferowany powinien byé wariant z dwoma drogami
jednokierunkowymi po obu stronach jezdni.

Na przedluzeniu ul. Annopol mozna rozwazy¢ budowe ktadki pieszo-rowe-
rowej nad Kanalem. Kladka mogta by byé wykorzystywana jako powlgzanie
petli tramwajowej Zeran Wschodni z terenami produkeyjno-ustugowymi przy
ul. Plochocifiskiej, zwlaszcza w przypadku ich rozwoju. Wprawdzie odlegtodé
(600m i wiecej} jest spora jak na dojécie piesze, ale mozliwe jest stworzenie
atrakcyjnej oferty zintegrowanej rower + tramwaj.

3.3.3. Ul. Bialolgcka, Nowobialotecka

Biatolecka, odcinek Trasa Torunska — Cieslewskich

Na odcinku od Tragy Torufiskiej do ul. Nowo-Biatoteckiej, zgodnie z ry-
sunkiem projektu miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego Bia-
toteka Wied, wydzielona droga rowerowa po stronie wschodniej. W przypadku
realizacji planowanej drogi serwisowej, zalecane wprowadzenie ruchu rowero-
wego w droge serwisowq,

Na odcinku od ul. Nowo-Biatoleckiej do ul. Cieslewskich, w przypadku
szybkiej realizacji innych tras rowerowych (wzdtuz Kanatu Zerafiskiego i Brod
nowskiego) oraz sieci drég lokalnych przewidzianych w projekcie planu, segre-
gacja ruchu rowerowego nie jest bezwrzglednie konieczna. Ze wrzgledu jednak
na brak okre§lonego terminu realizacji ul. Nowo-Biatoleckiej, nalezy wyko-
rzystaé przewidziane w planie rezerwy terenu po stronie wschodniej.

Bialolecka, odcinek Cieslewskich — Kobialka

Na odcinku od ul. Cieslewskich do projektowanej ulicy Mankowskiej w przy-
padku budowy ulicy Biatoteckiej w standardzie ulicy zbiorczej powinna po-
wstaé wydzielona droga rowerowa po stronie zachodniej, nad Kanatem Zeran-
skim. Konieczne bedzie takze poszerzenie istniejacego mostu nad ujsciem Ka-
natu Bréodnowskiego Iub budowa nowej kladki pieszo-rowerowej. W zwigzku
z niewykorzystywaniem nadbrzeza portowego na terenie bazy pomiedzy uli-
cami Ketlinga i Zdziarsks warto rozwazy¢ udroznienie przejécia pieszo i prze-
jazdu rowerem bezpodrednio nad Kanalem, bez objezdzania terenu bazy.

Na odcinku Mankowska (projektowana) — Kobiatka zgodnie z miejsco-
wym planem zagospodarowania przestrzennego fragmentu obszaru X-71 czesé
I droga powinna zostaé zamknieta dla ruchu samochodowego i przeksztalcona
w utwardzony ciag pieszo-rowerowy (z mozliwym ograniczeniem szerokodei
ciggu do 3m). Tymczasowo mozna ograniczy¢ ruch samochodowy, przery-
wajac ciagtodé istniejacej drogi szutrowej (przegradzajac ja) np. na modcie
nad Kanatem Markowskim. Ruch samochodowy, choé¢ sporadyczny powodu-
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je intensywne niszczenie nawierzchni z pospoiki (wyboje, charakterystyczna
Jbarka” ), co bardzo obniza komfort jazdy rowerem.

Nowo-Bialotecka

Na catej dlugodci projektowanej ulicy wydzielona droga rowerowa po pot-
nocno-wschodniej stronie jezdni.

3.3.4. Ul. Bobrowa

Przedluzenie trasy wschodnim brzegiem Kanatu Zerahskiego (patrz 3.3.3).
Docelowo mozliwa jego kontynuacja na terenie gminy Nieporet, tymezasowo
moze funkcjonowaé jako atrakeyjny skrot do nowopowstajacego osiedla i ul.
Stonecznej.

Na poczatkowym odcinku ruch roweréw na zasadach ogblnych jezdnig.
Poniewaz jednak trasa ma stanowié przedtuzenie szlaku rowerowego wzdiuz
ul. Biatoteckiej, wskazane byloby wykonanie bezkolizyjnego przejazdu pod
ul. Kobiatka.

Na zakofczeniu ul. Bobrowej nalezaloby zastapié istniejaca kladke nad
Nowym Kanalem normatywng ktadks pieszo-rowerows.

Dalej miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego obszaru X-71,
czeé¢ 1, przewiduje ulice lokalng. Do czasu jej realizacji proponujemy wyko-
naé ciag pieszo-rowerowy o tymeczasowej nawierzchni thiczniowo - klificowe;]
lub gruntowej odpowiednio zageszczone] dla uzyskania niezbedne] réwnodel.

3.3.5. Ul. Bohater6w

Kontynuacja drogi rowerowej w ul. Klasykow. Wskazujemy na jej opcjo-
nalnogé¢, gdyz w opracowanym w ramach modernizacji linii kolejowej E-65
projekeie wiaduktu nad torami nie zostata uwzgledniona droga rowerowa,
a zatem droga rowerowa tracitaby ciagtod¢ w kluczowym miejscu. Warunkiem
realizacji tej drogi rowerowej powinno byé:

- Wykonanie nowej ktadki nad lub tunelu pieszo-rowerowego pod torami
w ciagu ul. Klasykéw — Bohater6ow

lub

- Wykonanie drogi rowerowe] w ciggu ul. Marywilska — Czolowa.

Zaréwno jedno jak i drugie moima uwzglednié w projekcie rozbudowy
ul. Marywilskiej.

W ul. Bohater6w wydzielona droga rowerowa powinna prowadzi¢ konse-
kwentnie po pdlnocnej stronie ulicy. Potencjalne waskie gardlo — posesja
nr 2 — powinno zostaé poszerzone w ramach projektu wiaduktu nad tora-
mi. Ograniczenia wymagaltby takze parking przed pawilonami handlowymi,
np. poprzez zamiane miejsc prostopadiych na réwnolegte. Obecnie nie ma
tu nawet normatywnego chodnika. Ubytek miejsc parkingowych mozna zre-
kompensowaé wyznaczeniem zatoki po przeciwne] stronie ulicy lub lepszym
wykorzystaniem parkingu na terenie dziatki. Przy ul. Olowkowe] obecnie jest
mozliwe przejécie drogi rowerowej za wiata. W przypadkn jednak budowy
zatoki przystankowej, konieczne byloby pozyskanie dodatkowego terenu.
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Droge rowerows mozna kontynuowaé ul. Watuszewska w kierunku wschod-
nim (patrz 3.3.35) lub zakoficzyé na skrzyzowaniu Bohaterdw / Watuszewska,
najlepiej w postaci dodatkowego wlotu matego ronda.

3.3.6. Ul. Chudoby

Obecnie, ze wzgledu na niewielkie natezenie rachu samochodowego i ist-
niejace elementy uspokojenia ruch, ruch rowerowy moze sie swobodnie odby-
wal jezdnia.

Na odeinku Kanat Markowski — Zdziarska, ze wzgledu na funkcje zbioreza
rapisana w [SUIKZP], docelowo wskazana budowa wydzielonej drogi rowe-
rowej, prowadzacej konsekwentnie po jednej stronie ulicy, ze wskazaniem na
strone wschodnia.

3.3.7. Ul. Cmielowska

Istniejaca droga rowerowa wzdluz ul. Cmielowskie] powinna zostaé prze-
diuzona w obie strony:

W kierunku potudniowo-zachodnim przez teren planowanego placu pie-
szego (D3.13.KPp) do ul. Projektowanej 8 (20.KD-D). Za ulica Projektowana
8 droga rowerowa powinna sie rozwidlaé na dwa w przyblizeniu prostopadte
taczniki przez teren D3.15.ZP w kierunku waltu przeciwpowodziowego:

- w kierunku zachodnim, docierajgcy do watu na wysokosci ul. Maciejewskiego
(Projektowana 7, 19.KD-D};

- w kierunku potudniowym, ew. poludniowo-wschodnim, docierajacy do
wat na wysokogei przedtuzenia ul. Swictostawskiego (21.KD-D).

Propozycja rozdzielenia trasy na dwa taczniki zamiast jednej éciezki pro-
stopadtej do watu wynika z obserwacji obecnych zachowan rowerzystow oraz
wymogu bezposdredniodci sieci tras rowerowych.

W kierunku pénocno-wschodnim przez teren planowanego placu piesze-
go (A3.5.KPp) w miejscu obecnych ogrodkéw dziatkowyeh do planowanej
ul. Majolikowej (29.1. KD-D).

Dalej mozliwa jest kontynuacja trasy praez wydme (dopuszezalna na-
wierschnia thuczniowo-kliticowa) do ul. Anecifiskiej i dalej na zasadach ogdl-
nych ul. Anecinska do Modlinskiej.

Ze wzgledu na zmiane strony jezdni, po ktérej obecnie prowadzi droga
rowerowa, na skrzyzowaniu z ul. Swiatowida, wskazane moze byé doprojek-
towanic odeinkéw po przeciwnych stronach ulicy. Na odeinku Swiatowida —
Milenijna wynika to z projektu planu zagospodarowania przestrzennego, ale
jest mozliwe takze na odcinku Swiderska — Swiatowida:

- Po stronie pétnocno-zachodniej na odcinku Swiderska — Swiatowida.
Ruch rowerowy przez parking przed budynkami Swiatowida 47 i 47B powi-
nien odbywaé sie¢ na zasadach ogdlnych jezdnisg parkingu.

- Po stronie potudniowo-wschodniej na odcinku Swiatowida — Milenij-
na. Na odcinku Swiatowida — Mysliborska konieczne takze doprojektowanie
chodnika w zwiazku z istniejacym przedeptem.

Projektujgc brakujace drogi rowerowe mozna rozwazy¢ wprowadzenie jed-
nokiernnkowej organizacji ruchu rowerowego po obu stronach ulicy.
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3.3.8. Ul Dzierzgoniska, Misyjna, Row Winnicki

Wzdhiz ul. Dzierzgonskiej warto rozwazyé budowe drogi rowerowej po
stronie potudniowej — nie bezpodrednio przy jezdni, ale wzdtuz Rowu Win-
nieckiego. Na odcinku od ul. Swiatowida do wjazdu na posesje Odkryta 78
droga rowerowa mogtaby przebiegaé przez teren zielony za rozlewiskiem Ro-
wu, spinajac przy okazji §lepe zakoficzenie ul. Grzymalitéw. Dalej trasa po-
winna prowadzi¢ blizej jezdni, ze wzgledu na przebieg koryta Rowu.

Wskazana przebudowa skrzyzowania z ul. Odkryta na mate rondo.

W ul. Misyjnej projekt opracowany przez firme Complot przewiduje ciag
pieszo-rowerowy po poludniowe] stronie jezdni. Zdaniem autoréw opracowa-
nia, klasa funkcjonalna ulicy i obserwowane duze natezenia ruchu zaréwno
pieszego jak i rowerowego wskazuja jednak raczej na ruch roweréw jezdnia,
na zasadach ogblnych, z wprowadzeniem srodkéw uspokojenia ruchu. Zda-
niem Inzyniera Ruchu konieczna jest droga rowerowa, oddzielona zaréwno
od jezdni jak i chodnika.

3.3.9. Ul. Giebocka

Ul. Glebocka wg SUIKZP jest ulica lokalng. Faktycznie jednak pelni funk-
cje co najmniej zbiorcze, prowadzac ruch ze wschodniej czesci dzielnicy w kie-
runku centrum. Wskazane poszerzenie pasa drogowego do parametréw wyma-
ganych dla ulicy zbiorczej (20m - obecnie miejscami nawet 11m) i budowa
wydzielonej drogi rowerowej prowadzonej konsekwentnie po jednej stronie
ulicy, ze wskazaniem na strone zachodnia.

Wydzielona droge rowerowa mozna tymezasowo zakoniczy¢ na ul. Zantek,
ktors, mozna bezpiecznie na zasadach ogélnych dojechaé do trasy nad Kana-
lem Markowskim (patrz 3.3.14).

Ponadto warto rozwazy¢ przebudowe na male ronda o jednym pasie ruchu
skrzyzowan z ul. Lewandéw oraz Berensona.

7 wydzielonej drogi rowerowej przy ul. Glebockiej mozna zrezygnowad
w przypadku budowy ul. Nowo- Sw. Wincentego. W takim przypadku wska-
zane byloby zastosowanie na ul. Giebockiej technicznych érodkdéw uspokoje-
nia ruchu.

3.3.10. Ul. Grzymalitéw

Lokalna trasa rowerowa o znaczeniu przede wezystkim rekreacyjnym, za-
pewniajaca dojazd z Nowodworéw do watu przeciwpowodziowego. Kluczowe
dla udroznienia trasy dla roweréw jest przede wszystkim stworzenie prze-
jazdu taczacego dwa Slepe odcinki ul. Grzymalitéw, rozcigte] przez budowe
ul. Swiatowida.

Na odcinku od Wisly do ul. Swiatowida ruch roweréw na zasadach ogdl-
nych jezdnig. Utwardzenie drogi powinno wigzaé sig z wprowadzeniem srod-
kéw uspokojenia ruchu. Konieczne wykonanie krétkiego tacznika od élepe-
go zakoficzenia ulicy do istniejacej drogi rowerowej w ul. Swiatowida wraz
7 przejazdem przez ul. Swiatowida przy istniejacym przejsciu dla pieszych na
wysokosci posesji Swiatowida 75 lub po poludniowe] stronie skrzyzowania
z ul. Dzierzgonska, tak by zapewni¢ powiazanie z kolejnym odcinkiem.
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Odecinek od ul. Swiatowida do Strumykowej o duzych walorach rekreacyi-
nych mozna pozostawi¢ w nawierzchni gruntowej pod warunkiem jego za-
mkniecia dla ruchu samochodowego. Tymczasowo powinien zostaé dopusz-
czony dojazd do posesji przy ul. Grzymalitéw, docelowo dziatki te mozna
obstugiwaé od strony ul. Swiatowida.

3.3.11. Ul Inowlodzka

Na odeinku Annopol — Nowokowalskiego budowa drogi rowerowej w ra-
mach budowy ulicy, ze wskazaniem na strone poludniowa, zgodnie z projek-
tami miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego Bialoleka Wiesd
i Brzeziny.

Na odcinku Marywilska — Annopol w przypadku pozostawienia obecnego
glepego zakonczenia ulicy ruch roweréw na zasadach ogélnych jezdnia z do-
budowaniem krétkiego tacznika rowerowego do Sciezki w ul. Marywilskiej.
W przvpadku otwarcia potaczenia z ul. Marywilska konieczna budowa sciezki
rowerowe]j na catej dtugosel ulicy.

3.3.12. Kanal Bréodnowski

Droga rowerowa wzdtuz kanatu, ze wskazaniem na strone wschodnig zgod-
nie z projektem miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego osiedla
Brzeziny. Mozliwe lokalne zmiany strony kanatu w celu minimalizacji pro-
bleméw terenowych lub wilasnodciowych. Na catej diugosci mozliwe tacze-
nie funkcji drogi rowerowej 1 drogi technologicznej dla pojazdéw zwigzanych
z utrzymaniem kanalu, a w szczegdlnych przypadkach - takze pojazdéw rolni-
czych lub dojazddéw do pojedynczych posesi, pod warunkiem odpowiedniego
wzmocnienia konstrukcji nawierzchni. Nalezy unika¢ wygrodzen brzegow ka-
natu, mozliwe ewentualne nasadzenia zywopltotéw.

Oprécz zasadniczego przebiegu wzdhuz whadciwego Kanatu Brédnowskie-
oo wskazane takze wykonanie tacznika wzdluz doplywu od skrzyzowania
ul. Artyleryjskiej z Ojca Aniceta. Lacznik ten poprzez istniejacs ktadke pie-
szo-rowerows, nad Trasa Torunsks zapewni dogodne powiazanie z Brodnem.
W rejonie ujécia doptywu do Kanalu powstanie wezet tras rowerowych wzdhuz
obu ciekéw wodnych oraz projektowanej ul. Inowlodzkie;j.

Na odcinku Artyleryjska — Juranda ze Spychowa mozliwy tymczasowy
przebieg na zasadach ogbluych drogami lokalnymi: Ojca Aniceta — Wielkiego
Debu (ew. Inowlodzka po jej wybudowaniu) — Echa Ledne.

Wagkie gardlo wystepuje w rejonie ulicy Zbozowej, gdzie ogrodzenia do-
chodzg do brzegu kanatu. Konieczny wykup gruntéw zgodnie z projekta-
mi miejscowych plandéw zagospodarowania przestrzennego Biatoleka Wies
i Brzeziny.

W rejonie ul. Dobka z Olednicy prowadzenie ruchu rowerowego na za-
sadach ogdlnych jezdnia projektowanej ulicy 1KD-L / 1KD-D. Konieczne
uwzglednienie w projekcie ulicy srodkéw uspokojenia ruchu.

Zakonczenie drogl wzdiuz kanalu powinno byé powiazane ze éciezks ro-
werowg w projektowanej Trasie Mostu Pélnocnego. Dodatkowe powiazanie
z trasa wzdiuz ul, Biatoteckiej i Kanahi Zerafiskiego zapewni ul. Warzelnicza.
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3.3.13. Kanal Henrykowski

Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego os. Dabréwka Szla-
checka oraz terenu Winnicy Pétocnej nakazujs odsunigeie linil ogrodzen
0 2-3m od korony Kanalu Henrykowskiego oraz przewidujg mozliwosé pro-
wadzenia ruchu rowerowego wzdtuz Kanatu {odpowiednio ciggiem eksploata-
cyjnym i ciggiem pieszo-rowerowyn).

Trasa ta stanowilaby alternatywny cigg dla gtéwnej trasy wzdtuz ul. Modlinskiej,
o charakterze bardziej rekreacyjnym, oraz atrakcyjne powiazanie lokalne, jed-
nak moze byé trudna w realizacji ze wzgledu na istniejace zagospodarowa-
nie brzegéw kanaku. Poniewaz zagospodarowanie to jest sprzeczne nie tylko
z obowiazujacym od niedawna prawem miejscowym, ale takze z prawem og6l-
nym (art. 27 ust. 1 ustawy Prawo wodne), wskazany bylby przeglad brzegow
kanatu i usunjecie samowoli budowlanych. W wiclu miejscach spotyka si¢
ogrodzenia czy budynki bezposrednio przylegajace do korony Kanalu, a na-
wet anektowanie odcinkéw Kanalu na rzecz przyleglej dzialki lub grodzenie
mostéw taczacych dziatki po obu stronach kanatu.

Przy realizacji trasy mozna wykorzystaé réwnolegly do Kanalu odcinek
ulicy Dzikiej Kaczki.

Warto tez przediuzyé trase w kierunku potudniowym przez teren Parku
Henrykowskiego do ul. Dziatwy z przejazdem przez ul. Klasykow.

W wersji minimum wskazane byloby utwardzenie popularnego przedeptu
pomiedzy ul. Aluzyjna (rejon petli autobusowej) a ul. Laczng (lub wytworze-
nie innego powiazania w tym rejonie).

3.3.14. Kanal Markowski (rzeka Dtuga)

Droga rowerowa lub ciag pieszo-rowerowy wzdluz catej dtugodci kanatu
na terenie dzielnicy. Zasads powinno by¢ prowadzenie drogi rowerowej po
stronie przeciwnej do najblizszego ciagu ulicznego, z mozliwymi korektami
wynikajacymi z dostepnosci terenu lub bezposredniodei sieci. Proponowany
przebieg:

- po stronie potudniowej na odcinku granica miasta Marki - ul. Wyszkowska;

- po stronie wschodniej na odcinku ul. Wyszkowska, - ul. Zdziarska (mozli-
wa takze wezedniejsza zmiana strony kanalu w zaleznoéei od projektu wezla
Trasa Mostu Pdinocnego / Trasa Olszynki Grochowskiej);

- po stronie wschodniej lub zachodniej na odcinku ul. Zdziarska - ul. Mankowska
(za strong zachodnig przemawia niekorzystne wzgledem trasy nad kanatem
usytuowanie kladki pieszo-rowerowej w ciggu ul. Ostrodzkiej — Mochtyfi-
skiej);

- po stronie zachodniej na odcinku ul. Mafkowska - ul. Biatotecka.

Ze wzgledu na wystepujace weiaz uzytkowanie rolnicze terenéw przy Ka-
nale oraz przewidywane wykorzystanie rowniez do celéw konserwacji Kanadu,
droga rowerowa powinna mie¢ wzmocniong podbudowe.

3.3.15. Kanal Zeranski

Trasa pétnocno-zachodnim brzegiem Kanatu Zerafiskiego sktada si¢ z pie-
ciu odcinkéw, wyraznie odrézniajacych sie sposobem prowadzenia, uwarun-
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kowaniami realizacji i zakresem niezbednych inwestycji. Pierwszy odcinek,
na zachdd od ul. Modliniskiej, zyska znaczenie w przypadku realizacji trasy
rowerowej nad Wista (patrz 3.3.34). Drugi, do ul. Plochocifiskiej, juz obec-
nie jest wykorzystywany rekreacyjnie, choé niektére odcinki sa w zasadzie
nieprzejezdne. Dalej wzdiuz ul. Ptochocingskiej wystepuje ruch zaréwno ko-
munikacyjny jak i rekreacyjny (patrz 3.3.27). Odcinek zachodnim brzegiem
kanalu od Brzezin do Kobialtki przejmie funkecje Szlaku Kanalu Krélewskiego
w przypadku przewidzianej w SUIKZP realizacji ul. Biatoteckiej w standar-
dzie klasy ,,Z” na brzegu wschodnim, co negatywnie wplynie na walory rekre-
acyjne obecnego przebiegu szlaku. Na ostatnim odcinku, do granic miagta,
nie przewidujemy wiekszych zmian wzgledem stanu istniejacego.

Uwaga: trase po potudniowo-wschodniej stronie Kanatu opisano odrebnie
(patrz 3.3.3 1 3.3.29).

Odcinek Wista — Modlifiska

Poczatek trasy przy ujéciu Kanatu Zerafiskiego do Wisly. Na odeinku
wal przeciwpowodziowy — Modlinska przebieg na zasadach ogdlnych jezdnis,
ul. Zarzecze.

Przy nasypie ul. Modlinskiej skret na potudnie — poczatkowy odcinek na
zasadach ogdélnych droga dojazdows, do Przedsichiorstwa Budownictwa Wod-
nego, dalej wydzielong droga rowerows. I[stotng przeszkode do pokonania
stanowi nasyp nieczynnego zjazdu do dawnej stoczni. Zjazd ten ma zostaé
ostatecznie zlikwidowany w ramach modernizacji ul. Modliniskiej, mozliwe
jest zatem przekopanie nasypu i zachowanie ciaglosci drogi rowerowej oraz
chodnika.

Pod ulica Modlifiska obecnie znajduje sie przejécie piesze o szerokosci
2,5m. Mozliwe jest przesuniecie barierek o ok. 1m, tak by uzyskaé¢ norma-
tywny ciag pieszo-rowerowy z zachowaniem skrajni.

Odcinek Modlinska — Krzyzowki

Na wschéd od ulicy Modlinskiej utwardzenie i zabezpieczenie przed wjaz-
dem samochodow juz obecnie popularnego ciagu spacerowo-rowerowego. Ko-
nieczny tgcznik do §lepego zakonczenia ul. Kowalczyka, by zapewnié dogod-
ne powigzanie z droga rowerows wzdtuz ul. Modlingkiej. Za ul. Kowalczyka
zjazd na nadbrzeze Kanatu. Potencjalne waskie gardlo wystepuje w rejonie
potudniowo-wschodniego naroznika ogrodzenia nowego ,Osiedla Nadwidlan-
skiego” przy ul. Krzyzowki, nawet w najwezszym miejscu pozostaje jednak
pod dostatkiem miejsca na wspélny ciag pieszo-rowerowy (ok. 3,5m). Dalej
trasa moze prowadzi¢ nadbrzezem dolaczajac do ul. Plochocifiskie] w rejonie
skrzyzowania z ul. Krzyzéwki.

Odcinek Krzyzowki — Cieslewskich
Na odcinku Krzyzowki — Ciedlewskich przebieg trasy wzdtug ul. Plochociniskie;
(patrz 3.3.27). Bezkolizyjny przejazd pod mostem na przedtuzeniu ul. Cieélewskich.

Odcinek Cieslewskich — Kobiatka

Na odcinku Cieélewskich — Kobiatka w éladzie dawnej drogi holownicze]
mozna zastosowaé nawierzchnie ttuczniowo - klificows lub gruntows odpo-
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wiednio zageszczong dla uzyskania niezbednej rownosci. Na wickszodel od-
cinka obecnie sciezka bardzo zaroSnieta i zniszczons, trudna do przebycia
nawet na piechote. Oprécz ulepszenia nawierzchni konieczne bytoby migjsca-
mi karczowanie krzewéw i naprawa osuwisk, wskazane réwniez ze wzgledu na
utrzymanie kanatu.

Przy Pompowni Bialoleka rekomendowany przejazd od strony Kanatu
Zerafiskiego — objazd wymagaltby budowy nowej ktadki nad Kanalem Bréd-
nowskim.

Odcinek Kobialka — granica miasta

Na odcinku Kobiatka — granica miasta istniejacy szlak rowerowy. Przy
ul. Dhugorzecznej wskazane wprowadzenie wygrodzen uniemozliwiajacych wjazd
samochodem, ze wzgledu na niszezenie nawierzchni drogi. Wygrodzenia takie
chronig szlak na obszarze gminy Nieporet.

3.3.16. Ul. Klasykow

Pozadane rozwigzanie — droga rowerowa po pélnocnej stronie na calej
dhugosdei ulicy. Wagkie gardlo stanowi portiernia Mototransportu przy skrzy-
zowaniu z ul. Modlifisks, znajdujaca si¢ czesciowo w pasie drogowym. Wska-
zane rozwigzanie problemu w ramach przebudowy ul. Modlifiskiej. Konieczne
bytoby takze ograniczenie parkowania samochodéw cigzarowych. Miejsca po-
stojowe nalezy zapewnié na terenie posesji i/lub w formie zatok postojowych
do parkowania réwnolegtego.

Na odcinku ,lesnym” wskazane odsuniecie drogi rowerowej od jezdni za
plerwsze pasmo drzew.

Kolejne waskie gardio pojawia si¢ przy kodciele — schody z koéciota, przy-
stanek Z'T'M Fletniowa 01, w niedziele takze parkowanie. Aby uzyskaé miejsce
na normatywna droge rowerows konieczne bytoby przynajmniej ,skrocenie”
schodéw (zejécie ,na boki”, bez zejscia na wprost). W przypadku gdyby
prowadzenie drogi rowerowej przy jezdni wigzato sie z duzymi konfliktami,
mozliwy jest alternatywny przebieg przez teren lesny za koéciotem. Wigze sig
on jednak z wydtuzeniem drogi i pokonywaniem dodatkowe]j réznicy wysoko-
ci. Aby zminimalizowaé wydluzenie, w tym wariancie przejazd dla rowerow
przez ul. Fletniows powinien znajdowaé sie ok. 50m od ul. Klasykéow.

Na wschod od ul. Fletniowej ciag pieszo-rowerowy mozna poprowadzié
w pasie linii elektroenergetycznej sredniego napiecia, by zminimalizowaé wy-
cinke drzew.,

3.3.17. Ul. Kobiatka

Rozwigzanie docelowe: wydzielona droga rowerowa po péinocnej stronie
ulicy. Ze wzgledu jednak na znaczne koszty budowy wydzielonej drogi dla ro-
weréw wzdtuz ul. Kobiatka (ktadki, wywtaszezenia), nalezy takze wziaé pod
uwage mozliwosé wspolnego uzytkowania jezdni przez rowerzystow i kierow-
cOdw. Mozna takze rozwazyé wytyczenie drogl dla rowerdw tylko na odcinku
Dhugorzeczna — szkota (ok. 1 km).
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Qdcinek Plochociriska - szkola

Najwiekszy ruch rowerowy wystepuje na moécie nad Kanalem Zerafiskim.
Niestety na modcie tym brak normatywnego chodnika, nie méwige o dro-
dze rowerowej. Konieczne byloby poszerzenie mostu {lacznie z dojazdami
na nasypach) lub budowa nowej ktadki pieszo-rowerowej. Doraznie wskazane
wykonanie azylow na skrzyzowaniach z Bobrows 1 Dlugorzeczng i poprawa
widocznogci.

Jak na razie jedyna posesja prywatna, ktérej ogrodzenie koliduje z ewen-
tualng drogg rowerows, znajduje sie pod numerem 39. Aby uzyskaé miejsce
na droge rowerows przy szkole, nalezatoby przesunaé jej ogrodzenie, zlikwi-
dowaé uliczke parkingows na terenie szkoly i wykonaé miejsca parkingowe
z wjazdem bezposrednio z jezdni.

Na czedel odeinka mozliwy jest alternatywny przebieg drogi rowerowe]
nad Nowym Kanatem, nawiazujacy do trasy w ul. Bobrowej (patrz 3.3.4),
wigzaltby sie on jednak ze znacznym wydtuzeniem w typowych relacjach.

Odcinek szkola — Olesin

Na wschéd od szkoly budowa drogi rowerowej jest bardzo problematyczna
— wymagataby znacznych ingerencji w zagospodarowane dziatki. Rowniez
w rejonie Olesina konieczny bylby wykup czedci posesji. Na skrzyzowaniu
z ul. Ruskowy Brdéd brak trojkata widocznosci. Docelowo pozadane mate
rondo 1 wlaczenie drogi rowerowej po stronie pdinocnej jako jego czwarty
wlot.

3.3.18. Ul. Kotacinska — Szynowa

W SUIKZP przewidziano dla ciggu ulic Kotacinska — Szynowa klase ,, 7",
co wskazywaloby na zasadnosé segregacji ruchu rowerowego. Jednak obec-
na szerokoé¢ pasa drogowego w wielu miejscach nie spelnia nawet wymogdw
stawianych ulicom klasy ,,1.” (np. 8 m ,od plotu do plotu” w rejonie skrzyzo-
wania z ul. Zywiczna), a jego poszerzenie do wymaganych 20 1l i zapewnienie
widocznosci na skrzyzowaniach wiazatoby sie z bardzo duzymi ingerencjami
w zainwestowane dziatki.

Dlatego wskazane wydaje sig pozostawienie ulicy w standardzie ulicy lo-
kalnej, uspokojenie ruchu i prowadzenie ruchu rowerowego na zasadach ogdl-
nych jezdnia.

Dla ulicy Szynowej alternatywe moze stanowié ewentualna droga rowero-
wa wzdtuz toréw kolejowych (patrz 3.3.36).

3.3.19. Ul. Marywilska, Czotowa, Polnych Kwiatéw

Rozwiazanie docelowe

W ramach rozbudowy ulicy powinny zostaé¢ wykonane dwukierunkowe
drogi dla roweréw po obu stronach jezdni na odcinku Trasa Toruniska —~ Boha-
teréw 1 dwukierunkowa droga dla rowerdéw po stronie zachodniej na odcinku
Bohateréw — Mehoffera. Ze wzgledu na niewielkie natezenie ruchu pieszego,
mozliwe jest prowadzenie ruchu rowerowego wspdlnym ciagiem pieszo-rowe-
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rowym, Droga po stronie zachodniej stuzytaby ruchowi ,tranzytowemu”, po
stronie wschodniej — obstudze lokalnych zrédet i celéw podrézy.

Wskazane wykonanie bezkolizyjnego przejazdu pod ul. Marywilsks nad
Kanatem Zerariskim.

Na péinoc od ul. Bohateréw ruch lokalny moze sie odbywac réwnolegtymi
ulicami lokalnymi (Waluszewska {patrz 3.3.35), Polnych Kwiatéw).

Na odcinkn Mehoffera — granica miasta rozwigzanie zalezne od zmian
w ukladzie drogowym. W przypadku pozostawienia ulicy Polnych Kwiatow
w obecnym ksztalcie, zalecany ruch roweréw na zasadach ogdlnych jezdnig,
w przypadku przedtuzenia jej do Legionowa — konieczna budowa wydzielone;
drogi dla roweréw po stronie zachodniej.

Rozwigzanie tymczasowe

Tymczasowo mozliwe dwa rozwigzania — oba zaopiniowane negatywnie
przez ZDM: wyznaczenie na szerokiej jezdni (10m) paséw dla rowerdw lub
podniesienie dopuszcezalnej predkosci do 60 km/h — obecne ograniczenia i tak
nie sg respektowane, a podniesienie limitu pozwoli rowerzystom mniej pewnie
czujacym sie na jezdni na korzystanie z chodnika.

Wiekazane takze wykonanie azylu o szerokosci 3m na skrzyzowaniu z ul.
Proletariatczykéw, by ulatwié wjazd na szlak rowerowy nad Kanalem.

3.3.20. Ul. Mehoffera i Mechoffera-bis

Mehoffera, odcinek Wista — Modlinska

Na przediuzeniu ul. Mehoffera w strone Wisty konieczne utwardzenie przedep-
tu (budowa drogi rowerowej i chodnika) taczacego z watem przeciwpowodzio-
wym. Konieczne moze byé¢ dopuszezenie na drodze rowerowej ruchu pojazdow
stuzb technicznych.

Odcinek od ul. Odkrytej do ul. Myéliborskiej charakteryzuje gig¢ bardzo
szerokim pasem drogowym, umozliwiajacym wytyczenie droég rowerowych
zaréwno po podinocnej, jak i po potudniowej stronie ulicy. Szeroka jest tez
sama jezdnia — ok. 10m.

Na odcinku Myéliborska — Majolikowa budowa drogi rowerowej technicz-
nie mozliwa, ale wymagataby przynajmniej czeSciowej wycinki zieleni ulicz-
nej.

Wiaskie gardio wystepuje na odcinku Majolikowa — Ordondéwny w rejonie
cmentarza. Przeprowadzenie tedy wydzielonej drogi rowerowej wymagatoby
zamiany odcinka ulicy na jednokierunkowy. Wprawdzie migdzy ogrodzeniem
cmentarza a jezdnia wystepuje pas zieleni, ale znajduje sie on na stromej
skarpie. Budowa tutaj drogi rowerowej bytaby bardzo kosztowna, a co wigce]
- nie wplynetaby pozytywnie na bezpieczenstwo rowerzystéw, ze wzgledu na
roznice wysokosci 1 ograniczong widocznoéé na wjazdach 1 skrzyzowaniu z ul.
Majolikows.

Na odcinku Ordondwny — Modlinska mozliwa budowa drogi rowerowej po
stronie poludniowej.

Rekomendowane rozwigzanie:
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Droga rowerowa lub ciag pieszo-rowerowy na odcinku Wista — Odkryta.
Na odcinku Odkryta — Myéliborska pasy rowerowe w jezdni z utrzymaniem
rezerwy na wydzielong droge dla rowerdéw po stronie potudniowej na odecinku
Odkryta — projektowana Leénej Polanki. Na odcinku Ordondéwny — Modlinska
— wydzielona droga rowerowa po potudniowej stronie jezdni.

W przypadku budowy ul. Lednej Polanki zgodnie z miejscowym planem
zagospodarowania, przestrzennego nalezy wybudowaé droge rowerows po po-
tudniowe]j stronie ul. Mehoffera na odcinku Odkryta — Lednej Polanki, nawig-
zujaca do drogi rowerowej w ul. Lesnej Polanki.

W przypadku znacznego wzrostu natezenia ruchu rowerowego na terenie
drielnicy nalezaloby rozwazy¢ wprowadzenie zmian w organizacji ruchu na
odcinku od ul. Lesnej Polanki do ul. Ordonéwny — np. zastosowanie srodkéw
uspokojenia ruchu przyjaznych dla autobuséw (np. male lub mini-ronda na
skrzyzowaniach, wyspowe progi spowalniajace) lub zamiane jezdni w jedno-
kierunkows.

Mehoffera, odcinek Modlifiska — Polaych Kwiatéw

Ze wzgledu na waski pas drogowy i planowang budowe ul. Mehoffera-Bis
nie przewidujemy segregacji ruchu rowerowego w ul. Mehoffera na odcinku od
ul. Modlifiskiej do tordéw kolejowych.Zgodnie z prognoza ruchu na rok 2030,
wykonang w ramach projektu ul. Mechoffera-Bis taczne natezenie ruchu samo-
chodowego w obu kierunkach nie powinno przekraczaé 180 poj./godz. przy
ul. Modlinskiej i 40 poj./godz. przy ul. Lakowej, co nie wymaga segregacii
ruchu rowerowego.

Mehoflfera Bis

Na odcinku Modlifiska — Parcelacyjna wydzielona droga rowerowa po stro-
nie péinocnej, zgodnie z projektem konsorcjum Faber Maunsell Polska Sp.
z 0.0., Faber Maunsell Ltd. i Biura Projektéw Architektonicznych i Budow-
lanych AiB Sp. z o.0. W zwigzku z brakiem wydzielonej drogi rowerowej
na wiadukcie zaprojektowanym nad torami przez Kolprojekt droge rowero-
wa nalezy wlaczy¢ jako dodatkowy wlot projektowanego matego ronda na
skrzyzowaniu z ul. Parcelacyjng, co nmozliwi kontynuacje podrézy zaréwno
ul. Parcelacyjna jak i wiaduktem nad torami.

Niezaleznie od wybranego wariantu, warto przewidzie¢ mozliwoéé kon-
tynuacji drogi rowerowej po potnocnej stronie ul. Mehoffera-Bis w poziomie
0" do polaczenia z ul. Zawiglanska. Skomunikuje to droge rowerowa z niefor-
malng trasa wzdluz toréw kolejowych, a w efekcie pozwoli rowerzystom mniej
pewnie czujgcym sie na jezdni na skorzystanie z przejscia przez tory w rejonie
przystanku kolejowego Warszawa-Choszezéwka. Z badai ruchu rowerowego
wynika, ze wiekszo$¢ rowerzystéw obecnie podrdzujacych ul. Mehoffera skre-
ca z niej na potnoce, w kierunku pola biwakowego przy ul. Chlubnej i Lasow
Legionowskich.

Mehoffera, odcinek Polnych Kwiatéw — granica miasta
Ze wzgledu na brak drogi rowerowej na zaprojektowanym przez Kolpro-

jekt wiadukecie nad torami kolejowymi, nie przewidujemy segregacji ruchu
rowerowego w ul. Mehoffera na wschdd od toréw kolejowych. Wprawdzie na
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odcinku Mehoffera-Bis — Raciborska prognozowane na rok 2030 nate¢zenie
ruchu pojazdéw wyniesie 260 poj./godz., ale na tak krétkim odeinku (400 m)
segregacja mogtaby przyniesé wiecej szkdd niz porytku. W ramach projek-
tu modernizacji ulicy mozna rozwazy¢ jednokierunkowe drogi dla rowerdéw
lub pasy rowerowe po obu stronach jezdni do ul. Lidzbarskiej, zdecydowanie
odradzamy rozwigzania z dwukierunkows drogs po jednej stronie jezdni.

Zdefiniowany w SUIKZP obszar zieleni leénej na przedtuzeniu ul. Mehoffera
(w przyblizeniu ograniczony ulicami Slepa, Waluszewska, Ornecks i grani-
ca miasta, wskazany na rysunku koncepcji jako teren o walorach rekreacyj-
nych) proponujemy w calosci zamknaé dla ruchu samochodowego. Obecna,
w zasadzie nieograniczona penetracja lasu przez ruch samochodowy, stuzy
przede wszystkim wywozowi $mieci do lasu i zaborowi piasku. Po zabezpie-
czeniu wjazdu szlabanami droge leéna na przediuzeniu ul. Mehoffera tgczaca
ul. Wyganowskg w Choszczéwee 7 ul. Leéng w Michatowie — Grabinie mozna
utwardzi¢ nawierzchnig ttuczniowo-klihcows, i przeksztalcié w atrakeyjny ciag
SPACerOWoO-rOWerowy.

3.3.21. Ul. Modlinska

Stan obecny

Istniejgca  trasa rowerowa” wzdluz ulicy Modlinskiej traci ciggtosé w 6 miejscach.

W wielu innych jest niewystarczajaco oznakowana. Wiekszodé odeinkow Scie-
zek rowerowych i clggdéw pieszo-rowerowych nie spetnia podstawowych wa-
runkéw technicznych (szerokodé, skrajnia, wysokod¢ nieréwnosci). Na ok.
600 m odcinku Plochocifiska — Ekspresowa brak jakiejkolwiek mozliwosci le-
galnego przejechania rowerem — na jezdni obowiazuje zakaz ruchu rowero-
wego, drogi rowerowej brak, a chodnik jest zbyt waski, by spetni¢ wymogi
okredlone w art. 33 ust. b pkt 2 ustawy Prawo o Ruchu Drogowym.

Rozwigzanie docelowe

Ze wzgledu na klase funkcjonalna ul. Modliniskiej (GP) i wynikajace z niej
rzadkie rozmieszezenie skrzyzowan, na catej dtugosci ulicy powinny pojawic
sie dwukierunkowe trasy rowerowe po obu stronach ulicy. Trasy te mogg byé
prowadzone wydzielonymi dwukierunkowymi drogami rowerowymi lub razem
z ruchem samochodowym drogami serwisowymi pod warunkiem zastosowania,
na nich technicznych érodkéw uspokojenia ruchu.

Na odcinku most nad Kanatem Zeraiskim — Mehoffera Bis ww. wymaga-
nia realizuje koncepcja programowo-przestrzenna rozbudowy ul. Modlinskiej
opracowania przez BAKS Sp. z o.0. Na odcinku Mehoffera Bis — Aluzyj-
na konieczne jest doprojektowanie krotkich tacznikéw rowerowych pomiedzy
kolejnymi odcinkami planowanych drog serwisowych. Szczegblowe uwagi do
projektu przedstawione zostaty na spotkaniu w Biurze Drogownictwa i Ko-
munikacji 1 kwietnia br. oraz w pidmie z 2008.05.06.

Na odcinku Aluzyjna — Debowa konieczne jest doprojektowanie krotkich
tgeznikdéw rowerowych pomiedzy kolejnymi odcinkami planowanych drég ser-
wisowych po zachodniej stronie ulicy. Po stronie wschodniej wskazana likwi-
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dacja substandardowej drogi rowerowej i zastosowanie rodkéw uspokojenia
ruchu na jezdni serwisowe;j.

Na odcinku Debowa — obwodnica Jabtonny wskazane jest doprojektowa-
nie brakujacego odcinka drogi rowerowej po wschodniej stronie ulicy (ok.
500 m).

Rozwigzanie tymczasowe

Stan obecny wymaga pilnego uporzadkowania, bez czekania na komplek-
sowg modernizacje ulicy. Jako program minimum rekomendujemy:

- Usuniecie znakéw zakazu ruchu roweréw na odcinku Plochocifiska —
Ekspresowa w obu kierunkach, co stworzy mozliwoéé legalnego przejazdu na
odcinku niewyposazonym w zadng infrastrukiure rowerows.

- Zalegalizowanie ruchu roweréw na pasie autobusowym na odcinku Swia-
towida — Konwaliowa w kierunku centrum. Na wiekszoéci odcinka pas ten ma
ponadnormatywng szerokodé, a zatem wyprzedzanie rowerzystéw przez auto-
busy moze sig odbywaé w ramach tego pasa. Warto nadmienié, ze wg badan
TransEko srednia predkoéé komunikacyjna autobuséw w godzinie szczytu
porannego wynosi na tym odcinku ok. 21 km/h, zatem nie odbiega od pred-
koéci komunikacyjnej sprawnego rowerzysty (a mniej sprawni i tak wybiorg
chodnik / $ciezke). Zmiana ta sprawi, ze dojazd z Tarchomina i Nowodworéw
przynajmniej w kierunku centrum nie bedzie wymagal dwukrotnego pokony-
wania ruchliwej jezdni ul. Modliniskiej.

Poprawe oznakowania, usuniecie nieréwnosci i naruszen skrajni — zgodnie
z wynikami inwentaryzacji. Mozna takze wykorzystaé opracowany na zlecenie
ZDM projekt modernizacji sciezki przy ul. Modlinskiej (5 zadan).

3.3.22. Ul. Mysliborska - Strumykowa

Stan obecny: droga rowerowa po stronie zachodniej na odeinkach Swider-
ska — Swiatowida i Mehoffera — Ordonédwny, po stronie wschodniej na odcinku
Ordonbéwny — Grzymalitow.

Konwaliowa — Trasa Mostu Péinocnego

Stan obecny: droga wg SUIKZP klasy 1.7, wykorzystywana tranzytowo
jako objazd zattoczonego odcinka ul. Modlifiskiej. Natezenie ruchu érednie,
ale rozwijane predkosci wysokie, ze wzgledu na ,pozamiejski” charakter dro-
gi.

Rozwazane warianty:

- dwukierunkowa droga rowerowa po stronie wschodniej (lepsza dostep-
no$é terenu, brak konfliktu z ew. Trasg Nadwidlansks),

- dwukierunkowa droga rowerowa po stronie zachodniej (kontynuacja cig-
gu na. odeinku pdnocnym),

- jednokierunkowe drogi rowerowe po obu stronach ulicy.

Na dtugich odcinkach granice dziatek przebiegaja po krawedzi jezdni, wiec
realizacja kazdego z wariantéw wigzalaby sie ze znaczacymi wykupami grun-
tow.

7 budowy wydzielonej drogi rowerowej na catodci lub czeéci odcinka moz-
na zrezygnowad pod warunkiem:
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- realizacji tras rowerowych nad Wista i po zachodniej stronie ul. Modlifiskiej;

- uspokojenia ruchu na odcinku bez segregacji ruchu rowerowego.

W przypadku budowy wydzielonej drogi rowerowej na czesci odcinka (np.
Ptuznicka — Trasa Mostu Pélnocnego), powinna ona nawiazywaé do rozwig-
zafl na odcinku na péinoc od TMP.

Trasa Mostu Pélnocnego — Swiatowida

Na odcinku Trasa Mostu Pélnocnego — Swiatowida modernizacja istnie-
jacej drogi rowerowej, Konieczne przede wszystkim wygrodzenia uniemozli-
wiajace niclegalne parkowanie na odcinku Porajow — Swiatowida. Po stronie
wschodniej mozna dobudowaé krétki tacznik do ul. Nagodzicow.

Swiatowida — Mehoffera

Na odcinku Swiatowida — Mchoffera rozwazono dwa warianty rozwiaza-
nia:

Wariant 1. Budowa wydzielonej drogi rowerowej po stronie zachodniej,
nawiazujacej do istniejacych drég rowerowych w ulicach Mysliborskiej i Stru-
mykowej. Za wariantem tym przemawia fakt, ze powstatby diuzszy spojny
ciag Myéliborska — Strumykowa, na ktérym droga rowerowa prowadzitaby
konsekwentnie po tej samej stronie ulicy.

Wariant 2. Ruch rowerdw na zasadach ogdlnych w jezdni, wskazane bytoby
w tym przypadku wprowadzenie elementéw uspokojenia ruchu, tak by skie-
rowaé tranzytowy wzgledem obszaru ruch samochodowy na ul. Swiatowida.

Na wigkszodcl odcinka wystarczy terenu na wytyczenie drogi rowerowej:
obecna szerokodé chodnika 3,5m, obok znajduje sie trawnik o szerockodei 1m
lub wiecej. Realizacja wariantu 1 wymagataby jednak ograniczenia liczby
miejse parkingowych po stronie zachodniej {(zamiana parkowania prostopa-
dtego na réwnolegte — wieksze samochody juz obecnie parkuja w ten sposéb)
na odcinku migdzy posesjami My$liborska 91 1 97 lub wprowadzenia ruchu
rowerowego w uliczke parkingows na tym odcinku.

Ze wzgledu na niewielki ruch samochodowy i brak planéw skierowania na
ten odcinek ulicy komunikacji autobusowej, rekomendowany wariant 2.

Mehoffera — Ordonéwny

Bey zmian.

Ordonéwny — Swiatowida

W przypadku uregulowania stanu prawnego i otwarcia przejazdu ul. Strumykows
do Swiatowida powinna zostaé réwniez przedtuzona droga rowerowa po stro-
nie wschodniej. Na istniejacym odcinku konieczne uporzadkowanie ciggu pie-
szego 1 rowerowego 1 lepsze zabezpieczenie przed nielegalnym parkowaniem.

W przypadku pozostawienia na dluzszy czas stanu obecnego (ulica bez
przejazdu) mozliwa likwidacja istniejacej drogi rowerowej na odcinku Ordo-
néwny — Grzymalitéw i ruch rowerdéw na zasadach ogdélnych jezdnig. Wskaza-
nie wykonanie wjazdow/zjazdéw na jezdnie ronda z drogi rowerowej wzdiuz
ul. Ordonéwny.
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3.3.23. Trasa Mostu Pélnocnego, ul. Obrazkowa

Trasa Mostu Pélnocnego

Budowa drogi rowerowe] w standardzie trasy gtownej w ramach budowy
Trasy. Na odcinku juz zaprojektowanym wskazane moze byé¢ doprojektowa-
nie bezpodredniego wjazdu (pochylni) z korony walu {patrz 3.3.34) na droge
rowerowa wzdtuz Trasy Mostu Pétocnego (a jednoczeénie wejscia dla pie-
szych). Przewidziany w projekcie trasy wjazd od ul. Swiderskie] jest oddalony
od watu, ponadto wymagalby pokonywania dodatkowej réznicy wysokosel.

Ul. Obrazkowa

Ze wzgledu na szeroks jezdnie (9-10m) mozliwe jest wytyczenie paséw
rowerowych (2x1,5m) na jezdni na cale] dtugodci ulicy (po zrealizowaniu
Trasy Mostu Pélnocnego — na odcinku Projektowana 2 — Modlifiska).

3.3.24. Ul Olesin

Tymezasowo, ze wzgledu na niewielkie natezenie ruchu samochodowego,
ruch rowerowy moze sie swobodnie odbywaé jezdnia,.

Docelowo wskazana budowa wydzielonej drogi rowerowej, prowadzace]
konsekwentnie po jednej stronie ulicy, ze wskazaniem na strong wschodnia.

3.3.25. Ul. Ordonéwny

Istniejgca droga rowerowa na catej dtugosci ulicy, nie wymaga znaczacych
zmian przebiegu. Konieczne korekty szczegdlowych rozwigzan, w szczegdlno-
Sci:

- Obecne élepe zakoficzenie drogi rowerowej przy ul. Odkrytej wymusza
na rowerzystach karkotomne, nieczytelne dla kierowcéw manewry, zwlaszcza
w przypadku jazdy z kierunku pdéhnocnego i préby skretu w lewo na éciezke.
W przypadku przebudowy skrzyzowania na male rondo, zalecane wlaczenie
drogi rowerowej jako dodatkowy wlot ronda. W przypadku pozostawienia
skrzyzowania w obecnej formie konieczne wyznaczenie przejazdu po pdinoc-
nej stronie skrzyzowania wraz z azylem umozliwiajacym zatrzymanie roweru
lub likwidacja wydzielonej sciezki rowerowej na odcinku Odkryta — Swiato-
wida 1 wprowadzenie elementéw uspokojenia ruchu na jezdni.

- Konieczne jest takze obnizenie wystajacych krawesnikéw na przejazdach
(8 szt.) oraz przeniesienie poza obszar przejazdu niebezpiecznych studzienek
kanalizacyjnych na przejezdzie przez ul. Strumykows (ruszt réwnolegly do
kierunku jazdy!) Gdyby byly z tym problemy techniczne lub gdyby z rozwig-
zan warstwicowych wynikata koniecznodé pozostawienia studzienki w tym
miejscu, nalezy zastosowaé odwrdcenie pokrywy lub pokrywe o gestym splo-
cie kwadratowym zapewniajacym bezpieczny przejazd kota roweru.

Obecne Slepe zakonczenie trasy powinno mieé kontynuacje w kierunku
wschodnim wzdtuz ul. Mehoffera {patrz 3.3.20).
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3.3.26. Park Lesny Henrykéw i Dabrowka

Rekreacyjny ciag pieszo-rowerowy o nawierzchni ttuczniowo-klincowej, ta-
czacy droge rowerows w ul. Klasykow, droge rowerows w ul. Mehoffera Bis
i w planowanym przedhizeniu ul. Aluzyjnej na wschéd. Na odeinku Klasykéw
— Przylesie przebieg zaznaczony orientacyjnie, moze ulec korekcie w wyniku
uzgodnieil z Lasami Miegjskimi. Na pdlnoc od ul. Przylesie przebieg brzegiem
Stawéw Czajki i Strugi Skurcza.

3.3.27. Ul. Plochocinska

Po stronie péinocno-zachodniej na calej dlugosci ulicy powinna powstaé
wydzielona droga rowerowa lub ciag pieszo-rowerowy shuzgcy obstudze lo-
kalnych zrédetl i celéw podrézy. Ruch rowerowy moze byé takze prowadzony
drogami serwisowymi, w przaypadku gdyby takie zostaty wykonane w ramach
modernizacji ulicy.

Po stronie poludniowo-wschodniej powinna powstaé wydzielona droga ro-
werowa lub cigg pieszo-rowerowy po stronie potudniowo-wschodniej na od-
cinku Krzyzowki — Cieélewskich, nawiazujaca z obu stron do trasy brzegiem
kanatu (patrz 3.3.15). Droga ta bedzie miata charakter bardziej tranzytowy,
a jednoczeénie rekreacyjny.

Zgodnie z opinig otrzymana od Zarzadu Drog Miejskich, zakladamy ze
na odcinku Modlifiska — Mlyny drogi rowerowe powinny powstaé w ramach
planowanej rozbudowy ulicy.?

Waskie gardlo moze wystapi¢ pod wiaduktem towarowej linii kolejowe],
mozliwe miejscowe zwezenie ciggu pieszo-rowerowego lub wykonanie chod-
nika za filarem od strony kanalu i pozostawienie przejazdu przy jezdni dla
roweréw. Podobnie pod wiaduktem ul. Marywilskiej — konieczne wykonanie
nowych ciggéw pieszych i rowerowych w ramach modernizacji ulicy. Szero-
koéé chodnika na moécie nad wejsciem do portu Faelbetu wynosi ok. 3,5m —
po modernizacji nawierzchni mozliwe przcksztalcenie w cigg pieszo-rowerowy
bez poszerzania mostu.

Na dalszym odcinku, za gietds samochodows droga rowerowa po stronie
potudniowo-wschodniej moze prowadzié w pewnym oddaleniu od ulicy, nad
Kanalem, a pod mostem w ul. Cie§lewskich powinna przechodzi¢ bezkoli-
zyjnie. Podobna zasada powinna by¢ zachowana przy projektowanych no-
wych mostach — w ciggach ulicy Nowobiatoteckiej, Trasy Mostu Pélnocnego,
ul. Zdziarskiej.

Ok. 200m na péinoc od skrzyzowania z ul. Cieélewskich droga rowerowa
po stronie wschodniej zaczyna oddalaé sig od ulicy i przechodzi w trase brze-
giem Kanatu Zerafskiego (patrz 3.3.15). Dalej wzdtuz ul. Plochociniskiej do
granic miasta powinna prowadzi¢ droga rowerowa po stronie zachodniej.

2 Nalezy jednak zwrécié uwage, ze inwestycja ta nie jest ujeta w aktualuym Wielolet-
nim Planie Inwestycyinym i konieczna moze byé budowa sciezki niezaleznie od rozbudowy
ulicy.
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3.3.28. Port Zeranski

Przez teren Portu Zerafiskiego powinna przebiec droga rowerowa taczaca,
ul. Modlifisks, (patrz 3.3.21) z trass rowerows, w ul. Proletariatczykéw (patrz
3.3.29). W stosunku do $ciezki wykreélonej w SUIKZP proponujemy nie-
znaczne uproszezenie przebiegu, jednak ostateczny przebieg zalezed bedzie
od docelowego zagospodarowania terenu Portu.

Obecna droga gruntowna jest trudno przejezdna na rowerze, a od strony
ul. Marywilskiej, na odcinku drogi technologicznej PKP obowigzuje zakaz
ruchu wszelkich pojazdéw.

3.3.29. Ul. Proletariatczykéw

W przypadku budowy ul. Proletariatczykéw w standardzie ulicy zbiorcze]
konicczne bedzie wykonanie wydzielonej drogi rowerowej po péinocno-zacho-
dniej stronie ulicy, nad Kanalem Zerafiskim. W miejscach, gdzie projekto-
wana ulica oddala si¢ od Kanalu preferowany powinien byé przebieg drogi
rowerowej bezpodrednio nad Kanatem.

Tymezasowo zalecane wprowadzenie wygrodzen (np. pod wiaduktem ul. Cieslewskich
i pod wiaduktem bocznicy kolejowej), ograniczajgcych ruch samochodowy
po zwirowym szlaku rowerowym i wynikajace z niego niszczenie nawierzchni
(wyboje, ,tarka”). Przy drodze nie ma Zadnych posesji, wykorzystywana jest
jedynie przez wedkarzy i odwiedzajacych gielde samochodows (aby unikngé
optat za parkowanie przy ul. Ptochocifiskiej, cze$é 0s6b pozostawia samochdd
po drugiej stronie Kanahi i przechodzi nielegalnie mostem kolejowym).

Na skrzyzowaniu z ul. Marywilska konieczne wykonanie azylu, by utatwi¢
przedostanie sie przez jezdnie i/lub skret na szlak rowerowy.

3.3.30. Row Brzezinski

Wrzdtuz Rowu Brzezifiskiego i Kanalu nr 10 powinien powstaé ciag pie-
szo-rowerowy. Mozliwe zmiany strony kanalu w zaleznoédci od warunkéw tere-
nowych. W wersji minimum proponujemy realizacje odcinka Trasa Torunska
— Juranda ze Spychowa, dalszy przebieg nalezy traktowaé jak zamienny i/lub
uzupehiajgcy w stosunku do drogi rowerowej wzdiuz ul. Ostrodzkie;.

Ogrodzenia nowych osiedli w zdecydowanej wigkszodci zachowujg, przepi-
sows, odlegltodé od brzegu kanalu, co ulatwia realizacje ciaggu. Na wysokosci
ul. Jesiennych Lidci juz obecnie funkcjonuje prowizoryczna Sciezka spacero-
wa. Przy jej utwardzaniu wydaje si¢ uzasadnione zastosowanie rozwigzan
substandardowych, by ograniczy¢ ingerencje w zielen wysoka.

W rejonie ul. Skarbka z Gér tereny przy Rowie weigz sg uzytkowane rol-
niczo.

Najtrudniejszy odcinek stanowis zagospodarowane brzegi na potudnie od
ul. Juranda ze Spychowa. Nalezy jednak podkreslic, ze obowiazujacy od 2004
r. miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego rejonu Grodzisk ustala
odsuniecie ogrodzenn o min. 3m od Rowu, a widoczna na zdjeciu dziatka
zostata zabudowana nie wezeéniej niz w 2005 r. Ogrodzenie te jest takze
niezgodne z Prawem wodnym.
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Mozliwa jest kontynuacja ciagn na péinoc od ul. Juranda ze Spychowa.
Kontynuacja. taka bedzie szczegdlnic wekazana w przypadku rezygnacji z dro-
gi rowerowej w rownolegtej ul. Ostrédzkiej na tym odcinku.

3.3.31. Ul. Swiatowida

Stan obecny: droga rowerowa po stronie zachodniej na odcinku Modlinska
— Milenijna i My$liborska - Dzierzgoniska; po stronie wschodniej na odcinku
Dzierzgonska — Leénej Polanki.

Pozgdana wydzielona droga rowerowa po obu stronach ulicy na calej jej
dlugodci (tacznie z projektowanym przedtuzeniem ul. Swiatowida do Modlisi-
gkiej). Mozliwa rezygnacja z drogi rowerowej po wschodniej stronie ul. Swiatowida
na odcinku od skrzyzowania Swiatowida / Myéliborska do Mehoffera w pray-
padku budowy drogi dla roweréw w ul. Myéliborskiej na tym odcinku. Ko-
nieczna zwlaszeza budowa drogi rowerowej po obu stronach ulicy na odcinku
Ratusz — Myéliborska (teren planowanego centrum dzielnicy).

Weskazane takze podniesienie standardu istniejacych odcinkéw drogi ro-
werowej, w szezegdlnodei obnizenie wystajacych kraweznikéw (7 szt.), a do-
celowo takze modernizacja nawierzchni na bitumiczng i przebudowa przejaz-
déw przez wyjazdy z drég wewnetrznych na prowadzace grzebietem progéw
spowalniajacych.

3.3.32. Ul. Swiderska

Na odcinku réwnoleglym do Trasy Mostu Péinocnego nalezy przeprowa-
dzi¢ obserwacje ruchu i zachowan kierowedw po otwarciu Mostu. W pray-
padku umiarkowanego natezenia ruchu samochodowego wskazana zamiana
istniejgcej drogi rowerowej w chodnik i prowadzenie ruchu rowerowego na za-
sadach ogdlnych jezdnig. W przeciwnym przypadku konieczna modernizacja
istniejacej drogi rowerowej.

Na odcinku Trasa Mostu Pélnocnego — Porajow dobudowa drogi rowe-
rowe] po stronie zachodniej, tak by zapewnié bezposredni wjazd na Most
Pélnocny, bez niepotrzebnego krzyzowania z ruchem samochodowym.

Na odcinku Cmielowska — Pludowska kontynuacja drogi rowerowej po
stronie zachodniej. Na odcinku Pludowsks — Mehoflera rozwigzanie warian-
towe:

1. Kontynuacja drogi rowerowej po stronie zachodniej. Wadg tego roz-
wigzania sg liczne wjazdy na posesje i zwyczajowe zagospodarowanie pasa
drogowego (parkowanie, ogrédek piwny).

2. Wiaczenie drogi rowerowe] w §lepe zakoticzenie ul. Pludowskiej. Byto-
by to rozwiazanie bardziej bezpieczne 1 atrakcyjne, ale wymagajace praw-
dopodobnie wykupu ziemi pod lacznik miedzy ul. Swidersks a Ptudowska.
Do ustalenia wlasnodé niezagospodarowanej dziatki. Dalej ruch roweréw na
zasadach ogdlnych nieuczeszezang jezdnia ul. Pludowskiej.

Docelowo wskazane takze dobudowanie drogi dla roweréw po stronie wschod-
niej na odcinku Porajéw — Mehoffera ze wzgledu na liczne cele podrézy po
tej stronie ulicy (bazar, szkota, sklepy).

Trasa rowerowa w ul. Swiderskiej laczy sie z trasa w ul. Mehoffera, umoz-
liwiajac dojazd do ul. Swiatowida i watu przeciwpowodziowego. Nie przewi-
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dujemy kontynuacji wydzielonej drogi rowerowej w ulicach Nowodworskie]
i Odkrytej ze wzgledu na waski pas drogowy. Wskazane zastosowanie érod-
kéw uspokojenia ruchu przyjaznych dla ruchu autobusowego - np. matych
rond 1 wyspowych progéw spowalniajacych.

3.3.33. Ul. Torunska

W ramach modernizacji trasy powinny zosta¢ wykonane dwukierunkowe
drogi dla rowerdéw po obu stronach drogi. Propozycje korekt w stosunku do
koncepcji przebudowy autorstwa Trangprojekt Warszawa Sp. z 0.0. zawar-
tej w materiatach do wniosku o wydanie decyzji o ustalenic lokalizacji dla
drogi ekspresowej S-8 na odcinku Al. Prymasa Tysiaclecia — ul. Pilsudskiego
w Markach:

- doprojektowanie drogi rowerowej po stronie péinocnej na odcinku wezet
Modlifiska — wezet Marywilska (wiadukt nad torami);

- doprojektowanie drogi rowerowe]j po zachodniej stronie ul. Marywilskiej
w wezle Marywilska;

- doprojektowanie drogi rowerowej wzdtuz ul. Annopol na wiadukeie nad
ul. Torunsks;

- doprojektowanie tgcznika rowerowego od Trasy Toruniskiej do ul. Giebockiej
po wschodniej stronie wezta Nowo-Wincentego.

3.3.34. Prawobrzezny szlak Wistly

Most Grota-Roweckiego — Most Pélnocny

Obecnie wiekszosé terendéw nad Wista na tym odcinku zajeta jest przez
obiekty i drogi technologiczne elektrocieplowni Zerah. Wg SUIKZP przez
tereny te planowana jest nowa, droga klasy ,,G” — Trakt Nadwidlanski oraz
dwie sciezki rowerowe — wzdtuz Traktu Nadwislaniskiego oraz watem przeciw-
powodziowym wzdtuz Wisty. Niezaleznie od realizacji lub nie Traktu Nad-
wiglaniskiego, konieczne jest jak najszybsze udroznienie przejécia i przejazdu
nad Wislts dla ruchu niezmotoryzowanego, tak by wykorzysta¢ walory re-
kreacyjne terendw, a takze stworzy¢ dla komunikacji rowerowej do centrum
alternatywe dla ruchliwej ul. Modlinskiej.

Zgodnie z informacjami uzyskanym w firmie Vattenfall Poland, w ciggu
najblizszych 2-3 lat planowana jest likwidacja skladowisk ,Zeran”, potgczo-
na z rekultywacjg dwoch z nich (przylegajacych do Wisty) i demontazem
instalacji.

Nad ujéciem Kanalu Zerafiskiego znajduje sie istniejaca ktadka technicz-
na dla rurociggu taczacego elektrocieptownie z osadnikami na sktadowiskach.
Mozliwa jest jej adaptacja na ogdlnodostepng. Dlugoéc ok. 300m, obecna
szerokosé pomostu pieszego — ok. 1,7m. W wersji minimum adaptacja po-
winna obejmowaé wymiane nawierzchni ktadki na mniej zagrozong ryzykiem
kradziezy oraz wykonanie z obu stron najazdéw zamiast wejs¢ po drabinie.
W wersji optymalne] wskazane bytoby takze poszerzenie nawierzchni do ok.
3,5m. Wydaje si¢, %e szerokodé istniejacych podpér (5m) i stalowej kon-
strukcji ktadki (4m) stwarza takic mozliwodci, zwlaszecza w perspektywie
planowanego demontazu rur przesylowych.
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Na odcinku Zarzecze — Picassa obecnie znajduja sie tu drogi asfaltowe i z
plyt betonowych wzdtuz rurociagu i wokdl sktadowiska odpadéw z Elektro-
cieptowni Zerafi, tylko w minimalnym stopniu wykorzystywane zgodnie z ich
przeznaczeniern.

Wariant 1 to zaadaptowania dla ruchu rowerowego wybranych drég tech-
nicznych po wschodniej stronie sktadowiska. Wtedy konieczna bytaby budo-
wa tylko 0,5 km drogi rowerowej pomiedzy sktadowiskiem a terenem dawne]
Fabryki Doméw. Po zakoficzeniu rekultywacji sktadowisk mozliwe jest wy-
tyczenie nowej trasy, ktéra wpisywataby sie w docelowe zagospodarowanie
terenu.

Wariant 2 to budowa nowej drogi rowerowej wzdluz watu przeciwpowo-
dziowego (1,9 km), po zachodniej stronie skltadowiska np. w miejsce nieuzywa-
nej (zarodnietej) drogi technicznej i dalej na zewngtrzne] ,polce” obwalowa-
nia {od strony Wisty — teren w zarzgdzie Wojewddzkiego Zarzadu Melioracji
i Urzgdzen Wodnych).

Rekomendowany wariant 1, jako zapewniajacy lepsze powigzania z tere-
nem dzielnicy. Za wariantem 1 przemawiaja ponadto nizsze koszty realizacji;
za warlantem 2 — wicksza atrakcyjnoéé krajobrazowa trasy (widok z duzej
wysokosci na tegi nadwiglaniskie). Przeciwko warlantowi 2 — trudnodei w uzy-
skaniu uzgodnienia Wojewddzkiego Zarzadu Melioracji i Urzadzen Wodnych.

Most P6lnocny — granica miasta

Stan obecny: na odcinku Maciejewskiego — Grzymalitéw na koronie wa-
tu znajduje sie utwardzony ciag teoretycznie pieszy o szerokosci 2,5m. Na
pozostaltych odcinkach (Picassa — Maciejewskiego i Grzymalitéw — granica
miasta): wydeptana $ciezka gruntowa o szerokosci 1-2m. W sezonie obserwo-
wany jest intensywuy ruch zaréwno rowerowy jak i pieszy.

Stan docelowy: poniewaz mozliwodci poszerzenia ciagu na koronie wati sg
ograniczone, wskazana bytaby budowa — na odcinkach, na ktérych to mozliwe
— wydzielonej drogi rowerowej u podndza watu po jego stronie wschodniej.
Na odcinku Picassa — Maciejewskiego taka droga mogtaby przebiegaé przez
istniejacy park oraz planowane tereny zieleni.

Na odcinku Maciejewskiego — Mehoffera (na wysokosci seminarium) droga
prawdopodobnie musiataby na kilkaset metréw wkroczy¢ na korong watu. Na
tym odcinku wystepuje jeszcze mozliwoéé poszerzenia ciggu na koronie watu.
Brak jednak zgody WZMiUW na tego typu rozwigzanie.

Na péinoc od ul Mehoffera ponownie zjazd na wschodnig strong watu
przeciwpowodziowego. Na odcinku Grzymalitéw — Misyjna mozna dostoso-
waé do ruchu rowerowego nawierzchnie drogi technicznej. W razie probleméow
z realizacja drogi rowerowej po wschodniej stronie watu, mozliwe jest takze
utwardzenie drogi na ,pétce” na zachodnim stoku watu. Nie jest to jednak
rozwigzanie zalecane, ze wzgledu na gorszg dostepnosé takiej trasy.

Na odcinku Misyjna — Kepa Tarchomitiska tymezasowo ruch roweréw na.
zasadach ogdlnych jezdnia. Wskazane wykonanie plytowych lub wyspowych
progéw spowalniajacych. Docelowo wskazane przeksztalcenie obecnej jezd-
ni w calodci w cigg pieszo-rowerowy i budowa nowej jezdni na wschéod od
obecnej.

Na pdinoc od Kepy Tarchominskiej, ze wzgledu na niewielki ruch pieszy,
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wspblny ciag pieszo-rowerowy na koronie watu. W przypadku zwiekszenia sig
natezenia ruchu pieszego, tu réwniez mozliwa jest adaptacja drogi technicz-
nej.

Dojazd do watlu

Istotnym problemem jest staba dostepno$é watu przeciwpowodziowego na
odcinku preylegajacym do osiedla Nowodwory. Odlegtodé pomiedzy kolejny-
mi legalnymi, publicznie dostepnymi dojsciami do watu miedzy ul. Mehoffera
a Grzymalitéw wynosi prawie 2 km. Dlatego proponujemy rozwazy¢ wyty-
czenie dodatkowych, np.:

- Przy piaskarni (teren miejski) — poprzez przeksztalcenie drogi wewngtra-
nej w publiczng lub budowe réwnoleglego do niej ciagu pieszo-rowerowego.

- Na wysokosci ul. Ksigzkowe] — poprzez wykup jednej z trzech niezagospo-
darowanych dzialek i przeznaczenie jej na ogblnodostepny teren rekreacyjny.

- Na przedtuzenin ul. Ordonéwny — poprzez przeksztalcenie drogi we-
wnetrznej w publiczng.

Dojazd do promu

W przypadku regularnego kursowania w stabilnych terminach prom No-
wodwory — Lomianki moze by¢ duzg atrakcja dla wycieczek rekreacyjnych,
a do czasu otwarcia Mostu Péinocnego — takze ulatwieniem w podrézach do
centrum Warszawy.

Aby zapewnié dogodne dojécie 1 dojazd od strony Nowodwordéw wskaza-
ne byloby oczyszezenie utwardzonej grobli, tak by woda swobodnie z niej
sptywata, a nie stala w dtugo utrzymujacych sie katuzach oraz chociaz pro-
wizoryczne utwardzenie bardzo piaszezystego odcinka przed walem przeciw-
powodziowym. Dla roweréw wskazane byltoby takze utwardzenie ok. 200m
plaszezystego odeinka u podndza walu po jego zachodniej stronie, doprowa-
dzajacego do zjazdu technicznego, tak by nie trzeba byto znosié roweru po
schodach.

3.3.35. Ul. Waluszewska

Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego
przewiduje Sciezke rowerows na cate] diugodci ulicy, plan zagospodarowa-
nia, przestrzennego osiedli Bialoteka Dworska (czeéé zachodnia) i Dabréwka
Grzybowska ustala na odcinku objetym planem (PKP Pludy — Oléwkowa)
§ciezke rowerows, po stronie zachodniej i péinocnej. Szerokosé pasa drogo-
wego 1 charakter ulicy nie wskazujg jednak na zasadno$é segregacji ruchu
rowerowego.

W zwigzku z tym dla odcinka PKP Pludy — Oléwkowa proponujemy roz-
wigzanie wariantowe (podobne warianty mozna rozwazy¢ na odcinku Oléw-
kowa, — Lidzbarska, nie objetym ww. planem):

Wariant 1, zgodny 7z planem: zamiana ulicy w jednokierunkows dla ruchu
samochodowego (kierunek ,od centrum”) i wytyczenie po stronie pélnocnej
i zachodniej kontrapasa dla ruchu rowerowego.
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Wariant 2, wprowadzenie érodkéw uspokojenia ruchu (np. podniesiona
tarcza skrzyzowania z ul. Polnych Kwiatéw, plytowe progi spowalniajace)
i ruch roweréw na zasadach ogdlnych jezdnis,

Na odcinku Lidzbarska — Ornecka dla ul. Watuszewskiej studium prze-
widuje role ulicy zbiorczej, w zwigzku z czym wskazana moze byé budowa
wydzielonej drogi rowerowej jako kontynuacji trasy w ul. Bohateréw (patrz
3.3.5). Na odcinku le$nym droga rowerowa moze prowadzi¢ w pewnym od-
daleniu od jezdni.

3.3.36. Wzdluz linii kolejowe] E-65, ul. Katskiego, Podkladowa,
Zawislanska

Opcjonalna trasa rowerowa po zachodniej stronie linii kolejowej E-65 War-
gzawa Gdynia.

Na odcinku Plochocifiska — Trasa Mostu Pélnocnego przebieg zalezny
od docelowego zagospodarowania obszaru. Tymczasowo mozliwy przejazd
ul. Spedycyjng oraz drogg gruntows na jej przedtuzeniu do ul. Kgtskiego.

Na odcinku Trasa Mostu Péinocnego — Mehoffera przebieg wolnym od
zabudowy pasem wzdtuz toréw (szerokodé co najmniej 20 m, na planie miasta
— ul. Katskiego i Podktadowa).

W ul. Zawislanskiej ruch na zasadach ogdlnych jezdnia.

W porozumieniu z gming Jablonna trase mozma przedluzyé wzdiuz toréw
kolejowych lub réownolegta droga pozarows nr 61, ktéra obecnie prowadzi
szlak rowerowy. Konieczne bytoby jednak wykonanie nawierzchni nawierzchni
ttuczniowo - klificowej lub gruntowej z mieszanki optymalnej, gdyz obecnie
droga jest w zasadzie nieprzejezdna ze wzgledu na piach i katuze.

3.3.37. Ul. Zdziarska

Na odcinku Plochocifiska — Ostrédzka droga rowerowa ze wzgledu na wy-
jatkowo szeroki jak na Zielong Bialol¢ke pas drogowy (plan zagospodarowa-
nia przestrzennego czeéci obszaru X-71, czesé I wytyczal rezerwe terenu pod
droge gltéwng, w Studium klasa drogi zostala obnizona do ,Z”, ale rezerwa
pozostata).

Na wschéd od ul. Ostrodzkie] rezerwa jest wezsza, ale kontynuacja drogi
jest mozliwa. Ze wzgledu na istniejace zagospodarowanie w rejonie skrzyzo-
wania z ul. Ostrodzks preferowana jest lokalizacja drogi rowerowej po stronie
poéinocnej na calej dlugosci ulicy. Konieczna bytaby jednak budowa nowej
kiadki pieszo-rowerowej nad Kanatem Markowskim — obecnie na moscie brak
nawet chodnika.

3.4. Rozwiagzania szczegodlne dla Zielonej Biatoleki

Niniejsza czeéé rozdzial u odnosi sie do terendw tzw. Zielonej Biatoteki,
a wladciwie jej czeéci na wschéd od ul. Biatoleckiej.® W odniesieniu do tego

8 W odniesieniu do samej ulicy Bialoteckiej, ze wzgledu na szeroki pas drogowy i
mozliwoéé wytyczenia wydzielonegj drogi rowerowej, nie widaé istotnych kontrowersji.
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obszaru zgloszone zostato w ramach konsultacji wiele uwag, czgsto utrzy-
manych w bardzo dramatycznym tonie, a jednoczeénie mato konkretnych, w
zasadzie sprowadzajacych sie do zadania wiekszej ilosci Sciezek rowerowych
(a takze chodnikéw i terendéw zielonych).

3.4.1. Mozliwe warianty rozwoju sieci tras rowerowych

W ramach prac nad koncepcja zidentyfikowaliSmy pie¢ mozliwych scena~
riuszy dzialan na rzecz ruchu rowerowego:

Wariant ,,0” (dotychezas wdrazany) — nic nie robi¢. Mozna sie spodziewaé
pogarszajacego sie komfortu podrézy rowerem. O ile bardziej sprawni
i doswiadezeni rowerzyéci raczej sobie poradza, to nie beda to warunki
sprzyjajace zacheceniu nowych oséb do jazdy na rowerze i zwiekszeniu
udziatu ruchu rowerowego.

Wariant ,,A” — uspokojenie ruchu, czyli wymuszenie ograniczenia predko-
gci ruchu samochodowego do wartosci, przy ktorych zagrozenie dla ruchu
rowerowego na. jezdnt jest niewielkie, a konsekwencje ewentualnej koli-
zji — mozliwie niegrozne (tzw. niewidzialna infrastruktura rowerowa). Ze
wzgledu na miejscami znaczne natezenie ruchu oraz ruch autobuséw ko-
munikacji miejskiej musiatyby to byé srodki takie jak male i mini-ronda,
wyniesione przejscia dla pieszych, progi spowalniajace przyjazne dla ruchu
autobusowego. Szezegdlnie warte uwagi sa male* i mini-® ronda , ktére
catkowicie eliminujg najbardziej kolizyjne dla rowerzystéw sytuacje.

Wariant ,,B” — zamiana uktadu ulic na jednokierunkowe i wykorzystanie
uzyskanej przestrzeni na wyznaczenie paséw rowerowych lub wydzielo-
nych drég dla roweréw. Warlant najbardziej radykalny, ze wzgledu na
stabo wyksztatcong sieé drég lokalnych, Wiazatby sie ze znacznym nad-
ktadaniem drogi dla ruchu samochodowego {w niektérych podrézach —
do 2-3 km) oraz utrudnieniem obstugi obszaru komunikacjs autobusows,
ktéra i tak nie ma tatwego zadania.

Wariant ,,C” — budowa ciggdéw pieszo-rowerowych lub wyznaczenie pasow
dla roweréw w istniejgcych ulicach bez wprowadzania jednokierunkowej
organizacji ruchu. Jest to rozwigzanie bardzo kosztowne i mato przyszto-
§ciowe, gdyz przy rosnacej gestosci zabudowy nalezy sie spodziewad takze
intensyfikacji handlu i ushug, a co za tym idzie — popytu na parkowanie
i wiekszego natezenia ruchu pieszego. Wariant ten jest szerzej omdwiony
nizej w dwoch podwariantach.

Wariant ,,D” — budowa drég rowerowych w rezerwach na planowane uli-
ce, o lepszych niz istniejace parametrach, takich jak Nowo Kowalskie-
go (Z), Nowo Wincentego / Trasa Olszynki Grochowskiej (G/GP) czy
przedtuzenie ul. Zdziarskiej (G/Z). Ulic tych brak w wieloletnim planie
inwestycyjnym i trudno liczyé na ich szybkie powstanie w docelowym
ksztalcie. Miasto mogloby jednak juz obecnie pozyskad grunty (ich cena
raczej nie bedzie spadad) 1 wykorzystaé uzyskany korytarz do budowy
Sciezki rowerowej (a takze np. udostepnié go dla prowadzenia infrastruk-

1 O jednym pasie ruchu o szerokogci nie wickszej niz 5 m, z czedciowo przejeadna
wyspg centralna.
5 Jw., ale z calkowicie przejezdng wyspa centralna,
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cigg pieszo- naki jezdnia zhaki chodnik
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Rysunck 3.2. Wariant ,,C1” — jednostronny ciagg pieszo-rowerowy w pasie
drogowym o szerokosci 12 m.

tury technicznej). Pozyskanie gruntéw bez budowy drogi bedzie bardziej
skomplikowane {brak mozliwoéci skorzystania z tzw. specustawy), jednak
mozliwe w oparciu o obowigzujgce plany zagospodarowania przestrzenne-
go.

Wariant ,,E” — budowa drog rowerowych wzdhuz ciagdw wodnych, wzdtuz
ktérych plany zagospodarowania przestrzennego zachowujg rezerwy tere-
nu.

3.4.2. Wariant preferowany

Naszym zdaniem, najkorzystniejsza dla ruchu rowerowego bytaby kombi-
nacja wariantéw ,A” i B, w miare mozliwoéci uzupetniana rozwiazaniami z
wariantu ,,D” (szczegblnie w potuduniowej czesei obszaru). Dodatkowo mozna,
by rozwazyé zastosowanie lokalnie elementéw wariantu ,B” (np. dla pary
ulic Brzeziny i Warzelnicza lub w obrebie ,petli” Lewandéw / Oknicka /
Berensona).

Poniewaz jednak uznajemy prawo spolecznoéei lokalnej do decydowania
o swoim otoczeniu, wickszoéé wnioskéw ztozonych w ramach konsultacji spo-
lecznych wydaje sie wskazywaé na wariant ,,C”, a jednoczeénie rozwazane
ulice maja minimalne znaczenie dla ogdlnomiejskiego systemu rowerowego,
przygotowaliémy dwie propozycje przekrojéw typowych z dwukierunkowym
ruchem samochodowym i czeéciows segregacja ruchu rowerowego, mozliwych
do zrealizowania w liniach rozgraniczajacych o szerokodci 12 m (przepisowe
minimum dla ulic lokalnych).

Wariant ,,C1” —przekrdj asymetryczny, z ciggiem pieszo-Towerowyml 0 $ze-
rokoéci 3 m po jednej stronie jezdni i chodnikiem po drugiej stronie, przed-
stawiony na rysunku 3.2.

Wariant ,,C2” — przekrdj symetryczny, z pasami rowerowymi po obu stro-
nach jezdni, przedstawiony na rysunku 3.3. Ze wzgledu na minimalng
szerokodé pasdéw ruchu, nalezy sie spodziewaé ze w przypadku mijania sig
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Rysunek 3.3. Wariant ,,C2” — obustronne pasy rowerowe na jezdni w pasie
drogowym o szerokosci 12 m.

autobuséw lub samochoddéw ciezarowych beda one czeéciowo zachodzié
na pas rowerowy.

Realizacja obu wariantéw wymagataby:

— wykupu gruntu do minimalnej szerokoéei 12 m (w wielu miejscach bedzie
to wymagalto przesuniecia istniejacych ogrodzen);

— wybudowania kanalizacji deszezowe] (poniewaz w zasadzie caty przekréj
zostanie pokryty nawierzchnig, nie bedzie mozliwy sptyw wody na pas
zieleni);

— calkowitej eliminacji parkowania przyulicznego (wszystkie miejsca par-
kingowe — w tym takze zwiazane z handlem i ustugami — musza byé
wyznaczone na terenie posesji).

Dodatkowo w wariancie ,,C1” konieczne bytoby przesuniecie osi jezdni.
Przedstawione przekroje odnoszg sie do odcinkdéw pomiedzy skrzyzowa-
niami i bez przystankéw autobusowych:

— w rejonie skrzyzowan konieczne byloby dodatkowo $ciecie naroznikéw
( trojkat widocznodei” ) o wymiarach minimum 8x8 m;

— w rejonie przystankéw autobusowych konieczne byloby poszerzenie linii
rozgraniczajacych dodatkowo o pas od 1,0x20 m (zatrzymanie autobusu
na pasie jezdni, brak wiaty) do 5,5x50 m (pelnowymiarowa zatoka, wiata).
Dotychczasowe doswiadczenia z segregacja ruchu rowerowego w podob-

nych przekrojach (np. ul. Warszawska w gminie Stare Babice) sg oceniane

zdecydowanie negatywnie przez uzytkownikéw. Wielu rowerzystéw woli ko-
rzystaé z jezdni mimo znacznie wigkszego niz na omawianych ulicach Zielonej

Bialoleki natezenia ruchu samochodowego. Dlatego decyzja o realizacii jed-

nego z ww. warlantéw powinna byé podjeta ze §wiadomoseig nastepujacych

negatywnych konsekwencji:

— calkowite wyeliminowanie zieleni przyulicznej;

— w przypadku wariantu ,C1” — zwiekszenie ryzyka konfliktéw pomiedzy

pieszymi a rowerzystami;

zwiekszenie ryzyka kolizji pomiedzy rowerzystami a samochodami (w przy-

padku wariantu ,C1” — w zwiazku z licznymi zjazdami na posesje, a w
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przypadku wariantu ,C2” — z mijaniem si¢ wiekszych pojazdéw i niele-

galnym parkowaniem);
— brak mozliwosci wyznaczenia miejsc parkingowych w paste drogowym.

Nalezy jednak zaznaczyé, ze w przypadku, gdyby rozwiazanie sie¢ nie
sprawdzilo, mozliwe jest usuniecie oznakowania rowerowego i powrdt do jed-
nej z wezesniejszych koncepcji. W przypadku wariantu ,C1” ciag pieszo-rowerowy
przeksztatcony zostatby w szerszy chodnik; w przypadku wariantu ,,C2”
zamiast obustronnych paséw rowerowych mozna wyznaczy¢ odeinki paséw
parkingowych naprzemiennie po obu stronach ulicy (dzigki zatamaniom ost
jezdni bedzie to jednoczeénie element uspokojenia ruchu),

Wyzej wymienione rozwigzania zastosowaé mozna opcjonalnie na naste-
pujacych ulicach:

Ulica Str.b | Uwagi

Glebocka W | Konieczne pozyskanie dodatkowo 1 m szerokosci
pasa drogowego; wskazane poszerzenie pasa dro-
gowego do standardu ulicy zbiorczej (20 m, tj.
pozyskanie dodatkowo 2-9 m), zgodnie z pelnio-
ng obecnie funkejg, i budowa wydzielonej drogi
rOwWerowej.

Kobiatka N | Wskazane poszerzenie pasa drogowego do stan-
dardu ulicy zbiorczej (20 m, tj. pozyskanie do-
datkowo ok. 4--8 m), zgodnie z funkcja zapisana
w SUIKZP i budowa wydzielonej drogi rowero-
wej.

Olesin E | Wskazane poszerzenie pasa drogowego do stan-
dardu ulicy zbiorczej (20 m), zgodnie z funkcja
zapisang w SUIKZP i budowa wydzielonej drogi
rowerowe;j.

Ostrodzka E | Przynajmniej na odcinku Nowo Kowalskiego —
Zdrziarska wskazane poszerzenie pasa drogowego
do standardu ulicy zbiorczej, zgodnie z planami
zagospodarowania przestrzennego.

Mochtymiska E | Rownolegle w odlegtodci max. 150 m rezerwa te-
renu nad Kanatem Markowskim.

Szamocin’ N | Wskazane poszerzenie pasa drogowego do stan-
dardu ulicy zbiorezej, zgodnie z funkcja zapisana
w SUIKZP.

Ruskowy Brod ? | Do rozwazenia w przypadku rezygnacji z budo-

wy UL Nowo- Sw. Wincentego.

Katy Grodriskie 7 Uzyskanie nawet minimalnej szerokoéci 12 m
moze wymagaé wyburzen, rownolegle w odle-
gloéci max. 300 m rezerwa terenu nad Kanalem
Markowskim.

6 Preferowana strona jezdni w przypadku budowy ciagu pieszo-rowerowego lub wy-
dzielonej drogi rowerowej.

7 Ulica Szamocin znajduje sie poza omawianym obszarem, zostala jednak umieszezona
w zestawieniu ze wzgledu na podobna charakterystyke.
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Nie jest mozliwe wprowadzenie segregacji ruchu rowerowego na ul. Be-
rensona — nawet po wykupach pas drogowy miejscami jest zawezony do 10
m.

3.4.3. Kontekst polityki zagospodarowania przestrzennego

Nalezy podkreslié, ze problemy zwigzane z realizacjs infrastruktury rowe-
rowe] na terenie Zielonej Bialoleki stanowia tylko wierzcholek géry lodowej
probleméw tej czesci dzielnicy, o czym $wiadcze np. poruszane w ramach
uwag w ankiecie rowerowe]j kwestie braku chodnikéw czy terenéw zielonych.
Jak wskazano w analizie uwarunkowan planistycznych (patrz 2.6), niniejsza
koncepcja stara sie wypelni¢ pewng, luke w zakresie ruchu rowerowego. Nie
jest jednak w stanie rozwigzaé ogbtu probleméw zwigzanych z dotychczaso-
wa, polityka przestrzenng gminy — takich jak niedobér przestrzeni publiczne],
niedostateczna ochrona terenéw zielonych 1 otwartych czy nieprzystajaca do
gestodcl zabudowy gestosé sieci drég lokalnych.

Na marginesie zglaszanych uwag warto zauwazyé, ze zdecydowana wiek-
szo§é 0s6b mieszkajgcych obecnie na terenie Zielonej Biatolgki sprowadzita
sie tuta] dzieki tym samym skrajnie permisywnym planom zagospodarowa-
nia przestrzennego, ktore sg przyczyng obecnych probleméw z brakiem prze-
strzeni publicznej, parkdw, infrastruktury technicznej, komunikacyjnej czy
o$wiatowe]. Gdyby przez ostatnie lata prowadzono racjonalng i zgodna z za-
sadami zréwnowazonego rozwoju gospodarke przestrzenna, skala nowej zabu-
dowy bytaby kilkukrotnie mniejsza, a domy i mieszkania zauwazalnie drozsze.
Mozna by zatem oczekiwaé wigksze] §wiadomoécei negatywnych konsekwenciji
niskich kosztéw inwestycyjnych, wiekszej swobody zagospodarowania wiasnej
dziatki czy niskich optat adjacenckich. Co wiece], proby zmiany tej sytuacji w
projektach nowych planéw zagospodarowania przestrzennego (np. Biatoleka
Wies) napotykaja na protesty mieszkaricéw, podobnie jak inwestycje celu pu-
blicznego, nawet zapisane w juz cbowiazujacych planach (np. modernizacja
Rowu Brzezifiskiego).

3.5. Propozycje korekt w planach zagospodarowania
przestrzennego

Ponizej przedstawiamy propozycje korekt w zapisach i rysunkach miej-
scowych plandw zagospodarowania przestrzennego, wynikajacych z przepro-
wadzonych analiz obowigzujacych zapiséw oraz zaprojektowane] docelowej
sieci tras. Uwagi odnoszg sie do tredci:

— obowiazujacych plandéw zagospodarowania przestrzennego 3.5.1,
— planéw wylozonych do wgladu publicznego, ale jeszcze nie uchwalonych

3.5.2.

3.5.1. Sciezki rowerowe w obowigzujgcych planach

MPZP os. Mochtynska - Kobiatka

~ Uzupelnienie planu o droge rowerows, w ul. Kobialka.
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MPZP Annopol - Centrum

- Uzupelnienie planu o drogi rowerowe w ul. Annopol, ul. Marywilskiej,
ul. Nowo-Biatoteckiej, ul. Toruniskiej.

MPZP os. Henrykéw -~ Wigniewo

- Uzupelnienie tekstu planu o zapisy dotyczace obszarowego uspokojenia
ruchu na terenie objetym planem (za wyjatkiem ul. Modlifiskie]j i Trasy Mostu
Pétnocnego).

MPZP czgsei obszaru X-71 (cz. I)

- Ze wzgledu na znaczng ogdlnikowosé 1 nadmierng permisywnosé planu
wskazana bylaby jego kompleksowa nowelizacja. W przypadku nowelizacji
czedciowej konieczne przynajmniej uzupetnienie planu o drogi rowerowe w
ulicach Zdziarskiej, Mankowskiej, Kobiatka i Plochocinskiej.

- W odniesieniu do rzeki Diugiej zapis ,preferuje sig prowadzenie dro-
gi rowerowej” powinien zostaé zmieniony na ,ustala sie prowadzenie drogi
rowerowej’.

MPZP os. Piekielko

- Ustalenie éciezek rowerowych w ul. Pluznickiej powinno zostaé zastg-
pione uspokojeniem ruchu w tej ulicy.

MPZP os. Brzeziny la

- Uzupelnienie rysunku planu o przebieg ciagu pieszo-rowerowego wzdiuz
Rowu Brzezifiskiego i Kanatu nr 10.
- Do zastapienia przez projektowany plan Brzezin (patrz 3.5.2).

MPZP dla fragmentéw obszaréw O-51 1 X-71

- Ze wzgledu na znaczng ogdlnikowosé planu wskazana bylaby jego kom-
pleksowa nowelizacja. W przypadku nowelizacji czedciowej konieczne pray-
najmniej uzupelnienie planu o droge rowerows w ul. Gigbockiej wraz z po-
szerzeniem jej linii rozgraniczajacych.

MPZP os. Winnica (cz. pn.)

- Wytyczenie drogi rowerowej wzdiuz Rowu Winnickiego, po zachodniej
stronie ul. Dzierzgonskiej, z wprowadzeniem niezbednych korekt zapiséw do-
tyczacych terenéw ,W” 1 ,Ls”.

MPZP dla fragmentéw obszaréw X-71 (cz. II) i 0-50

- Ze wzgledu na znaczng ogdlnikowosé 1 nadmierng permisywnosé planu
wskazana bylaby jego kompleksowa nowelizacja. W ramach nowelizacji nalezy
zweryfikowaé mozliwoéé poszerzenia linii rozgraniczajgcych ul. Szamocin do
parametréw wymaganych dla ulicy zbiorczej i ewentualnie uzupetnienie planu
o droge dla roweréw w tej ulicy.
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MPZP fragmentu obszaru Zerania Wschodniego w rejonie ul.
Smugowej

- Ustalenie lokalizacji drog dla roweréw w ul. Nowo-Bialoteckiej i Plocho-
cinskie;j.

MPZP fragmentu obszaru Zerania Wschodniego w rejonie ul.
Bruszewskiej

- Ustalenie lokalizacji drég dla roweréw w ul. Nowo-Biatoteckiej i Ptocho-
cinskiej.

MPZP rejonu Grodzisk

- Szerokoé¢ w liniach rozgraniczajacych ulic lokalnych i dojazdowych,
wzdtuz ktérych plan postuluje wprowadzenie ciaggdw rowerowych jest nie-
wystarczajaca dla segregacji ruchu rowerowego. Dotyczy to ciggu: Dobka
z Oleénicy [KD10a], Dobka z Olesnicy [KD10b], Projektowana [K10a], Pro-
jektowana [KL11], Projektowana [KL14] i Berensona KL15]. Proponujemy
przyjecie, ze w ulicach tych ruch rowerowy bedzie sie odbywal na zasadach
ogdlnych jezdnig, w zwiazku z czym wskazana bytoby ich objecie strefs ruchu
uspokojonego ,Tempo 307.

- Zamiana ,postulatu” prowadzenia drogi rowerowej wzdtuz ulic Projek-
towanej [KZ4] i Ostrédzkiej [KZ5b] na ustalenie planu.

- Ustalenie dopuszczenia ruchu rowerowego na drodze serwisowe] (eksplo-
atacyjnej) wzdiuz linii brzegowej Rowu Brzezifiskiego.

- Naniesienie $ciezek rowerowych na rysunek planu.

MPZP os. Dabréwka Szlachecka

- Uzupetnienie rysunku i tekstu planu o droge rowerowa w ul. Projekto-
wanej 1L (przedtuzenie ul. Aluzyjnej w kierunku wschodnim);

- Uzupelnienie tabeli ustalef szezegdtowych dla terendéw komunikacyjnych
(§ 15 ust. 3 tekstu planu) o zapisy dotyczace komunikacji rowerowej.

MPZP osiedli Bialoteka Dworska (czeéé¢ zachodnia) i Dabréwka
Grzybowska

- Zastgpienie drogi rowerowe] po stronie zachodniej 1 pbéinocnej ul. Wa-
tuszewskiej ruchem roweréw na zasadach ogdlnych jezdnig ulicy, z wprowa-
dzeniem elementéw uspokojenia ruchu.

- Wprowadzenie wydzielonej drogi dla roweréw w ul. Bohateréw, ze wska-
zaniem na strong poinocna.

3.5.2. Sciezki rowerowe w projektowanych planach

MPZP osiedla Tarchomin

- Uzupetienie ukladu drég rowerowych przy ul. Swiatowida o odcinek
Modliriska — Milenijna po stronie potudniowej i Mysliborska — Cmielowska
po stronie pénocnej, tak by na catej dtugosci objetej planem zachowana byla
ciggtodei drég dla rowerdw po obu stronach ulicy. Ulica Swiatowida stanowié
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ma gléwna arterie Tarchomina, konieczna jest pelna dostepnosé rowerem
celé6w po obu stronach ulicy. _

- Uzupelnienie planu o droge rowerows po zachodniej stronie ul. Modlin~
skiej, z mozliwym wykorzystaniem do ruchu rowerowego ulic serwisowych,
takich jak Projektowana 18. Klasa funkecjonalna ulicy Modlinskiej wiaze sie z
niewielka liczbg lokalizacji, w ktorych mozliwe jest przedostanie sie na drugs
strone ulicy. Dlatego konieczne jest zapewnienie mozliwosci poruszania sie
rowerem po obu stronach ulicy, by obstuzyé Zrddia i cele podrdzy po obu
stronach ulicy, i umozliwi¢ bezposredni wyjazd rowerem z kwartaléw ulic
lokalnych.

- Dopuszczenie mozliwosci przeksztatcenia istniejacej drogi dla rowerdw
przy ul. Milenijnej (7.KD-L) na odcinku 29.1.KD-D - ul. Pomorska (9.KD-L)
i przy ul. Pomorskiej (9.KD-L) w chodnik, z jednoczesnym wytyczeniem dro-
gi rowerowe] laczacej Slepe zakotczenie ulicy 29.2.KD-D ze skrzyzowaniem
Majolikowej (6.KD-IL) i Pomorskiej (9.KD-L).

- Wyprostowanie przebiegu drdg rowerowych w terenach 10.1.KD-L {ul.
Cmielowska) i D3.13.KPp, tak by znalazly sie w jednej linii i przediuzenie
powstalego ciggu przez teren D13.ZP do watu przeciwpowodziowego. Alter-
natywnie zapewnienie tras rowerowych po obu stronach ul. Cmielowskiej na
calej jej diugosci.

- W ul. Mehoffera (8. KD-L) ustalenie przebiegu drogi dla roweréw po
jednej stronie ulicy na calej jej diugosci (bez zmiany strony ulicy w rejonie
skrzyzowania z ul. Ksigzkows,).

- Dla nastepujacych ulic dopuszczenie wariantowego rozwiazania komu-
nikacji rowerowej ~ wydzielone drogi dla rowerow wg rysunku planu lub ruch
rowerdow na zasadach ogdlnych jezdnig przy jednoczesnym ograniczeniu pred-
kosei na jezdni do 30 km/h:

— Projektowana 5 (15.KD-L),
— Projektowana 6 {16.KD-L),
— Majolikowa (6.KD-L),

—— Milenijna {7.KD-L),

— Mehoffera (8. KD-L).

MPZP rejonu Brzeziny

- Zwracamy uwage, ze droga dla roweréw w ul. Juranda ze Spychowa
wrysowana jest po przeciwnej stronie ulicy niz w omdéwionym nizej MPZP
rejonu Bialolgka Wied., Konieczne jest uzgodnienie strony ulicy, tak by na
calej dtugosei droga dla roweréw prowadzita konsekwentnie po jednej stronie
ulicy. Alternatywnym rozwigzaniem moze byé rezygnacja z drogi rowerowej
i wprowadzenie elementow uspokojenia ruchu.

MPZP rejonu Bialolgka Wies

- Proponujemy poprowadzenie ruchu rowerowego wzdluz ulicy 2KD-G
Bialoteckiej tam, gdzie to tylko mozliwe, ulica serwisows przewidywana po
jej stronie wschodniej zamiast budowy osobnej drogi rowerowej.

- W ulicy 2KD-L: Juranda ze Spychowa, na odcinku od 6KD-D Zbyszka
z Bogdanica do TKD-L Danusi w planie przewidziano zbyt mato miejsca na
poprowadzenie drogi rowerowej zaznaczonej na planie. Wnioskujemy o zmia-
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ne geometrii jezdni w celu zapewnienia odpowiedniej szerokodci dla ruchu
pieszego 1 rowerowego.

- Droga rowerowa wzdluz ulicy 2KD-G Nowo-Biatoteckiej powinna byé
kontynuowana takze wzdtuz mostu nad Kanatem Zerafiskim.

- Rysunek planu na skrzyzowaniu 2KD-G Nowo-Bialoleckiej i éciezki ro-
werowej wzdtuz Kanatu Zerafiskiego jest niezrozumialy w zakresie rozwiaza-
nia rowerowego. Sugeruje bowiem, ze droga rowerowa biegnaca wzdiuz ulicy
Nowo-Bialoteckiej bedzie sie taczyla z biegnaca w tym miejscu ok. 5 metréw
nizej droga, rowerows wzdtuz ulicy Proletariatczykéow.

- Nalezy uwzglednié w planie droge rowerows, wzdtuz ulicy Plochocinskie]
po jej stronie zachodnie]j.

- Warto rozwazy¢ poszerzenia ciggdw pieszych / zieleni miejskiej wzdiuz
Kanalu Brédnowskiego 1KP/ZP, 2KP/ZP, 3KP/ZP do szerokosci ciagéw
4KP/ZP, TKP/ZP, 9KP/ZP, 10KP/ZP. Stworzy to atrakcyjny teren rekre-
acyjny dla catego obszaru objetego PZP i czeéciowo zrekompensuje opisa-
ne w Prognozie Oddziatywania na Srodowisko pogorszenie jakodci powde-
trza. Zapewni jednoczednie wystarczajacs iloé¢ miejsca na wprowadzenie cig-
gdéw rowerowych wzdtuz Kanatu o parametrach spelniajacych oczekiwania
WZMiUW.




4. Etapowanie i oszacowanie kosztow

realizacji koncepc

i

4.1. Przyjete zasady etapowania

Rozdziat niniejszy zawiera propozycje etapowania koncepcji, czyli podzia-

tu elementéw planowanej sieci tras rowerowych w dzielnicy Biatolgka wedlug
kolejnosci ich realizacji. Koncepcja rozwoju sieci podzielowana zostala na
trzy etapy.

1.

Etap pierwszy zawiera dziatania o najwiekszej pilnodci i efektywnosei, tj.:
Budowa krétkich odcinkéw drég dla rowerdw laczacych istniejace (oraz
zaprojektowane w ramach planowanych na najblizsze lata inwestycji dro-
gowych) trasy, a w efekcie umozliwiajace lepsze ich wykorzystanie — np.
wzdluz ul. Mehoffera od élepego zakoniczenia Sciezki w ul. Ordonéwny do
Sciezki w ul. Modlifiskiej czy po zachodniej stronie ul. Swiderskiej {by
utatwié wjazd na most Pélnocny);

Budowa wydzielonych drog dla rowerdéw w ciggach ulic najbardziej nie-
bezpiecznych dla ruchu rowerowego — ul. Modlinska (modernizacja, uzu-
pelnienie brakujacych fragmentéw) i Bialoteckiej;

Dziatania mozliwe do zrealizowania niewielkim kosztem — w tym wyty-
czenie pasdéw dla roweréw na fragmentach ulic Mehotffera i Obrazkowe]
oraz uspokojenie ruchu na wybranych ulicach;

Dzialania te zostaly wytypowane przede wszystkim na podstawie:
terminéw realizacji inwestycji drogowych zapisanych w Wieloletnim Pla-
nie Inwestycyjnym;

danych o zdarzeniach drogowych z udzialem rowerzystow [ZM 08aj;
wynikéw pomiaru ruchu rowerowego [ZM 08b];

dostepnodci i stanu prawnego terenu,

wynikéw ankiety przeprowadzonej w ramach konsultacji spotecznych {patrz
zatacznik A);

uzyskanych opinii (patrz zatacznik B).

Gléwne cele pierwszego etapu to:

Polaczenie istniejacych odcinkéw Sciezek w spdjne ciagi;

Poprawa bezpieczenstwa ruchu na ulicach, na ktérych wystepuja zdarze-
nia drogowe z udziatem rowerzystow.

Dla celéw synchronizacji z inwestycjami drogowymi zaktadamy, ze orien-

tacyjna data ukonczenia pierwszego etapu to rok 2011.

Celem drugiego etapu jest wytworzenie spéjnego szkieletu systemu drog

rowerowych obejmujacego wiekszosé dzielnicy i umozliwiajacego dowigzywa-
nie kolejnych tras lokalnych. Po jego zrealizowaniu zdecydowana wiekszosé




ROZDZIAL 4. ETAPOWANIE I OSZACOWANIE KOSZTOW...

Rysunek 4.1. Orientacyjny ksztalt sieci tras rowerowych po ukonczeniu
pierwszego etapu realizacji.
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4.2. PRZYJETE WSKAZNIKI KOSZTOW

Trasa rowerowa % wekazail
Modlinska, 33,6%
Szlak Wisty, ode. Most Grota — Picassa 24,6%
Biatotecka, ode. Torutiska — Kanat Zerafiski 22,3%
Kanat Zeraniski (modernizacja istniejacego szlaku) 19,4% _
Szlak Wisty, odc. Picassa - gr. miasta 15,7%
Kanat Brodnowski 15,5%
Dojazd z watu do promu do L.omianek 13,8%
Mehoffera 12,7%
Kanat Zeraniski (nowa éciezka po stronie pn.-zach.) 11,7%
Nowe dojazdy do watu na Nowodworach 9,9%

Tabela 4.1. Najpilniejsze inwestycje wedlug ankiety przeprowadzonej w ra-
mach konsultacji spotecznych. Pelna lista wskazan dostepna w zataczniku
A.1.3.

mieszkancéw dzielnicy powinna mieé trasg rowerows prowadzaca do centrum
Warszawy nie dalej niz 1 km od miejsca zamieszkania w przypadku zabudowy
wielorodzinnej i 2 km w przypadku zabudowy jednorodzinnej.

Jednoczegénie mozna stopniowo realizowaé mniej kosztowne trasy rekre-
acyjne o nawierzchni klincowo-ttuczniowej w terenach lednych oraz potaczenia
z gminami podwarszawskimi, pod warunkiem zainteresowania z ich strony.

Dla celéw synchronizacji z inwestycjami drogowymi zakladamy, Ze orien-
tacyjna data ukofczenia drugiego etapu to rok 2015.

Trzecl etap stanowia pozostale inwestycje. Dla tego etapu nie okreslamy
horyzontu czasowego. Realizacja poszczegbdlnych inwestycji moze zostaé uza-
lezniona od pozyskania dodatkowych zrédet finansowania, tempa (subjurbanizacji
terendéw dzielnicy, zmiany stanowiska zarzadcy terenu lub statusu prawnego
terenu i innych czynnikdow.

4.2. Przyjete wskazniki kosztow

Koszt budowy poszezegdlnyeh odcinkéw tras rowerowych bedzie wyni- |
kiem przetargéw. Poniewaz jednak wladze dzielnicy powinny uzyskaé orien- ‘
tacje w wielkogcel prrzedsiewsziecia, jakim jest budowa sieci tras rowerowych,
podjeto prébe oceny rodzaju robdt i kosztow ich wykonania. 7 uwagi na duze
znaczenie zakresu robot towarzyszacych, trudnego do precyzyjnego okreslenia,
na etapie koncepcyjuym, oraz dynamiczne zmiany kosztéw robdt budowla-
nych nalezy podane wartosci traktowaé jedynie orientacyjnie.

W rozstrzygnietych w ciggu ostatnich 12 miesiecy przetargach z woje-
wbédztwa mazowieckiego (m.in. Warszawa, Lomianki, Zuromin), w ktérych
gtownym przedmiotem zamdwienia byta budowa drég rowerowych lub ciggow
pieszo-rowerowych, koszt budowy kilometra drogi rowerowej ksztattowat sie
od 200 tys. do 1,1 mln zt i byt silnie zalezny od zakresu robét towarzyszacych,

Zielone Mazowsze, Warszawa, ul. Nowogrodzka 46/6, www.zm.org.pl 79




ROZDZIAL 4. ETAPOWANIE I OSZACOWANIE KOSZTOW...

Rysunek 4.2, Orientacyjny ksztalt sieci tras rowerowych po ukoficzeniu dru-
giego etapu realizacji.
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4.2. PRZYJETE WSKAZNIKI KOSZTOW

i tras rowerowych po ukonczeniu trze-

ciego etapu realizacji.

Rysunek 4.3. Orientacyjny ksztatt siec
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takich jak roboty ziemne, przebudowa chodnika, korekty geometrii jezdni czy
budowa kanalizacji deszczowej.

W efekcie analizy poréwnawczej przedmiotéw zamédwienia i wynikow prze-
targdw oraz w oparciu o dotychczasowe do§wiadczenia z realizacji tras rowe-
rowych przyjeto nastepujace uérednione wskazniki kosztow?:

1. Budowa drogi rowerowej o niewiclkim zakresie robdét towarzyszgcych —

300 000 zt/km
2. Budowa drogi rowerowej o znacznym zakresie robét towarzyszgcych —
600 000 zt/km
Wytyczenie paséw dla roweréw na jezdni — 50 000 zt/km /kierunek
4. Uspokojenie ruchu poprzez budowe ptytowych/wyspowych progéw spo-

walniajacych i/lub szykan — 50 000 zt/km
5. Adaptacja drég polnych lub lednych (nawierzchnia ttuczniowo-klincows.

lub gruntowa odpowiednio zageszezone dla uzyskania niezbednej réwno-

Sci) — 80 000 z1/km
6. Przebudowa sygnalizacji $wietlnej — 300 000 zt/skrzyzowanie
7. Budowa ktadki pieszo-rowerowej o szerokoéei 3,5 m — 12 000 zt/mb

7 kosztéw drég i paséw rowerowych wyodrebniono budowg sygnalizacji
$wietlnej oraz kladek pieszo-rowerowych, gdyz sktadniki te w najwiekszym
stopniu mogg wplynaé na koszty calej inwestycji.

Koszty azyli, separatoréw, podniesionych przejéé i przejazdéw, innych
elementéw bezpieczeristwa ruchu i oznakowania zostaly zaliczone w formie
uérednionej do ww. punktow.

W dalsze]j czesci rozdzialu w tabelach zestawiono dtugoécei poszezegblnych
odcinkéw siecl pogrupowane wedtug etapéw realizacji oraz typdéw inwestycji.
koncepcji —

Dla kazdego etapu podano zbioreze zestawienie dtugodci poszezegdlnych
typdéw odcinkdéw oraz oszacowanie kosztéw ich realizacji. W ostatniej tabeli
zestawiono koszty poszczegblnych etapow realizacji oraz koszt budowy catej
gieci tras rowerowych.

W kosztach nie uwzgledniono udogodnien, ktére powinny zostaé zrealizo-
wane przy okazji budowy nowych drog, gdyz koszt ich realizacji razem z nowsg,
ulica jest znikomy. W kosztach dalszych niz pierwszy etapow nie uwzgled-
niono uspokojenia ruchu, gdyz w jego horyzoncie czasowym dla wielu ulic
powinno ono zostaé wykonane w ramach budéw, remontdéw i modernizacji.

e

L Dla poréwnania: w Studium wykonalnodei tréjmiejskiego projektu rowerowego
[Nizielski 07] preyjeto usredniony wskaznik 366 z/m2 drogi rowerowej (tj. 915 000 zt/lam
przy zatozonej podstawowe] szerokodel drég rowerowych 2,5 m), bez wyrdzniania sygnali-
zacji §wietlnej itp., zakladajac po prostu znaczna rezerwe na koszty robét towarzyszacych.
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4.3. Etap I

4.3.1. Drogi dla roweréw

Niewielki zakres robdét towarzyszacych

Trasa str. | odcinek diug. | uwagi
[l
Cmielowska — prze- | - | Wal Rajszewski - 0,7
dluzenie Swiderska
Mehoffera. S | Ordonéwny — Mo- 0,5
dlifiska
Mehoffera - ‘Watl — Nowodworska 0,3
Modlifiska (moder- | zm. | Kowalczyka - Me- 4,0 | 4 sygnalizacje
nizacja,) hoffera
Park Picassa - | Wal Rajszewski - 0,2
szkola
Swiatowida S | Modlifiska — Myé§li- 0,9
borska
Swiatowida N | Modliiska — Myéli- | 0,9 | 1 sygnalizacja
horska
Swiderska W | TMP - Porajow 0,3
Wal Rajszewski E | TMP - Maciejew- 1,1
skiego
Razem 8.9
Znaczny zakres robdét towarzyszacych
Trasa str. | odcinek diug. | uwagi
[km]
Biatolecka FE | Torufiska — Prazyko- 1,9
szarowa
Bialtolecka W | Praykoszarowa — — 14
Warzelnicza
Droga do piaskarni - | Wat - Swiatowida 0,3
Razem 3.6
4.3.2. Pasy dla roweréw
Trasa str. | odcinek dhug. | uwagi
[km]
Annopol 2 | ZTM Faradaya - 0,7
przej. kolejowy
Mehoffera 2 | Pluznicka - Myéli- 0,6 | 1 sygnalizacja
borska
Obrazkowa 2 | Projektowana— Mo- 0,6
dlifiska
Razem 1,9
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4.3.3. Uspokojenie ruchu

Trasa str. | odcinek diug. | uwagi
K]

Diugorzeczna - | Plochocifiska — Ko- 0,7
biatka,

Echa Leéne - | Wielkiego Debu - 1,1
Juranda ze Spycho-
Wl

Grzymalitow - | Odkryta 0,4

Kepa Tarchominska | - | Misyjna — Przyrze- 1,3
cze

Kowalczyka - | Modlifiska — Krzy- 0,3
zhwlki

Ksiazkowa - | Swiatowida — Od- 0,3
kryta

Myéliborska, - | Swiatowida — Me- 1,2
hoffera

Na Przela] - | Swiatowida — Me- 0,8
hoffera

Kolacinska - Modlinska — Szal- 0,9
wiowa

Podréznicza - | Modlifska — Mar- 0,2
cholta

Polnych Kwiatéw - | Waluszewska — Pa- 0,6
TOWOZOWE

Produkcyina - | Modlifiska — Majoli- 0,2
kowa

Szynowa - | Klasykéw — Kola- 0,7
cinska

Waluszewska - | Crolowa — Lidzbar- 1,3
gka

Wielkiego Debu - | Bialolecka — Fcha 0,7
Leéne

Zautek - | Berengona — Kanatl 0,3
Markowski

Zawislanska - | Mehoffera — Chlub- 1,2
na

Ragem 12,2
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4.4. ETAPIT

4.3.4. Podsumowanie etapu

Rodzaj inwestycji L.jedn. | Jedn. | Koszt jedn. | Koszt
Itys 24} | [tys 2]
Drogi dla roweréw — niewielki 8.9 km 300 2670
zakres robét towarzyszacych
Drogi dla roweréw — znaczny za- 3.6 km 600 2160
kres robdt towarzyszacych
Dwustronne pasy dla roweréw 1,9 km 100 180
Uspokojenie ruchu 12,2 km 50 610
Sygnalizacja §wietlna 6 skrzyz. 300 1800
RAZEM 26,6 km 7430
4.4. Etap II
4.4.1. Drogi dla roweréw
Niewielki zakres robdt towarzyszacych
Trasa str. | odcinek diug. | uwagi
[fem]
Aluzyjna N | Wat — Modlifiska 1,5
Cmielowska E | Swiatowida — Mile- 0,8
nijna
Cmielowska W | Swiderska — Swiato- 0,2
wida,
Plochocinska E | Miyny — TMP 0,8
Plochocinska W | Mlyny — TMP 0,8 | 1 sygnalizacja
Strumykowa N | Grzymalitéw - 0,2
Swiatowida
Swiatowida N | Myéliborska — Me- | 1,4
hoffera
Wal Rajszewski E | Mehoflera — Misyj- 2.6
na
Wal Rajszewski E | Kgpa Tarch. — gr. 1,9
miasta
Razem 10,2
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Znaczny zakres robdt towarzyszacych

Trasa gtr. | odcinek diug. | uwagi
(k]
Bohaterdw W | Crzolowa -~ Walu- 1,2
szewska
Glgbocka W | Toruniska — Beren- 1,8
sona
Kanat Brodnowski E | Dobka - TMP 0.3
Kanal Brodnowski E | Ostrédeka — Twor- 2,6
cza
Kanal Markowsld zm. | kanat Zerafiski — gr. 5,5
miasta
Kanat Zerafiski E | petla Brzeziny - 0,4
Zdziarska
Kanal Zerafski N | Zarzecze — Plocho- 1,5 | przekop d. zjazdu
cinska do stoczni
Klasykow N | Modlifska — Szyno- 1,5
wa
Kobiatka N | Diugorzeczna - 1,2 | kladki nad Kana-
Szkota tem Zeratiskim i No-
wym
Plochocinska W | TMP - gr. miasta 4,0 | 1 sygnalizacja
Skladowisko Zeran - | Zablocka — TMP 1,6
| Razem 21,6
4.4.2. Adaptacja drég polnych lub leénych
Trasa str. i odcinek diug. | uwagi
[fem]
Kanat Zeratski W | TMP - Kobiatka 3,1
Droga pozarowa nr | - | Chlubna - gr. mia- 1,1
61 sta
Wyganowska - | Slepa — gr. miasta 1,2
Dojazd do promu - | Wal — prom (0,6
Grzymalitow - | Swiatowida — Stru- 0,4
mykowa,
Park Leény Henry- | - | Klasykéw — Aluzyj- 2,7
koéw 1 Dabrowka na
Razem 9,1

36
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4.4.3. Ktadki pieszo-rowerowe

Nad lokalizacja dlug. | uwagi
[m]

Kobiatka Kanatl Zeranski 200

Kobiatka Nowy Kanat 10

Bobrowa Nowy Kanat 15 &

Wat wislany Kanal Zerafiski 160 | 300 m, ale z wy-
korzystaniem istnieja-
cych podpér

Razem 37

4.4.4. Podsumowanie etapu
Rodzaj inwestycji L.jedn. | Jedn. | Koszt jedn. | Koszt
[tys 73] | [tys 7]

Drogi dla roweréw — niewielki | 10,2 km 300 3060

zakres robdt towarzyszacych

Drogi dla roweréw — znaczny za- | 21,6 km 600 | 12960

kres robét towarzyszacych

Adaptacja drdég polnych 1 le- 9,1 km 80 728

gnych

Ktadki pieszo-rowerowe 375 mb 12 4500

Svgnalizacja §wietlna 2 skrzyz. 300 600

RAZEM 31,8 km 21848

4.5. Etap II1
4.5.1. Drogi dla roweréw
Niewielki zakres rob6t towarzyszacych
Trasa str. | odcinek diug. | uwagi
[km]
Annopol ? | Torufiska - ZTM 1,4
Faradaya

Mehoffera 3 | Nowodworska — Le- 1,2

snej Polanki

Park Henrykowski E | Dziatwy — Klagykéw 0,2

Swiderska W | Cmielowska — Me- | 0,8

hoffera

Swiderska E | Porajéw — Mehoffe- | 1,4

ra

Wazdtuz linii kolejo- | W | TMP — Mehoffera 3,0

wej E-65

Wal Rajszewski - i Maciejewskiego - 0,5

Mehoflera
Razem 8,5
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Znaczny zakres robdt towarzyszacych

"Irasa str. | odcinek dlug. | uwagi
[lkrn]
Berensona ? | Katy Grodziskie — 0,2
Glebocka
Bialolecka W | Warzelnicza — petla 0,8  kladka nad Kana-
Brzeziny tem Brodnowskim
Chudoby Kanal Markowski — 1,7 | kladka nad Kana-
Zdziarska tem Markowskim
Juranda ze Spycho- | 7 | Bialolecka — Nowo 1,0
wa Kowalskiego
Kanal Brédnowski | zm. | Pomp. Bialolgka — 3,5
gr. miasta
Kanal Henrykowski | zm. | Mehoffera Bis — 1,1
Aluzyjna
Kanal Henrykowski | zm. | Klasykéw — Mehof- 1,5
fera Bis
Leénej Polanki - | Poetéw — koniec wy- 0,5
dmy
Kobiatka N | Szkota — Olesin 1,0
Mehoffera ? | Polnych Kwiatéw — 0,9
Lidzbarska
Modlifiska I | Dgbowa — granica 0,3
miasta
Myéliborska W | Dorodna — TMP 1,6
Olesin ? | Zdziarska — Kobial- 2,3
ka
Ornecka 7 | Borecka —gr. miasta 3,2
Ostrodzka E | Nowo Kowalskiego 2,1
— Kanal Markowski
Port Zerafiski S | Modliiska — Mary- | 2,2
wilska
Réw Brzezinski zm. | Torungka — TMP 3,0 | kladka nad Rowem
Brzezinskim
Réw Winnicki zm. | Swiatowida — Od- 0,4
kryta
Struga Jablonna - | Bohateréw — Zyrar- 0,4
dowska
Szamocin N | Ornecka - Plocho- 1,3
cinska
Waluszewsks, N | Bohateréw — Ornec- 1,6
ka
Zdziarska N | Ostrodzka — Kanal 0,3 | kiadka nad Kana-
Markowski tem Markowskim
Zdziarska N | Kanal Markowski — 2,2
gr. miasta
Razem 33
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4.5.2. Ktadki pieszo-rowerowe

Nad lokalizacja dlug. | uwagi
| ]

Axnnopol Kanat Zeranski 200

Biatotecka Kanat Brédnowski 20

Chudoby Kanal Markowski 20

Réw Brrezinskd Row Brzezinski 10

Zdziarska Kanal Markowski 20

Facena Kanat Henrykowski 10

Razem 280

4.5.3. Podsumowanie etapu

Rodzaj inwestycji L.jedn. | Jedn. | Koszt jedn, | Koszt
[tys 23] | [tys z1]

Drogi dla rowerow — niewielki za- 8,5 km 300 2550

kres robot towarzyszacych

Drogi dla roweréw — zhaczny za- 33 km 600 | 19800

kres robdt towarzyszacych

Kiadki pieszo-rowerowe 280 mb 12 3360

RAZEM 41,5 km 25710

4.6. Podsumowanie kosztéw

Etap Dlug. tras [km] | Szacunkowy koszt [mln zi]
Etap 6.6 7.4
Etap 11 31,8 21,8
Etap 111 41,5 25,7
RAZEM 99,9 55.0

Wikazany w opracowaniu zakres inwestycji stanowi kompromis pomiedzy
oczekiwaniami zgtaszanymi w ramach konsultacji spolecznych a mozliwo-
sciami finansowymi miasta i dzielnicy. Przy zalozeniu, ze zgodnie z planem
wykonane zostang inwestycje drogowe zapisane w Wieloletnim Planie Inwe-
stycyjnym, realizacja etapu I do 2011 r. i pelnej sieci tras rowerowych do
roku 2020 wymagataby naktadow w wysokoéci:

— ok. 2,6 mln ! rocznie w latach 2009—2011;
— ok. 5 mln zt rocznie w latach 2012 — 2020.
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A. Raport z konsultacji spotecznych

Konsultacje spoteczne koncepcji sieci tras rowerowych prowadzone byly
przez trzy tygodnie, od 6 do 27 wrzeénia 2008 r. Ankieta, zawicrajaca pyta-
nia na temat poruszanie sie rowerem po Biatolece i umozliwiajaca zgtaszanie
uwag do koncepcji dostepna byla na stronie internetowej Zielonego Mazow-
sza www.zm.org.pl. Zaproszenia do udzialu w ankiecie pojawily sie m.in.
na stronie Urzedu Dzielnicy; na stronach infobike.pl, bialoleka.masa. waw.pl,
tarcho.pl; w czasopi§émie Aveciarz; na grupach i na forach dyskusyjnych zwig-
zanych tematycznie z rowerami lub Bialotgka. W ankiecie udziat wzieto 145
0s6b, a 53 z nich zlozylo wnioski 1 uwagi do koncepcji. Dodatkowo w raporcie
uwzgledniliémy dwa zlozone odrebnie pisma z postulatami lub protestami.

Pierwsza czed¢ niniejszego raportu zawiera liczbowe wyniki ankiety, w tym
ocene stanu istniejacego oraz wskazanie najbardziej priorytetowych inwesty-
cji. W dalszych czeéciach odnosimy sie do uwag zgloszonych w ankiecie oraz
przekazanych w innych sposéb, wskazujac sposéb ich uwzglednienia w kon-
cepeji lub przyezyny nieuwzglednienia.

A.1. Ankieta

A.1.1. Metryczka respondenta

Zwigzek z dzielnicy Bialoleka

.Na terenie dzielnicy Bialoteka (mozna zaznoczyé wiecej niz jedng odpo-
wiedZ):”

Na terenie dzielnicy Biatoleka l. wskazan %
mieszkam 105 | 72%
pracuje 16 | 11%
ucze sie 51 3%
robie zakupy 5 | 52%
rekreacyjnie jezdz¢ na rowerze 108 | 74%

Zdecydowana wigkszoéé ankietowanych mieszka i rekreacyjnie jezdzi na
rowerze na terenie dzielnicy Bialoteka. Ponad potowa takze robi tu zakupy.
Jednoczesnie jedynie co sidodmy ankietowany pracuje lub chodzi do szkoty
w granicach dzielnicy. Oznacza to, Ze aby rozwina¢ komunikacje rowerows,
kluczowe jest zapewnienie powiazan wykraczajgcych poza granice dzielni-
cy, w szezegdlnodci w kierunku centrum miasta (i/lub stymulowanie poprzez
planowanie przestrzenne wigkszego wymieszania funkeji urbanistycznych, tak
by zblizyé do siebie typowe zrdodta i cele podrozy, co jednak wykracza poza
tematyke koncepcji rowerowe;j).
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Wykorzystanie roweru

LRower wykorzystuje do (mozna zaznaczyd wigeej niz jedng odpowieds):”

Rower wykorzystuje do 1. wskazani %
rekreacji . 132 | 91%
dojazdéw do szkoly / pracy 61 | 42%
zakupdw 54 | 37%

Rower wykorzystywany jest przede wszystkim do rekreacji, co potwier-
dza wyniki pomiaréw ruchu. Jednak grupa oséb wykorzystujaca rower do
dojazddéw do pracy lub szkoly i zakupdw réwniez jest znaczna. Na tle wyni-
kéw podobnych ankiet prowadzonych w innych dzielnicach Warszawy rower
wykorzystywany jest nieznacznie rzadziej do dojazdéw do szkoly i pracy, a
nieznacznie czedciej — do zakupdw.

»INo rowerze jesdze:”

Na rowerze jezdze I. wskazan | %
codziennie Iub prawie codziennie 78 | 54%
co tydzief 38 | 26%
rzadzie] 23 | 16%

Kierunki podrézy rowerem

~Na rowerze najezedcief jeidze no trasic / w kierunku:” (pytanie otwarte)

Kierunek podrézy rowerem 1. wskazan %
Srodmiescie, Wola, Ochota, Mokotéw ‘ 33 | 23%
Jabtonna, Legionowo, Chotomdéw, Rajszew 25 | 17%
Nieporet, Kanal Zeranski 22 | 15%
Widluz Wisty, wal wislany 13| 9%
Woké! Tarchomina, Swiatowida, Milenijna 12 | 8%
Praga Pdéinoc, Praga Potudnie 10 ™%
Brédno, Targbwek 10 7%
Choszczdéwka 7| 5%
Zielona Biatoteka, Juranda, Ostrédzka 6| 4%
Wieliszew, Zegrze 51 3%
Olesin, Puszcza Shipecka 31 2%

Poproszeni o wskazanie trasy lub kierunku, w ktérym najczedciej jezdzg
na rowerze, ankietowani najczedciej wymieniali lewobrzezne dzielnice centrum
Warszawy. Na drugim miejscu znalazt sie przeciwny kierunek, do Jabtonny i
Legionowa, wzdhuz ul. Modlifiskiej lub watlu wiglanego, a zaraz za nim — traga
wzdhuz Kanalu Zerafskiego do Nieporgtu. Inne czesto wymieniane relacje
to: wzdtuz Wisly {(bez wskazania konkretnego kierunku), wokédt Tarchomina
i Nowodworéw (najczedciej wymieniane ulice: Swiatowida. i Milenijna), na
Prage Péinoc i Poludnie, na Brodno i Targéwek (najczesciej z osiedla Derby).
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Liczby nie sumujg sie do 100%, gdyz czeéé ankietowanych podala relacje
tranzytowe (np. z Legionowa do centrum Warszawy, z Brodna do Niepore-
tu). Ze wzgledu na otwarty charakter pytania i bardzo hastowy charakter
niektérych odpowiedzi (np. Zalew Zegrzyfiski), grupowanie kierunkéw i uzy-
skane wyniki nalezy traktowaé jako przyblizone. Mozna jednak przyjaé, ze
w odpowiedziach dominowaly relacje wykraczajace poza granice dzielnicy i
miasta. Nalezy tez zauwazy¢, e mimo bardzo niesprzyjajacych warunkow,
sporo 0s6b jezdzi w kierunku centrum Warszawy.

A.1.2. Ocena stanu istniejacego
Korzystanie ze Sciezek

»Czy korzysta Pan(i) ze $ciesek i szlakéw rowerowych na terenie dzielnicy
Biatoleka?”

Korzystanie z istniejacych $ciezek liczba wskazan | %
tak 116 | 80%
nie 29 | 20%

»

Jakosé Sciezek

JProsze ocenié w skali od 1 do 5 jakodé istniejgeych dciezek i szlakéw (1
— bardzo zla, 5 — bardzo dobra): ”

Ocena liczba wskazan %
nie mam zdania 22 | 1%
bardzo zla 1 17 1 12%
2 41 | 28%
3 50 | 34%
4 14 | 10%
bardzo dobra 5 1] 1%
srednia 2,52

Zdecydowana wiekszo§¢ ankietowanych korzysta ze éciezek na terenie
dzielnicy Biatoltgka. W skali od 1 do 5 najczedciej jakos¢ sciezek oceniana
byla na 2 lub 3, $rednia ocena to ok. 2,5. Na tle wezedniejszych ankiet na
ten temat, oznacza to sieé &ciezek lepszg niz w dzielnicy Ursus i nieznacznie
lepsza niz w Wolominie, ale gorsza niz na Ursynowie.

Problemy

sJedli nie korzysta Pan(i) ze Sciezek lub nisko ocemia ich jakodé, prosze
wyjeénic dlaczego (mozna zaznaczyé wigeej niz jedng odpowiedz):”
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Rysunek A.1. Deklarowane kierunki podrézy rowerowych — rozmiar strzatki
proporcjonalny do liczby wskazail.
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Wady istniejacych gciezek 1. wskazanh %
sg, niespdjne, koficzg sie élepo 93 | 64%
jest ich za malo 86 | 59%
chodza po nich piesi 77 | 53%
nawierzchnia jest nieréwna 64 | 44%
na przejazdach przez jezdnie dochodzi do konfliktéw i 50 | 34%
kolizji

sg wytyczone nie tam, gdzie jezdze 48 | 33%
zakrety sg zbyt ostre 17 | 12%
nie wiem gdzie sa 17 { 12%
inne przyczyny 17 | 12%

Podstawowe przyczyny niekorzystania ze Sciezek lub niskiej oceny ich
jakoéci to brak spéjnodci oraz ich niewystarczajaca ilodé. Wérdd wad czesto
wymieniane byly tez: ruch pieszy na Sciezkach, nierdéwnodci nawierzchni i
zagrozenie na przejazdach przez skrzyzowania. Cze$é osdb stwierdzito, Ze nie
wie, gdzie na terenie dzielnicy sa §ciezki.

W otwartym pytaniu o inne przyczyny najezedcie] powtarzaty sie uwagl
dotyczace niewystarczajacej réwnoscei §ciezek (wysokie kraweiniki na prze-
jazdach”; ,nie ma ftagodnych zjazdéw podczas przejeidiania przez ulice,”;
LBardzo nieprzyjemnie jezdzi sie po kostce brukowej!” itp. — razem 10 uwag).
Problem ten byt réwniez czesto przywolywany w ramach innych pytan otwar-
tych. Poza tym wymieniane byly parkujace samochody; handel uliczny; kio-
ski, stupy, znaki i inne przeszkody; staba widocznosc; swiatta wymagajace
naciéniecia przycisku; niewystarczajaca odlegtosé od ruchu samochodowego;
brak mapy éciezek rowerowych na stronach dzielnicy; zbyt krotki odcinek
wylozony kostka nad Wista; niewystarczajaca szerokod¢ sciezek.

A.1.3. Ocena koncepcji

Priorytetowe trasy

SKiore z tras zaprezentowanych w koncepeji powinny powstad w pierwszej
kolejnosdci (proszg zaznaczyé nie wiecej niz tray)?”
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Rysunek A.2. Priorytetowe inwestycje rowerowe — gruboéé kreski proporcjo-
nalna do liczby wskazai.

Zielone Mazowsze, Warszawa, ul. Nowogrodzka 46/6, www.zm.org.pl a7
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Trasa. N| N T
Modlifiska 51 | 48,7 | 33,6%
Szlak Wisty, ode. Most Grota — Picassa 43 | 35,6 | 24,6%
Bialotecka (Torufiska — Kanal Zerafiski) 40 | 32,3 | 22,3%
Kanal Zerahiski (modernizacja istniejacego szlaku) 38 1 28,1 | 19,4%
Szlak Wisly, ode. Picassa - gr. miasta 32 1 22,7 | 15,7%
Kanat Brédnowski 271 22,5 | 15,6%
Dojazd z walu do promu do Lomianek 27 | 20,1 | 13,8%
Mehoffera 231184 | 12,7%
Kanal Zeranski (nowa éciezka po stronie pn.-zach.) 26 ;17,0 | 11,7%
Nowe dojazdy do watu na Nowodworach 21 14,4 | 9,9%
Kanal Markowski (rz. Diuga) 171139 | 9,6%
Ptochocifiska 17 13,7 | 9,5%
Swiderska 14 11,7 81%
Swiatowida 13104 | 72%
Réw Brzezifiski 9|11,4| 7,8%
Marywilska 16 | 10,1 | 6,9%
Aluzyjna 81 89| 61%
Annopol 11| 84 58%
Myéliborska, 9| 66| 4.6%
Po zachodniej stronie linii kolejowej 71 65| 4,5%
Park Leény Henrykéw i Dabréwka 71 421 29%
Klasykéw 71 39 2,7%
Berensona? 31 3,5 24%
Ostrodzka? 41 33 2,3%
Bohaterdw 61 2,7 1,9%
Kanal Henrykowski 51 2,5 1,7%
Clebocka? 20 25| 1,7%
Katy Grodziskie? 21 25| 1,7%
Kobiatka? 31 2,3 1,6%
Obrazkowa? 1] 1,51 1,0%
Kanat Nowy? 11 1,5 1,0%
Ruskowy Brod? 11 10| 0,7%
Olesin® 1 1,0 0,7%
Pomorska? 1 08| 0,5%
Dzierzgohska 1| 02| 0,1%

Najwicce] wskazarl uzyskala modernizacja trasy rowerowej w ulicy Mo-
dlifigkiej, co wskazuje na jej kluczows role w systemie komunikacyjnym dziel-
nicy. Na drugim miejscu znalazla sig trasa wzdtuz Wisty w kierunku centrum,
a na trzecim — ul. Bialolecka. Czesto wskazywane byly takze moderniza-
cja szlaku nad Kanatem Zerafiskim, kontynuacja szlaku Wisty w kierunku

L Wartogé N’ to liczba gloséw po przeskalowaniu. Poniewaz cze$é oséb zakredlila wigcej
nis trzy trasy (rekordzista — 14), aby zachowaé sprawiedliwoéé¢ wzgledem osdb postepuja-
cych zgodnioe z instrukcja, pod uwagg brano wyniki przeskalowano odpowiednio do liczby
gltoséw (tzn. jedli ankietowany wskazal 4 trasy, kazde jego wskazanie zliczane byto jako

0,75 glosu; jedli wskazat 6 — 0,5 glosu itp.)
2 Wskazania w ramach odpowiedzi otwarte;.
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granicy miasta, trasa nad Kanatem Brédnowskim, dojazd do promu do Lo-
mianek, ul. Mehoffera i nowa $ciezka nad Kanatem Zeradskim po stronie
poinocno-zachodnie]. W dalsze] kolejnodci znalazly sie: nowe dojazdy do walu
na Nowodworach, Kanal Markowski {rzeka Diuga), Plochociniska, Swiderska,
Swiatowida, Réw Brzezifiski, Marywilska, Aluzyjna i Annopol.

W ramach odpowiedzi otwartej (jako ,inne”) z reguty wskazywane by-
ty ulice na Zielonej Bialotece (Ostrédzka, Berensona, Glebocka, Katy Gro-
dzigkie, Kobiatka), jednak wskazania te byly rozproszone na wiele ulic bez
wyraznego lidera — zadna nie uzyskala wiecej niz 4 glosy.

Warto zwrdcié uwage na duzg liczbe wskazaf na trasy wzdiuz Kanalu
Zeranskiego — trzy réwnolegle trasy (po obu stronach Kanatu i Plochocifiska),
mieszczace sie w korytarzu o szerokodci 500 m, uzyskatly lgeznie niemal 60
glosow.

7 drugiej strony nalezy tez zauwazy¢, ze mimo bardzo duzego natezenia
ruchu rowerowego na ul. Dzierzgofiskiej i Misyjnej, tylko jedna osoba uznata
za priorytetows budowe drogi rowerowej w tym ciggu — oznacza to, ze obecnie
na tej ulicy rowerzyéci czuja sie relatywnie bezpiecznie na jezdni.

Wyniki sg tylko cze$ciowo zbiezne z wynikami pomiaru ruchu (Kanal
Zeranhski, Modlifiska, péinocny odcinek watu wiélanego). Rogbieznodei tatwo
wyttumaczy¢ warunkami dla ruchu rowerowego. Tam, gdzie warunki te sg
relatywnie dobre, ruch juz obecnie jest duzy, ale rowerzysci nie widza, pilnej
potrzeby nowych inwestycji (np. Dzierzgofiska). Na drugim biegunie znajdujg,
sig trasy, ktore potencjalnie sg bardzo atrakeyjne dla ruchu rowerowego, a
obecnie — calkowicie nieprzejezdne (szlak wzdtuz Wisty do Mostu Grota,
nowe dojazdy do walu na Nowodworach, trasa nad Kanatem Brédnowskim).

Wytypowana przez ankietowanych lista priorytetowych inwestycji jest w
duzej mierze zblizona do zaproponowanej w robocze] wersji koncepcji sieci
tras gléwnych (Modlifiska, Szlak Wisty, Biatotecka, Kanat Zerafiski). Niedo-
szacowana zostala przez autoréw koncepcji rola ul. Mehoffera, co uwzgledni-
my w finalnej redakeji koncepcji (prawdopodobuie jednak z naciskiem na ul.
Mehoffera Bis).

Bike and Ride

»Czy byt(a)by Pan(i) zainteresowany(a) korzystaniem z systemu Bikef Ride?
(dojazd rowerem do wezta komunikacii publicznej, pozostawienie roweru na
strzezonym parkingu 1 dalsza podréz pociggiem lub tramwajem”

Zainteresowanie Bike&Ride 1. wskazan %
tak 63 | 43%
by¢ moze 62 | 43%
nie 20 | 14%

wJedli tak, to ktére lokalizacia parkingu przesiadkowego bytaby dla Pana(i)
najdogodniejsza?”
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Preferowana lokalizacja przesiadki 1. wskazan %
Metro Marymont 29 | 20%
Metro Mlociny 22 | 15%
Petla tramwajowa Annopol 15 | 10%
Petla tramwajowa Zeran Wschodni 11| 8%
PKP Pludy 11| 8%
PKP Zeran & 6%
PKP Choszczdwka 71 5%
Brédno (Podgrodzie, CII Targéwek, Kondratowi- 31 2% | *
cza)

Petla tramwajowa Winnica 21 1% |*
Rondo Zaba 21 1% | *
Inne, pojedyncze wskazania 71 5%

* _ wskazania w ramach odpowiedzi otwartej.
43% ankietowanych wyrazito zainteresowanie korzystaniem z systemu Bi-
ke and Ride, drugie tyle odpowiedziato ,byé moze” .

Wéréd preferowanych lokalizacji przesiadki z roweru na komunikacje pu-
bliczna najczesciej wymieniana byla stacja metra Marymont. Warto zwrécié
uwage, ze juz obecnie znajduje sie tam strzezony parking rowerowy, waskie
gardto stanowi natomiast dojazd wzdtuz Trasy AK przez Most Grota. Na
drugim miejscu znalazta sie stacja metra Mtociny, do ktérej dogodny dojazd
powinien sie pojawi¢ po wybudowaniu Mostu Péinocnego. Po kilkanascie
0s6b wskazalo petle tramwajowe Zerath Wschodni i Annopol, po ok. 10 —
przystanki kolejowe Choszezéwka, Ptudy i Zerad.

Weérdd lokalizacii zglaszanych jako inne powtarzaly sie zgloszenia Ron-
do Zaba i planowana petla tramwajowa Winnica. Trzy zgtoszenia dotyczyty
réznych przystankéw na Brodnie (Brédno Podgrodzie, CH Targdwek oraz
optymistyczne Metro Kondratowicza).

A.2. Uwagi zgloszone w ankiecie

A.2.1. Jakich tras rowerowych brakuje w koncepcji?

Trasa AK i Most Grota
Lglownie [...] pray trasie toruniskiej”

swzdtuz trasy AK na calej jej diugodcei, najglepies po obydwu jej stronach, w
szcreqdlnodei od ul. Marymonckiej na wschod przez most Grota oz do Centréw
Handlowych no Targdwku i w Markach”

JMOST GROTAN”

Jzjazd/podjazd na most grota-roweckiego!”

SNajpilniejsze jest wykonanie prowidlowej kladki dla rowerdw pod Mostem
Grota. Podkreslam POD, tzn. na wysokodci dolnego pasa belki nosnej. Wiedy
oszezedzi sie 2,5 m na podjeidzie, a po stronie Bielatisko-Zoliborskiej 'trafi’
sie doktadnie na klodke nad jezdnig Wistostrady.”
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Wzdhuz Trasy AK i Mostu Grota projektowana jest droga rowerowa w
ramach modernizac]i do standardu drogi ekspresowej, przygotowywanej przez
Generalng Dyrekcje Drog Krajowych 1 Autostrad, co zostato zaznaczone za-
réwno na rysunku, jak i w czedcl opisowej koncepcji. W zwigzku ze zgla-
szanymi postulatami, przygotujemy wystapienie do GDDKIA o uzupeinienie
projektu o éciezke po drugiej stronie oraz wykonanie kiadki pod Mostem
Grota.

Skarbka z Gér, osiedle Derby
,Skarbka z Gér - Berensona - Glebocka”
JSkarbka z Gér - CH Targowek - Park Brédnowski”
Jpolaczenia ul. Skarbka z Gér z Bréodnem”

Nowe osiedla przy ul. Skarbka z Gor zamieszkuge juz kilkadziesigt tysiecy
ludzi a budowane sq nowe duze osiedla. Ulice dojazdowe do tych osiedli kor-
kujg sie w czasie szezytu. Budowa Scieiek rowerowych wlatwi np. dojazd do
CH Targéwek na zakupy. Wiele 0séb na pewno zrezygnowataby z samocheduy
i polgezyta zakupy z mita i bezpieczng wycieczka rowerowg.”

W koncepcji przewidziane zostaly $ciezki wzdiuz Rowu Brzezinskiego,
fragmentu ulicy Glebockiej, a docelowo takze Nowo Wincentego.

Dojazd z ul. Skarbka z Gér do ul. Giehockiej zapewnia budowana sciezka
rowerowa. Przejazd nad Trasg Torunisks projektowany jest w ramach moder-
nizacji Trasy do standardu drogi ekspresowej, przygotowywanej przez Ge-
neralng Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad. Brakujacy pomiedzy tym
dwoma odcinek wzdtuz ul. Glebockiej ujety zostal w koncepcji. Aby przy-
spieszy¢ realizacje, zgloszono postulat, by wykona¢ go w ramach budowy
ronda Glgbocka / Jesiennych Lisci. :

Alternatywne potgczenie utworzy proponowana w ramach koncepecji trasa
wzdhuz Rowu Brzezifiskiego wraz z projektowana w ramach modernizacii
Toruniskiej kladkg w rejonie ul. Ostrodzkiej.

Dalszy odcinek — od Trasy Toruiskiej na potudnie — znajduje si¢ poza
granicami dzielnicy i opracowania. Nalezy jednak zauwazy¢, ze na odcinku
CH Targdéwek — Kondratowicza istnieje juz droga rowerowa, a alternatywne
potaczenie stanowi zadlepiony dla ruchu samochodowego brodnowski odeinek
ul. Ostrodzkie).

,Osiedla Derby - nowa szkota na Ostrédzkies”

LGeneralnie ma ma Zadnej ciezki lgczqees osiedla Derby z okolicg (osiedle
agroman, szkota na Berensona, nowa szkola na Ostrédzkiej, kodciol, itp. Na
ulicy Skarbka z Goér nie da sie jechaé ani chodnikiem (stojq donice) ani ulicg
(samochody majq trudnodci z wyminigciem.) ”

W koncepcji przewidziane zostaly Sciezki wzdluz Rowu Brzezinskiego,
fragmentu ulicy Glebockiej, a docelowo takze Nowo Wincentego. Polaczenie
osiedla Derby z nows szkota przy ul. Ostrédzkiej zapewni trasa rowerowa
wzdhuz Rowu Brzezinskiego.

Nalezy zauwazyé, ze ulica Skarbka z Gor jest ulica dwukierunkows. Jesli
mogg mingé sig dwa samochody, a nawet samochéd z autobusem, to tym
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bardziej moze sie mingé samochéd z rowerem. Linie rozgraniczajace ulicy
zostaly ustalone tymi samymi planami, ktére zezwalaly na budowe osiedla
Derby, a zatem osoby decydujace sie na zamieszkanie na osiedlu powinny
mieé $wiadomosé waskiego pasa drogowego ul. Skarbka z Gér.

Berensona, Gtgbocka, Katy Grodziskie, Ostrédzka
Jul. Ostrédzka (bardzo niekonkretnie zaplanowana)”
Lgtéumie pray ul. ostrédzkiej i gtebockiej oraz przy trasie toruriskiej”

surnozliwinjgeych bezpieczne poruszanie sie gidwnie ulicy Kqty Grodziskie
oraz ul. Ostrodzkg”

ona uwl. Koty Grodziskie, Berensona, Ostrédzka”

Lgeneralnie jest brak éciezek rowerowych w okolicach ul. Kqty Grodziskie”

W wyzej wymienionych ulicach szansa zrealizowania wydzielonych drég
dla roweréw lub paséw rowerowych w jezdni jest nikla, ze wzgledu na waski
pas drogowy.

Dlatego zamiast na site upychaé substandardows éciezke rowerows w ul.
Katy Grodziskie, proponujemy wykorzystaé szeroks rezerwe terenu wzdluz
Kanalu Markowskiego, na dtugim odcinku prowadzacego w poblizu ul. Katy
Grodziskie.

Podobnie jako alternatywe dla poludniowego odcinka ul. Ostrédzkiej, pro-
ponujemy skoncentrowad si¢ na prowadzeniu tras wzdiuz Kanalu Brodnow-
skiego i Rown Brzezifiskiego (a w przysziodci — takze ul. Nowo - Kowalskiego).
Niekonkretne propozycje dla ul. Ostrédzkiej wynikaja z duzej réznicy pomie-
dzy zapisami plandéw zagospodarowania przestrzennego a stanem obecnym.
W ul. Ostrédzkiej proponujemy ograniczyé realizacje drogi rowerowej do od-
cinka Nowo Kowalskiego — Zdziarska, gdzie dla ul. Ostrodzkiej przewidziana
jest rola ulicy zbiorczej i nieco wigksza szeroko$é w liniach rozgraniczajacych.

Szczegdlnie waskim pasem drogowym charakteryzuje sie ul. Berensona, w
ktérej nawet po zrealizowanych niedawno wykupach gruntu wystepuja prze-
wezenia do 10 m — ponizej przepisowego minimum dla drég lokalnych.

Istotny problem stanowi tez ulica Glebocka, dla ktérej trudno znalezé tego
typu alternatywe, nie wymagajaca znacznego nadkladania drogi. Wprawdzie
w planach zagospodarowania znajduje sig rezerwa terenu pod trase Olszynki
Grochowskiej / Nowo Wincentego, ale w planach inwestycyjnych nie okreslo-
no terminu jej realizacji. Dlatego uznajemy zasadnosé uwagi w odniesieniu
do ul. Glebockiej i proponujemy zwickszenie jej szerokosci w liniach rozgra-
niczajacych do ok. 20 m, w celu wprowadzenia normatywnej drogi rowerowe;.

Mehoffera
Lkoniecznie Sciezki na mehoffera po stronie wschodniej od modlinskiej 1
na mehoffera-bis”

Koncepcja przewiduje budowe drogi rowerowej w ul. Mehoffera Bis. Zgod-
nie z prognozami ruchu, natezenie ruchu samochodowego w ul. Mehoffera
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po wybudowaniu ul. Mehoffera Bis spadnie ponizej progu uzasadniajacego
segregacje ruchu rowerowego.

Droga techniczna PKP

,Rondo Starzyriskiego - Plochociniska droga dla rowerdw”

Mozna sic domyslaé, ze chodzi o droge technologiczng przez stacje PKP
Praga (przedtuzenie ul. Goledzinowskiej 1 Proletariatczykéw, dawny czerwo-
ny szlak rowerowy) — patrz nizej.

LBrok trasy od Marywilskiej do ronda Starzyriskiego na drodze technicznej
PKP (dawny czerwony szlak rowerowy)”

Podzielamy opinie, ze trasa ta byla bardzo duzym udogodnieniem, za-
pewniata bezkolizyjne polaczenie centrum Pragi ze szlakiem nad Kanalem
Zeranskim. Niestety, zgoda Zakladu Nieruchomoéci PKP na ruch rowero-
wy na drodze technologiczne] 1 oznakowanie szlaku byta czasowa. PKP nie
wyrazilo zgody na kontynuacje istnienia tej trasy i zlikwidowato oznakowa-
nie szlaku rowerowego. Mozna ja jednak zaznaczyé na rysunku, na wypadek
gdyby status drogi lub stanowisko jej zarzadcy ulegto zmianie.

Zielona Biatoleka - ogdlnie

Jdojazdu dzieci do szkoly nr 231- brak tras rowerowych w tym obwodzie
szkotly, a dzieci chetnie by jeddzily do szkoly”

W rejonie szkoly nr 231 koncepeja proponuje drogi rowerowe m.in. w
ulicach Bialtoleckiej i Nowo-Bialoteckiej. W bezposredniej bliskoéci szkoly
proponujemy utrzymaé zasade uspokojenia ruchu i rozszerzy ja takze na
ulice Danusi, przy ktérej zlokalizowane sq, stare i cenne drzewa pomnikowe.

Jcentrum targdwek do jez.zegrayniskie”

Dojazd z rejonu Centrum Handlowego Targéwek nad jezioro Zegrzynskie
zapewni np. projektowana trasa wzdtuz Kanatu Brédnowskiego w polaczeniu
7 istniejacym szlakiem nad Kanatern Zeranskim.

Wiekszo4¢ koncepeji dotyczy Sciezek na terenie Bialoleki “Tarchomin-
skiej’. Mata czgéé dotyczy fragmentéw gléwnych ulic Zielonej Bialolgki -
Ostrédzkiej, Glebockiej, Katéw Grodziskich i dalej Ruskowego Brodu, Olesina
i Kobialki. Sq to ulice, ktérymi poza dorostymi mieszkaricami bardzo czesto
porusza sie miodziez 4 dzieci w drodze do szkoly - te odcinki nie mogg czekad
- sg priorytetowe z punktu widzenia mieszkaricéw Zielonej, na kidrej brakuje
zaréwno Sciezek jok i chodnikéw dla pieszych, a miniecie sig 2 samochodéw
(jadacych z przeciwka) no wysokosci pieszego bgdZ rowerzysty graniczy z cu-
dem.”

Stwierdzenie, ze wickszoéé koncepcji dotyczy éciezek na terenie Biatoleki
Tarchomifiskiej” drastycznie rozmija si¢ z prawda. Na czeécl dzielnicy poto-
zonej na zachéd od ul. Modlifiskiej koncepcja przewiduje zaledwie ok. 20 km
$ciezek rowerowych z ponad 90 km zawartych w roboczej wersjt koncepcji.
Biorac pod uwage znacznie wieksza gestoéé zaludnienia na tych teremach,
mozna nawet stwierdzié¢ ze koncepcja w pewnym stopniu ,dyskryminuje”
mieszkancéw Tarchomina.
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Natomiast faktycznie dla réznych czesci Biatoteki przyjeto odmienne spo-
soby trasowania $ciezek rowerowych, co zostalo wyjaénione i uzasadnione we
wstepie do opisu tras. Wynika to z odmiennych uwarunkowan lokalnych: o
ile na Tarchominie spotyka sie pasy drogowe o szerokogcl nawet 60 m, to na
Zielonej Bialolece standardem dla istniejacych ulic sg pasy o szerokoécei 10-12
m (a czasem nawet wezsze), co wymusza koniecznos¢ integrowania ruchu ro-
werowego z samochodowym lub poszukiwania innych rezerw terenu na drogi
rOWerowe.

Jedli zag chodzi o ,miniecie sie dwoch samochoddw jadgeych z przeciwka

na wysokoécet pieszego bgd? rowerzysty” |, to ,graniczy ono z cudem” na, wigk-

szoécl normatywnych jezdni dwukierunkowych. W przypadku rowerzysty jest
to zwyczajne ztamanie przepiséw, potocznie okredlane jako ,wyprzedzanie na
trzeciego”.

Aras na Zielonej Bialotece”
JZa mato w tzw. Zielonej Biatolece.”
swschodnia czesd bialoteki”

LTras na terenie tzw. Zielonej Bialoteki (tylko czesciowo odpowiada temy
zapotrzebowaniu koncepcja $ciezki wzdtuz kanatu Zeranskiego od ul. Kobialki
w kierunku Nieporetu)”

Brak konkretnych wskazan. Zwracamy uwage, Ze koncepcja przewiduje
na terenie tzw. Zielonej Bialoleki znacznie wiecej dciezek niz wzdtuz kanatu

Zeratiskiego od ul. Kobiatki w kierunku Nieporetu” . Wedtug dotychczasowych

doéwiadczen z realizacjg drdg rowerowych, liczba drdg rowerowych przedsta-
wionych na terenie tzw. Zielonej Biatoleki i tak znacznie przekracza mozliwo-
§ci organizacyjne i finansowe dzielnicy. Nasuwa sie pytanie, czy mieszkancy
tych obszaréw chea mieé §ciezki rowerowe, czy koncepcje Sciezek.

W wyniku jednak innych, bardziej konkretnych postulatéw, koncepcja
zostata uzupetniona o drogi rowerowe wzdiuz ul. Glebockiej i Chudoby.

LJakis dojazd bezpiccany do szkot przy Berensona © Juranda”

Koncepcja zapewnia dojazd:

1. do szkoly przy Berensona — wzdluz Kanatu Markowskiego; w wyniku
zgtaszanych uwag na rysunek koncepcji naniesiono takze éciezke w ul.
Glebockiej;

2. do szkoly przy Juranda — $ciezkami wzdtuz ul. Biatoleckiej, Nowo-Biatoteckiej
oraz ulicami lokalnymi na zasadach ogdlnych jezdnia.

Kanat Nowy
Jwzdluz Kanatu Nowego na pn-wsch Bialotece”

WBrakuje Sciezek: - na pn-wsch Bialolece: wzdtuz Kanalu Nowego”

Koncepcja przewiduje opcjonalny odcinek ciggu pieszo-rowerowego wzdliuz
Kanatu Nowego na odcinku od ul. Kobiatka do ujécia do Kanatu Zerariskie-
go. Na potudnie od ul. Kobialtka istniejace zagospodarowanie brzegéw kanatu
czyni przediuzenie trasy mato realnym.
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Wat wislany
Wat Wislany od Mostu Grota”

Jwal przy widle jako glowna nic komunikacyine dlo rowerzystow”

Koncepcja przewiduje realizacje drogi rowerowej na wale wislanym lub
wzdhuz niego na calym jego odcinku w granicach dzielnicy. Wal przewidzia-
ny jest jako jedna =z gtéwnych tras rowerowych, gdyz umozliwia pokonanie
znacznych odlegtoéci bez kolizji z ruchem samochodowym. Potwierdza to
znaczna liczba wskazan w ankiecie.

Maciejewskiego
Jbudowa Sciezki przy ul. Romana Maciejewskiego”

Moim zdaniem powinna byc wybudowana $ciezka rowerowa wzdiuz ulic
»
Romana Maciejewskiego do watu wislanego.”

Jpiine! trzeba wykonac podjazd ne wat przy ul. maciejewskiego! prywatny
inwestor wykonal piekna ulice ktora dochodzi do walu, ale niestety zeby wejsc
na wal trzeba przechodzic przez ogromne bloto. prosze o interwencje w tej
sprowie!”

Ulica Maciejewskiego jest $lepa ulica lokalna, o niewielkim natezeniu ru-
chu samochodowego, w zwiazku z czym ruch rowerowy moze sie bezpiecznie
odbywaé na zasadach ogdlnych jezdnia.

Mozliwoéé podjechania z poziomu ul. Maciejewskiego na korong walu
przeciwpowodziowego zapewni proponowana droga rowerowa wzdiuz watu,
ze wzgledu na zmiang sposobu jej prowadzenia z drogi u podnéza walu na
droge na korone watu (konieczna, aby omingé teren seminarium).

Milenijna i Pomorska

Jul. Milenijna i@ Pomorska - ruch na zasadach ogdlnych, z uspokojeniem
ruchu prazyjoznym komunikacji miejskiej zamiast istniejgcej drogi rowerowe,
ktéra nie obstuguje osiedli micszkaniowych, przychodni i ratusza.”

Jul. Pomorska na jej lesnym odeinku - wlwardzenie nawierzchni ¢ zo-
mkniecie jej dla ruchu samochodowego lub budowa ulicy o ruchu uspokojonym
(dojazd do ul. Modlifiskiej i Klasykow”

W koncepcji dopuszezamy likwidacje (zamiang w chodnik) drogi rowe-
rowej w ul. Milenijnej, po przedtuzeniu drogi rowerowej w ul. Cmielowskiej
do granicy lasu zgodnie z projektem miejscowego planu zagospodarowania
przesirzennego.

Dojazd do ul. Modliniskiej i Klagykéw proponujemy réownolegta ul. Ane-
cifiska, co uniezaleznitoby realizacje koncepcji od organizacji ruchu samocho-
dowego w okolicy.

Dorodna i Konwaliowa

JBrokuje jakichkolwiek rozwigzar rowerowych na ulicy Dorodnej - zamiast
tego wprowadzono ruch na ulice réwnolegly dolej na poludnie, kidra jest z
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trylinki - jedli nie bedzie zmodernizowana to jo dzigkuje za takie rozwigzania.”

W ulicy Konwaliowe]j proponujemy uspokojenie ruchu w ramach moderni-
zacji ulicy, z pozostawieniem swobodnego ruchu samochodowego w ul. Dorod-
nej. Wydaje sig, ze takie rozwiazanie bytoby dogodne zaréwno dla rowerzy-
stéw jak i kierowcéw samochoddéw. Dla kierowedéw przejazd ul. Konwaliowa
oznacza nadktadanie drogi (konieczno$é powrotu do skrzyzowania z ul. Ko-
walczyka); dla rowerzystéw mozliwe jest zachowanie bezposredniego wjazdu
na droge rowerowa po zachodniej stronie ul. Modlinskie;.

Alternatywnym rozwiazaniem mogloby byc wprowadzenie ruchu jedno-
kierunkowego w obu rozwazanych ulicach (ul. Konwaliowa w kierunku ul.
Modlinskiej, Dorodna w kierunku ul. Mysliborskiej) i uzyskanie w ten sposob
miejsca na drogi lub pasy rowerowe.

Warto zwrécié uwage, ze po zrealizowaniu zaplanowanych inwestycji dro-
gowych (budowa Mostu Pélnocnego, modernizacja ul. Modlifiskiej), przejazd
z Tarchomina ulicami Mysliborska i Dorodna prawdopodobnie straci na po-
pularnodci, zaréwno wsrdd rowerzystéw jak i kierowcdéw samochoddw.

Chudoby

Lsciezka rowerowa w ul. Chudoby - po jei zbudowaniu”

Uwaga uwzgledniona na odcinku Kanal Markowski — Zdziarska, na kto-
rym ulica Chudoby docelowo ma by¢é ulicg zbioreza.

Rejon Choszczowki

.- trasy ktérg wiele rowerdw jezdzi w weekendy z Nowodwordw do Scieiki
nad kanalem zeranskim: Szamocin - Watuszewska - Otowkowa - Parowozowa
- Polnych Kunatow - Mehoffera”

Zaproponowana w koncepcji trasa z Nowodworéw do szlaku nad Kanalern
Zerafiskim, przebiegajaca od ul. Mehoffera przez las do Michalowa-Grabiny
i dalej ulicg Dhugorzeczna, jest ok. 20% krétsza od opisanej 1 latwiejsza do
zrealizowania. Wydaje sie, ze jest takze bardziej atrakcyina dla rekreacji ze
wzgledu na przebieg przez las nie wzdluz ulicy.

Okreélenie ,wiele rowerdw” wydaje sie pewna przesada przy zmierzonym
na opisanej trasie ruchu 4 rowery/godz. w sprzyjajacych warunkach pogodo-
wych (punkty pomiarowe Ornecka / Szamocin i Kobiatka / Dlugorzeczna).

LPoltgczenia Tarchomina i ZB z Drogg Konserwacyjng Wodociggu Pét-
nocnego”

Polgczenie Tarchomina z droga technologicznag Wodociagu Pélnocnego
zapewni ciag ul. Mehoffera Bis, Zawiélafiska / Piwoniowa, Chlubna i droga
ledna na przediuzeniu ul. Brzezifiskiej. Ww. droga ledna (pokazana na rysun-
ku koncepcji), umozlwiajaca wjazd na droge technologiczng ok. 1 km od jej
poczatku, jest krétsza od jazdy ul. Chlubna do samego poczatku drogi tech-
nologicznej 1 bardzo popularna, co widaé chociazby po wyjezdzonych éladach
w rejonie szlabanu.
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Polaczenie z Zielonej Biatoleki zapewni ciag Diugorzeczna — osiedle Gra-
bina (Przyrodnicza, Kwiatowa, Lesna) — droga lesna do ul. Slepej w Chosz-
czbwee.

Dla milodnikéw plyt betonowych wrysowalidmy jednak dodatkowe po-
lgczenia lokalnymi ulicami Choszezdwki, gdyz naszym zdaniem cale osiedle
powinno zostaé objete obszarowym uspokojeniem ruchu.

Gtadkich
.2 gladkim asfaltem”

Jgtadkich. nie wszyscy magja amortyzatory... © dziury bedace na sciazkach
nieraz sa duze ze mozna sobie uszkodzic sprzet a takze zdrowie.”

JAsfaltowych”
Patrz inne uwagi.

Poza obszarem opracowania

STras w lasku bielaniskim”

,Na terenie rezerwaty Jablonna ”

Jzeqrze, jandwek, praga”
Poza obszarem opracowania.
JPuszeza Stupecka”

Sama Puszeza Shupecka znajduje sie poza granicami opracowania. Kon-
cepcja przewiduje dojazd do granicy Bialotgki w kierunku Puszezy.

Jnalezy pomysleé 1 zgraé koncepcje z wladzami jablonny, legionowa, no-
weqo dworu. powinny byd Sciezki 1 rozwigzania, kidére zachgcajg do ruchu
rowerowego i w ogdle jednosladowego- przy czesto dwugodzinnych dojazdach
samochodem do centrum to bylby skarb. prosze tei o zwrécenie vwagi na ciez-
ki w jabtonnie od kosciote wzdtuz modlinkiej w strone nowego dworu. sq, ale
koticzg sie na kazdym przejeddzie-w sumie co 100-200 metréw- to absurd!”

Miedzydzielnicowych, w szczegdlnodci tgczgeych Biatoleke z Pragg (obec-
na na wybrzesy Puckim jest w kiepskim stanie)”

L Dalszych. Zwlaszcza Zerar - Starzyniskiego. Miala byé! http: //notatnik.
mekk. waw. pl/ archives/ 68-Warszawa_ miastem_ sportu_—_w_prakiyce.
html ”

JJeszcze raz podkredlam brak polgezeri z miastem tj. dojazd do ronda sta-
raynskiego od wielu lat beznadziejny gdzie jest jedyna moZliwosc bezpiecznej
praeprawy na drugi brzeg wisly,oraz dojazdu no prage szwedzkq do dworca
wschodniego itd.”

Poza granicami opracowania. Koncepcja przewiduje doprowadzenie po-
taczefi do granicy dzielnicy, natomiast dalszy przebieg i realizacja zalezy od
sasiednich dzielnic lub jednostek ogdlnomiejskich. Zgodnie z informacjami
uzyskanymi od projektanta, realizacja drogi rowerowej w ul. Jagiellonskiej
opbinia sie ze wzgledu na trudnoéci z uzyskaniem wymaganych uzgodnien
od sp6tki PKP Polskie Linie Kolejowe;j.
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A.2.2. Jakie elementy koncepcji sg niepotrzebne?
Myséliborska

L Uwazam, ze wedtuz Strumykowe; 1 Myéliborskiej lepiej uspokoié ruch, niz
budowad droge rowerowq - to 1 tak sq ulice parkingowe de facto.”

smysliborska”

Uwaga uwzgledriona w odniesieniu do ul. Mysliborskiej na odcinku Swia-
towida — Mehoffera. Na odecinku Familijna — Swiatowida ul. Mygliborska, sta-
nowi¢ bedzie gtéwny dojazd z Tarchomina i Nowodworéw na Most Péinocny,
dlatego segregacja ruchu rowerowego wydaje sie wskazana.

Natomiast w odniesieniu do ul. Strumykowej proponujemy tymczasowo
pozostawié istniejaca éciezke rowerows, poczekaé na otwarcie potaczenia z ul.
Swiatowida i zobaczyé jak wplynie to na natezenie ruchu.

Plochocifiska i Kanal Zeranski

LNie robié trasy przy Plochocinskiej - jest zbyt niebezpieczna (na Plocho-
cinskiej razem z Jana Kazimierza ginie co roku kilka 0séb) i dubluje sig 2
istniejgeym szlakiem wzdtuz kanatu Zeranskiego.”

LDublowanie tras wedtuz Kanalu Zeratiskiego”

Duza liczba wypadkéw na ul. Plochocinskiej wskazuje na koniecznosé
segregacji ruchu rowerowego. Przeciwnie, gdyby byta bezpieczna, nie byloby
potrzeby budowy wydzielonej drogi rowerowej, gdyz ruch mégtby sie odbywaé
na zasadach ogdblnych jezdnia.

Nie mozemy tez si¢ zgoduzié ze zdaniem, ze trasa przy Plochocifiskiej du-
bluje istniejacy szlak po drugiej stronie Kanalu Zerafiskiego. Odstepy miedzy
kolejnymi mostami na Kanale wynosza nawet 3 km, w zwigzku z czym na-
wet kilkunastominutowa jazda wzdtuz ul. Ptochociniskie] jest konieczna, zeby
dostaé sig na szlak z zachodniej strony kanahu.

7 pomiaréw ruchu i obserwacji wynika, ze na ul. Plochocifskiej wystepuje
ruch rowerowy trojakiego rodzaju:

1. lokalny ruch o charakterze komunikacyjnym (do sklepu, do sasiada itp.};

2. kolarze na rowerach szosowych, dla ktérych szlak nad Kanatem jest nie-
przejezdny;

3. w godzinach wieczornych takze osoby, ktére obawiaja sie korzystac ze
szlaku nad Kanatem ze wzgledu na bezpieczefistwo osobiste (zagrozenie
napadem).

Istniejace drogi dla roweréw
Lpoprawki dotychczas istniejacych; nolezy skupic sie tylko nad powstaniem

nowych tras”

Postulat sprzeczny z licznymi uwagami zglaszanymi do jakodci i stanu
igtniejacych dciezek. Poza tym modernizacja istniejacej infrastruktury jest z
reguty bardziej efektywna niz budowa nowej.
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Ulice vs kanaly
Jnie robié dciezek wrdtuz ulic (np. Kobiatka) tylko wzdtuz kaneléw”

L0 ile to mozlive drogi rowerowe powinny byé z daleka od ruchu samo-
chodowego.”

Takie — w pewnym przyblizeniu — zatozenie przydwiecalo oryginalnej
wersji koncepcji, w ktérej unikalidmy prowadzenia nowych drég rowerowych
wzdhuz ulic o umiarkowanym natezeniu ruchu samochodowego, proponujac
w zamian alternatywne trasy brzegami ciekéw wodnych, przez tereny zielone
lub np. wzdhuz linii kolejowej. W ten sposéb osoby czujace si¢ pewniej na
jezdni, moglyby swobodnie poruszaé sie ulicami, a pozostate — przemieszczal
sie trasami z dala od ruchu drogowego.

Niestety, takie rozwigzanie wydaje si¢ sprzeczne z wizjs Zamawiajacego
oraz wieloma uwagami zglaszanymi w ramach niniejszych konsultacji, w kto-
rych niektérzy domagajg sig np. drég rowerowych wzdtuz ul. Katy Grodziskie
zamiast réwnoleglej dciezki nad Kanatem Markowskim.,

Inne niepotrzebmne trasy i rozwigzania

Lannopol, biatolecka, Zeran wschodni”

Ze wzgledu na przemystowy charakter tej czesci dzielnicy, w ul. Annopol
w dni powszednie wystepuje duzy udziat ruchu ciezkiego, co wskazuje na
zasadnoéé segregacji ruchu rowerowego.

W ul. Biatoleckiej wystepuje obecnie ruch rzedu 1000 samochodéw /
godzine szczytu porannego, a w obowigzujacym Studium Uwarunkowan i
Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego m.st. Warszawy zaplanowana
jest jej modernizacja do standardu drogi gléwnej, co samo w sobie uzasadnia
budowe wydzielonej drogi rowerowej. W przypadku budowy ul. Nowobiato-
teckiej mozna rozwazyé rezygnacje z drogi rowerowe]j na poéinocnym odcinku.

Trudno okredli¢, do czego odnosi sie okreglenie ,Zerar Wschodni”.

Jmie jestem w stanie okredlic czy wszystkie sq potraebne ale im wigcej tras
rowerowych tym lepiej wiec raczej Zadne nie sq zbedne”

Sie¢ tras rowerowych powinna objaé 100% #réddet i celéw podrézy. Na-
tomiast w odniesieniu do drég rowerowych podejécie ,im wiecej tym lepiej”
uwazamy za btedne — powinny one stanowié¢ ok. 20-30% sieci. W pozostatych
ulicach powinny zostaé stworzone warunki do bezpiecznego ruchu roweréw
wspdlnie z samochodami. Uzasadnienie zostalo przedstawione we wprowa-
dzeniu do koncepcji.

,moie nojpierw budowad Sciezki rowerowe tam gdzie dugy ruch, np. szko-
ty, bo taka Sciezka stuzylaby dojazdowi do okreslonego m-ca i jednoczesnie
stusylaby rekreacyi a dopiero w dalszej kolejnodci w miejscach tylko rekreacys-
nych”

Miejsca o duzym ruchu rowerowym zidentyfikowane zostaly w ramach
pomiaréw ruchu. Wiele drég moze faktycznie petni¢ funkeje zaréwno komuni-
kacyijne jak i rekreacyjne — np. watem przeciwpowodziowym nad Wista, albo
wrzdtuz ul. Bialoleckiej (w dni powszednie dojazd z Biatoteki do centrum, w
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weekendy — z Brédna nad Kanal Zerariski) i wydaje sig, ze znajduje to od-
zwierciedlenie zar6wno w samej koncepcji, jak i w wynikach przeprowadzonej
ankiety.

SOuygnalizacio Swietina na trasie Sciezki rowerowey”

Stosowanie sygnalizacji $wietlnej na trasie éciezki uzaleznione jest od jej
stosowania na skrzyzowaniu, przez ktére przechodzi trasa. W koncepcji wska-
zali§my mozliwodcl zminimalizowania liczby sygnalizacji na trasach rowero-
wych poprzez bezkolizyjny przebieg np. brzegiem Kanatu Zerafiskiego (prze-
jazndy pod Modlifiska, Marywilska, Ciedlewskich). Dodatkowe ograniczenie
liczby sygnalizacji éwietlnych mozliwe byloby poprzez zastgpienie nicktérych
skrzyzowan z sygnalizacjs poprzez male ronda. Wydaje sig, ze mozna roz-
wazyé taka przebudowe np. w przypadku skrzyzowan Swiderska / Porajéw,
Myéliborska / Cmielowska, Mehoffera / My$liborska. Propozycje te zostana
naniesione na finalng wersje koncepcji.

L~Budowa trasy rowerowej przy ulicy Dzikiej Kaczki to totalne nieporozu-
mienie.”

Uwaga niezrozumiala — zgodnie z rysunkiem koncepcji w ul. Dzikiej Kacz-
ki przewidywany jest ruch roweréw na zasadach ogdlnych jezdnig.

A.2.3. Rozwigzania odmienne od zaproponowanych w koncepcji

Sciezka zamiast uspokojenia ruchu

Na Mehoffera za skrzyzowaniem z Lidzbarskq, powinna byc Sciezka rowe-
rowe o nie uspokojenie ruchu, podobnie na fragmentach ulic Polnych Kwiatéw
i Watuszewskiej.”

Na koficowym, §lepym odcinku ul. Mehoffera prognozy ruchu przewiduja
znikome natezenie ruchu samochodowego.

Na fragmentach ulic Polnych Kwiatéw 1 Watuszewskiej, na ktérych w kon-
cepcji wskazano uspokojenie ruchu, szerokos¢ pasa drogowego wynosi 10-12
m. Aby wprowadzi¢ segregacje ruchu rowerowego, konieczna bytaby zamiana
tych ulic w jednokierunkowe, co — przynajmniej w odniesieniu do ul. Polnych
Kwiatéw — kldci sie z planowanym zaslepieniem tej ulicy w ramach budowy
przedtuzenia ul. Marywilskiej.

Uspokojenie ruchu zamiast Sciezki

SStrumykowa @ Mysliborska oraz Stefanika - uspokojenie ruchu zamiast
Sciezek.”

Uwaga uwzgledniona w odniesieniu do ul. Myéliborskiej na odeinku Swia-
towida — Mehoffera. Na odcinku Familijna — Swiatowida ul. Myéliborska. sta-
nowié¢ bedzie gtéwny dojazd z Tarchomina i Nowodwordw na Most Péinocny,
dlatego segregacja ruchu rowerowego wydaje sie wskazana.

W ul. Stefanika obecnie zaréwno ruch samochodowy jak 1 rowerowy jest
znikomy. W przypadku jednak zrealizowania ul. Projektowanej zgodnie z
projektem planu zagospodarowania przestrzennego os. Tarchomin i jej prze-
dtuzenia do potsczenia z ul. Stefanika, ta ostatnia moze stanowié¢ ruchliwy
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ciag komunikacyjny z komunikacja autobusows. Dlatego proponujemy pozo-
stawié droge rowerows w ul. Stefanika, przynajmniej do czasu rozstrzygniecia
ksztattu uktadu drogowego na poinoc od ul. Mehoffera.

SMilenijna - wyprostowanie Sciezki przy przychodni, albo uspokojenie ru-
chu w ulicy.”

Mozliwosé przejazdu po wschodniej stronie ulicy, dojazdu do Ratusza
oraz éciezki rowerowej w ul. Modlifiskiej zapewniaja ulice lokalne Majoliko-
wa 1 Produkeyjna. Dlatego zrezygnowaliémy z proponowania przywrécenia
oryginalnego przebiegu éciezki.

JTrakt nadwislariski to powinna byé ulica lokalna.”

Uwaga wykracza poza zakres tematyczny koncepcji. Jedli Trakt Nadwi-
$lanski bedzie ulica lokalng, co byloby pozadane ze wzgledu na potencjal
rekreacyjny terenéw nad Wista, to oczywidcie niepotrzebna bedzie wydzielo-
na droga dla roweréw. Jednak w obowiazujacym Studium okreslony jest jako
droga gtéwna.

JJesli Trakt nadwidlanski praypadkiem nie bedzie ulicg lokalng, uspokoje-
nie ruchu zamiast $cieski na Swiderskiej (odcinek Trakt - Dorodna)”

Uwaga zasadna, uwzgledniona w czedcl opisowe] koncepcji.
Uspokojenie ruchu ogdlnie

Wydaje sig, Ze brakuje na mapie jokiegos sposobu, aby zaznaczyé obszary
ruchu uspokojonego - to jakos by lepiej wygladalo, ze dla rowerdw jest jednak
miejsca tam, gdzie nie wytyczono nawet specjalnych urzgdzen, np. obszar
na péinoc od Polfy - domki jednorodzinne, czy osiedla Bialoleka Dworska,
Choszezowka.”™

Postulat stuszny, jednak wykracza nieco poza tematyke opracowania. Za-
sieg stref ruchu uspokojonego ,,Tempo 30” powinien wynikaé z szerszej anali-
zy ruchu na terenie dzielnicy, nie tylko ruchu rowerowego. Dlatego na rysunku
koncepcji zaznaczyli$my uspokojenie ruchu tylko w ulicach, na ktoérych jest
to kluczowe dla zachowania spéjnoéci podstawowej sieci tras rowerowych lub
wynika z obshigi szczegélnych celéw podrdzy (np. szkoty).

L Brak tras szybkiego ruchu na terenie Biatoleki i koniecznodé pokonywania
duzych dystanséw drogami lokalnymi powoduje, Ze kierowey jezdzq znacznie
szybciej miz porwalajg na to przepisy. Budowa ulic ruchu uspokojonego nie
spelniajq swojego zadania, bez réwnoczesnej rozbudowy drég ekspresowych.”

Obecnie zadna z dzielnic Warszawy nie ma drég ekspresowych, a mimo to
uspokojenie ruchu doskonale spelnia swoja role np. w dzielnicach Bemowo,
Wawer, Wesola, Zoliborz, umozliwiajgc bezpieczne pokonywanie na rowerze
odcinkéw ulic nie wyposazonych w drogi rowerowe.

Pasy rowerowe w jezdni

Jnajlepsze bytyby wszedzie wydzielone pasy dia rowerdw a gdzie lo nie-
moiliwe - dctezki rowerowe”

pasy rowerowe na jezdni to kiepski pomyst, niewystarczajaco wzrasta bez-
preczenistwo jazdy rowerem.”
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SWiece) paséw rowerowych na jezdniach.”

Lpasy. piesi na to niepatrza. © kolor sciezki bo tez na to nie zwracajo
wwagt”

2INa mniejszych ulicach powinien byé wytyczony pas dlo roweréw...”

Zasady stosowania réznych form segregacji ruchu rowerowego omowione
zostaly we wprowadzeniu do koncepcji. W praktyce, ze wzgledu na znacznie
wyzsze koszty realizacji 1 wickszg zajetosé terenu generowang przez pasy w
jezdni, proponujemy ich stosowanie przede wszystkim na ulicach, ktérych
jezdnia zostata przewymiarowana w stosunku do aktualnie pelnionej Iub
planowanej funkcji komunikacyjnej (tzn. tam gdzic moina wydzieli¢ pasy
rowerowe z istniejacej jezdni).

Wielofunkcyjne trasy rowerowe

Jw obwodzie szkoly 281 nie mamy w wielu miejscach noawet chodnikow,
albo ulic - drég utwardzonyeh a co dopiero tras rowerowych. zrébeie tu trasy
rowerowe a bedg nam stuzyly wielofunkcyjnie”

Budowa tras rowerowych, zeby stuzyty wielofunkcyjnie” jako chodniki i
utwardzone ulice, jest raczej okrezng, i mato efektywna drogg do celu. W kon-
cepcji sieci tras rowerowych skupiamy sie na trasach rowerowych stuzgcych
do jezdzenia na rowerze, z dopuszczeniem w miare mozliwodci takze podrdzy
na rolkach.

A.2.4. Inne uwagi

Wyjazd z Biatoteki

LNajgorszy jest wyjazd z Biatoleki - odeinek przy moscie Grota - nawel
nie da sie przejechad bez zejécia z roweru!”

LUwaga priorytet! przede wszystkim naleiy polgezyé Tarchomin z resziq
miasta coyli stworzyé bezkolizyjny szlak rowerowy od ratusze oraz od Picas-
sa do mostu Grota. Nastepnie przez most Grota do Scieiki przy Wistostra-
dzie oraz pod Grotem i dalej watem (wystarczy dobrze ubily szuter obok tych
koszmarnych plyt) do polgczenia ze Sciezkami przy ZOO. Umozliwi to wie-
Iu ludziom bezpieczne wydostanie si¢ rowerem z zachodniej, najintensywnie;
zabudowanej czedct Bialoleki 1 stworzy realng alternatywe dla transportu sa-
mochodowego / przepelnionych busow.”

»,Ogdlnie; po Nowodworach mozna jeszce dodé znosnie jeidzic po ulicach
(np. ja jeidig¢ Odkryta - Nowodworska - Swiderska). Prawdziwy bl zaczyna
sie, gdy chee sie z Nowodwordw wyjechaé. Badziewie wzdluz Modlinskiej, brak
przejazdu przez most Toruniski, brok przejazdu do ronda Starzynskiego, ... W
kontekscie komunikacyinym to dufo wainiejszy problem niz wypieszczenie -
np. - Scieski wedtuz Swiatowida.”

Podzielamy opinig, ze udroznienie wyjazdu w kierunku centrum jest klu-

czowe dla rozwoju komunikacji rowerowej w dzielnicy. Tym niemniej jednak
realizacja tych zadan tylko czgéciowo zalezy od wladz dzielnicy Biatoleka,
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Okazjs, moga byé planowsne modernizacje ul. Modlinskiej oraz Trasy AK,
nalezy jednak zwrdci¢ uwage na jako$é projektowanych rozwigzafl.

Na pewno rekomendowaé bedziemy objecie pierwszym etapem ,male]
modernizacji” 4ciezki przy ul. Modlifskiej oraz udroznienia przejazdu wzdiuz
Wisty.

Myéliborska i Strumykowa

Wiele éciezek konczy sig Slepo (np. ul Strumykowa - brak powiazania ze
Sciezkq wzdiuz gwiatowz'da) Iub brak ich kontynuacti za skrzyZowaniem (np.
za skrayzowaniem Strumykowej z Mehoffera brak dalej Sciedki wzdiuz Mysli-
borskiej, choé chodnik jest wystarczajgeo szeroki i wystarczy tylko wymalowad
linig rozgraniczajgeq).”

Brak powigzania $ciezek w ul. Strumykowej 1 Swiatowida wynika z proble-
méw whasnodciowych. Zgodnie z informacjs uzyskana w Urzedzie Dzielnicy,
czynione sg starania w kierunku uregulowania stanu prawnego tego odcinka.

Chodnik przy ulicy Mysliborskiej nie jest wystarczajaco szeroki (obecna
szerokodé od 2 do 3,5 m), by wydzieli¢ z niego droge rowerowa w zgodzie z
obowiazujacymi przepisami i zdrowym rozsadkiem. W roboczej wersji kon-
cepcji rozwazalismy budowe drogi rowerowej z czesciowym ograniczeniem sze-
rokogei chodnika, jednak obecnie, w zwiazku z innymi uwagami do koncepcji
sklaniamy sig raczej ku zastosowaniu uspokojenia ruchu.

LStraz Micjska wnie egzekwuje usuwania samochodéw parkujgcych na chod-
nikach réwnoleglych do scieiek rowerowych, co powoduje, Ze piesi muszq i8¢
Scieskq i sq w konflikcie z rowerzystami (np. ul. Strumykowa za skrzyiowo-
niem z H. Ordondwny.”

W koncepcji wskazujemy na konieczno$é wygrodzenia tego odeinka lub
likwidacji ciezki i prowadzenia ruchu rowerowego na zasadach ogdlnych jezd-
nig,.

LNa terenie dawnej fabryki domow w okolicach Swiderskiej i Myéliborskiej
wladze dzielnicy planwiq usytuowanie wielofunkeyinego centrum Bialoleks.
Wskazane byloby wwzglednienie obstugi rowerami tego obszaru rozwojowego.”

Zgodnie z planami zagospodarowania przestrzennego, wielofunkeyjne cen-
trum Bialoteki powinno si¢ wyksztalcié w rejonie ul. Swiatowida, miedzy
Modlifisks, a Myéliborska, co zostalo uwzglednione w koncepcji.

Natomiast dla terenu dawnej fabryki doméw brak planéw zagospodaro-
wania przestrzennego, co w zasadzie uniemozliwia szczegdlowe zaplanowanie
infrastruktury rowerowej. Przewidziane zostaly trasy na jego obrzezach — nad
Wista, wzdiuz Myéliborskiej, Trasy Mostu Pélnocnego, przediuzenia Ptocho-
ciniskiej.

Prom do f.omianek

JBrak jest wladciwego oznakowania i dogodnego dojazdu do promu do Lo-
mianek.”

W koncepcji zawarta zostata propozycja ulepszenia dojazdu do promu do
Lomianek.
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SPraydataby sie takie dziatajgea przeprawa promowa bo poki co to prom
widmo!”

W koncepcji postulujemy ustabilizowanie terminéw kursowania przepra-
wy promowej. Dotychezasowa praktyka faktycznie jest mylaca dla mieszkan-
cOw 1 zniechecajgca do korzystania z promu.

Dojazd do walu nad Wisla

wza malo jest obecnic zejéé ze Sciedkt wadtuz watu nad Wiste (na diugosei
od wysokodci ul. Ksigzkowej do Grzymalitéw brak innych dojsé do watu).”

W koncepcji zawarte zostaly propozycje dwoch nowych dojs¢ pieszo-
-rowerowych do watu nad Wisly oraz uporzadkowania dojscia na wysokosci
ul. Ksigzkowe] (przy piaskarni).

Rolki

JTrasy rowerowe powinny byc trasami rowerowo-rolkowymsi, szersze niz
dla 2 wymijajgcych sie rowerzystéw, bo rolkarz zajmuje 2z tyle szerokodci
podczas energicznej jazdy /... Rolki sg duzo mniejsze od roweru, mieszczq sig
w plecaku 1 nie wymagajg stojakdw do postoju, a predkosci na nich uzyskiwane
dla wprawnych rolkarzy sq takie jak ne rowerze.”

Popieramy postulat przystosowania tras rowerowych do ruchu rolkarzy —
w miare mozliwosci. Stoi to jednak w sprzecznodci z postulatami wprowadze-
nia éciezek rowerowych w waskich ulicach lokalnych.

Warto takze zauwazyé, ze wprawdzie ,rolki sq duzo mniejsze od roweru”,
ale ,rolkarz zajmuje 2z tyle szerokosci podezas energicznej jazdy”. Ma takze
diuzszg droge hamowania. Dlatego jednak rower wydaje sie lepiej przystoso-
wany do gestej zabudowy miejskiej.

LPod duzymi skrzyzowaniami 1 rondami powinny byé tunele dla rolkarzy
1 rowerzystéw, bez schoddw a z pochylniami; Patrz zdjecia na forum hitp:
/7 wrotkarstwo. pl/ forum/ viewtopic. php? f=88t=2877"

Whiosek o zastosowanie tuneli z pochylniami zamiast ktadek i awaryjnych
wind zgtaszaliémy m.in. w ramach modernizacji ul. Modlifiskiej. Projektant
odnidst sie negatywnie do postulatu ze wzgledu na wody gruntowe.

Stojaki rowerowe

SPrzydatyby sie stojaki na rowery w miejscach uiytecznosci publicznej co
zachecitoby do podjeidiania w te rejony rowerem (leraz: nie ma gdzie zostawié
bezpiecznie rowery - jade autobusem / samochodem zamiast rowerem).”

Uwaga przckazana w ramach wnioskéw z konsultacji spotecznych. Wy-
daje sie, ze dobrym wzorcem do nasladowania moga tu byé akcje stawiania
stojakéw zorganizowane w dzielnicach Srédmiescie i Praga Poltudnie.

Miejsca odpoczynku
~Vie ma infrastruktury vzupetniajoce; wiat z tawkami”

Jna odcinku catej Scietki wzdbui Kanafu Zeranskiego nie ma ani jednego
punktu matej gastronomii”
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L Przy trasach rowerowo-rolkowych powinny byc przynajmniej co 0,5 km
{aweczki postojowe w zatoczkach, toalety”

7, obserwacii wynika, ze tam gdzie sg dobre warunki do rekreacji rowe-
rowej, punkty malej gastronomii i towarzyszaca im infrastruktura (stojaki,
tawki i stoly, toalety) powstaja z inicjatywy prywatnej. Przyktadem moze
byé lewobrzezny Szlak Wisly czy zielony szlak rowerowy w rejonie Dabro-
wy Legnej, a na terenie dzielnicy Bialotgka — wal wiglany od Nowodwor6w
do Kepy Tarchominskiej. Infrastruktury tego typu nie powinno tworzy¢ sie
przez odgérne dekrety, rzadzg nimi prawa popytu i podazy.

Podzial budzetu

JJak to jest, ze jedne rejony naszej gminy nie majq drogi nie magq chodni-
kéw, mie sq utwardzone, dzieci idge do szkoty idg po blocie (to juz na wsiach
majg chodniki) a w innych rejonach naszej dzielnicy maje ulicg, chodnik 4
jesacze im budujg Sciezki rowerowe. Kto rozdziela te pienigdze i kto decyduje
o takim podziale?”

Zapewne ma to zwigzek z niskiej jakosci planami zagospodarowania prze-
strzennego, masowym odrolnieniem duzej ilodci gruntéw i wynikajaca z nich
chaotyczng suburbanizacja sporego obszaru. Nie bez znaczenia jest tez fakt,
se niektére rejony dzielnicy ksztattuja si¢ juz od kilkanastu (a nawet kilku-
dziesieciu) lat, stopniowo uzupelniajac brakujaca infrastrukture.

O podziale budzetu miasta decyduje Rada Warszawy, wybierana przez
mieszkaficdbw Warszawy.

Ronda

,Powinna zostaé zmieniona organizacia ruchu na rondach wokdt ktdrych
przebzegaj@ drogi rowerowe (np. Mysliborska / Swiderska / Obrazkowa, Swia-
towida / Ordonéwny i Paslecka / Ordonéwny) np. poprzez poprowadzenic
przejéd i przejozdéw rowerowych grzbietem progu zwalniajgeego, lub podnie-
sienie cate] tarcay skrayiowanio wraz z przejéciami dla pieszych i praejazdams
dla rowerdow.”

Rondo Myéliborska / Swiderska / Obrazkowa zostanie zlikwidowane w ra-
mach budowy trasy Mostu Pétnocnego.

Na rondzie Swiatowida / Ordonéwny proponujemy zastosowanie podme—
sionego przejécia i przejazdu w ciagu gléwnej drogi rowerowej w ul. Swiato-

wida.
Dla ronda Pastecka / Ordonéwny uwaga uwzgledniona.

Rodzaj nawierzchni
Jbrakuge tras] z gladkim asfaltem”

SJbrakuge tras] gladkich. nie wszyscy maja amortyzatory... ¢ dziury bedace
na sciazkach nieraz sa duze ze mozna sobie uszkodzic sprzet o takze zdrowie.”

Sbrakuje tras| asfaltowych”
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SDocelowo nawierzchnia wszystkich dréog rowerowych powinna mieé na-
wierzchnie asfaltowq.”

Lzastosowad nawierzchnie asfaltowg”

LLepie] robié droge rowerowg z plytek chodnikowych niz 2 kostki Bauma...”

JTrasy rowerowo-rolkowe powinny byé z dobrej klasy asfaltu, ktéry jest
trwalszy 1 tadiszy a przede wszystkim bezpieczniefjszy. Trasy z kostki sq zle,
trzesie na nich nawet na rowerze, szybko sie deformujg, wypaczajg, o jazda
na nich na rolkach, szczegdlnie gdy kostki majq ostro $ciete krawedzie, jest
torturg.”

SPoxwole sobie zaapelowad, aby nie budowano drog rowerowych z kostki
brukowej. Powinny one byc gladkie, ze wzgledu na komfort jozdy.”

Lociezki rowerowe z nowierzchni bitumicanej, o nie z kostki.”

~Nowe Scieiki rowerowe powinny posiadaé nawierzchnig asfaltowq lub in-
ng bitumiczng oraz by¢ wykonane w innym kolorze - np czerwonym - tok jok
ma to miejsce w tréjmiescie.”

SLreeba walczyd o budowe Sciezek asfaltowych, a kostke odestaé do lamusa.
Polecam sprawdzenie réuwnodci Sciezki biegngeej rownolegle do fabryki domow
- odcinek ulicy Swiderskiey.”

Rownosé deierki wzdtuz ul. Swiderskiej zostata sprawdzona w ramach
inwentaryzacji stanu istniejacego. Stwierdzono 7 uskokéw o wysokodel 2-
3-krotnie przekraczajacej dopuszezalng, w tym podtuzne szezeliny w kostce.

Od kwietnia 2007 r. stosowanie nawierzchni asfaltowych na drogach dla
rowerdw wymagane jest zarzadzeniem nr 380/2007 Prezydenta miasta sto-
lecznego Warszawy z dnia 25 kwietnia 2007 r. w sprawie tworzenia korzyst-
nych warunkéw dla rozwoju komunikacji rowerowej. Réwniez nowe ,Stan-
dardy projektowe i wykonawcze dlo systemu rowerowego w m.st. Warszawie”
opracowane przez firme Transeko na zlecenie Biura Drogownictwa i Komuni-
kacji Urzedu Miasta wymagaja nawierzchni bitumicznej. Skargi na nieprze-
strzeganie zarzgdzenia nalezy kierowaé do Prezydenta.

Uskoki na przejazdach

Lszezegblnie wwaiad na wysokosé kraweznikow i rynienki odplywowe na
przejazdach - utrudniajq jozde”

SNalezy unikad wszelkich uskokdéw na przejazdach rowerowych, o w szcze-
gélnodci rowkdéw odplywowych z kostki.”

W inwentaryzacji stanu istniejacego wskazano uskoki i nieréwnosci wy-
stepujace na drogach dla roweréw, w tym na przejazdach rowerowych, a w
koncepcji — na koniecznosé usuwania tych nieréwnosci, w szczegblnosei obni-
zania kraweznikow.
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Pozostate uwagi
JPrazejazd pod mostem 'Ciedlewskich’ to Swietny pomyst ;) 7
Kawal dobrej roboty robicie!”

Lgratulacie za pomysl”

A.3. Uwagi zgloszone w innym trybie

A.3.1. Uwagl Stowarzyszenia Moja Biatoleka

Oprécz uwag zebranych w ankiecie, 27 wrzeénia 2008 r. wplynelo do nas
takze pismo Stowarzyszenia Moja Bialoleka dotyczace koncepcji ciggdw pie-
szo rowerowych w obrebie tzw. Zielonej Bialoteki, kiére w calodci cytujemy
ponizej. 29 wrzeénia reprezentanci Zielonego Mazowsza i Biatoleckiej Grupy
Lokalnej Warszawskiej Magy Krytycznej spotkali sie z reprezentantami Sto-
warzyszenia Moja Bialoteka. Na spotkaniu autorzy pisma dodatkowo uza-
sadnili oni swoje postulaty, m.in. niewystarczajacym bezpieczefistwem oso-
bistym (zagrozenie napadami) na planowanych trasach wzdiuz ciekéw wod-
nych, a autorzy opracowania wyjasnili swoje stanowisko. Ponizej cytujemy
pelng tresé pisma:

JAnaliza potrzeb komunikacyjnych w obrebie tzw. Zielonej Bialoleki (ob-
szar pomiedzy Kanalem Zeratiskim, linig kolejowg, Trasq Toruriskq, oraz
wschodnig © pélnocng granicq miasta, czyli péinocno-wschodnia czesé War-
szawy )jednoznacznie wskazuje na konieczno$é budowy Scieiek rowerowych co
wynika bezposrednio z istniejgee] infrastrukiury drogowej, ktdra nie spelnienia
jednego z punktéw tzw. programau pieciu wymogdw (bezpicczenstwa), w opar-
ciu 0 kidry tworzona jest koncepcja sieci tras rowerowych na terenie Dzielnicy
Bialoteka m.st. Warszawy.

Jako stowarzyszenie promujemy Zielong Bialoleke jako miejsce odpoczynku 1
rekreacii dla calych rodzin. Taki punkt widzenia jest mozliwy poniewaz Zielo-
na Bialoleka leiy na skraju Puszezy Stupeckiej co wmozlivia nam stworzenie
miejsca na wzér Powsinag dla mieszkaricow Brodna i Tarchomina. W tym celu
prosimy o uwzglednienie w tworzonej koncepcji nastepujgeych gléwnych tras
rowerowych:

1. CH Torgbéwek > Glebocka > Kqty Grodziskie > Zdziarske > Ruskowy Bréd
> Kobiatka > Olesin (petla autobusowa);

2. Petla autobusowa Brédno > Kladka nad Trasq Torudskq > Bogoridow >
Ostrédzka > Mochtyniska > Kobiatka > Olesin (petla autobusowa);

8. Leona Berensona od Ostrédzkie] > Koty Grodziskie > Wyszkowska > Ko-
czewska > Zdziarska > kanat Zerariski;

4. Modliiska > Plochociriska > Kobiatka > Ostrédzka.

Powyzsze szlaki proponujemy projektowac jako ciggi pieszo rowerowe co auto-
matycznie podniesie poziom bezpieczenstwa, a co za tym idzie umoiliwi trakto-
wanie $cieiek rowerowych jako alternatywe dla samochodu czy tez autobusu.
Zaproponowane przez nas trasy obejmujq swoim zasiegiem istnicjoce jak i
bedgee w budowie szkoly co umozliwi bezpiecany do nich dojazd. Dodatkowo
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trasy przebiegajg przez atrakcyjne turystycznie miejsco jakim sq powstajg-
cy ,,Przystanek archeologicany” przy wlicy Ostrédzkiej, cmentarz Bwangelicks
przy ul. Ruskowy Brdd, ul. Kamykowej, Kodcidl sw. Michota Archaniola na
ul. Glebockiej.”

Uwazamy, Ze autorzy pisma przeceniaja role rekreacyjng Puszezy Stu-
peckiej. W szczegdlnodcei nietrafione wydaje sig poréwnanie z Powsinem. Las
Kabacki znajduje si¢ w bezposredniej bliskodci Ursynowa i jest najblizezym
wigkszym obszarem lednym dla potudniowej lewobrzeznej Warszawy (lacz-
nie ponad 500 tys. oséb), do tego jest tatwo dostepny metrem. Z Tarcho-
mina i Nowodwordw znacznie blizej niz do Puszczy Shupeckiej jest w Lasy
Legionowskie i Chotomowskie; po wybudowaniu Mostu Pélnocnego blizej
i dogodniej bedzie takze do Lasu Bielanskiego, Lasu Miocifskiego, Parku
Mtocinskiego, a nawet do Kampinoskiego Parku Narodowego. W ankiecie
[[bialoleka-ankiecta]] zaledwie 3 osoby ze 145 wskazaly Olesin lub Puszcze
Stupecka jako czesty kierunek podrdézy rowerowych, mimo obecnie dobrych
warunkéw dojazdu (niewielkie jeszcze natezenie ruchu samochodowego, do
niedawna takze dobra nawierzchnia).

Po drugie, atrakcyjno&é trasy rowerowej do Powsina wynika z stwarza-
nych przez nig dobrych warunkéw — szerokodé 4 m, nawierzchnia bitumiczna,
oddzielenie szpalerem drzew od jezdni, dtugie odcinki bez przecieé¢ z ruchem
samochodowym. Proponowane ciagi pieszo-rowerowe o minimalnych para-
metrach, co kilkadziesiat metréw przecinane przez jezdnie ulic i zjazdy na
posesje, beda malto atrakcyjne nawet w poréwnaniu do Sciezek rowerowych
na Brédnie, nie méwiac o trasie do Powsina.

W naszej ocenie, po zrealizowaniu planowanej zabudowy terendéw otwar-
tych gltownym walorem rekreacyjnym tej czesci dzielnicy pozostang Kanaty:
Zerafiski, Brodnowski i Markowski, co staraligmy si¢ wyeksponowaé w kon-
cepcji. Te cieki wodne stwarzajg mozliwoéé wytworzenia tras rowerowych o
roli zaréwno rekreacyjnej jak i komunikacyjnej. ‘

Nie zgadzamy sie z opinia, ze ciagl pieszo-rowerowe ,automatycznie pod-
niosq poziom bezpicczenstwa.” Funkcjonujace w aglomeracji warszawskiej
wspdlne ciagi pieszo-rowerowe sg powodem licznych skarg uzytkownikow, za-
rowno rowerzystow jak i pieszych (w szczegdlnodel oséb niepetnosprawnych i
rodzicéw malych dzieci). Jest to rozwigzanie dostosowane raczej do obszardéw
niezabudowanych (np. odcinkéw drdg pomiedzy dwoma miejscowodciami),
ewentualnie dzielnic stricte przemystowych. O ile obecnie wcigz wystepuja
na terenie Zielonej Bialoteki tereny o charakterze niezabudowanym, to doce-
lowe zagospodarowanie terenu przewiduje w zasadzie nieprzerwang, zabudowe
mieszkaniows 1 mieszkaniowo-ustugows.

Za stuszny i bardzo istotny uwazamy natomiast argument dotyczacy bez-
pieczenstwa osobistego. Dlatego mimo licznych zastrzezen i kontrargumen-
téw, wymienionych wyzej i w czedel opisowej koncepcji, przygotowali$my pro-
pozycje przekroju umozliwiajacego wprowadzenie ciggu pieszo-rowerowego w
waskie pasy drogowe. Uznajemy prawo spolecznodci lokalnej do decydowania
o swoim otoczeniu, cho¢ czujemy sie zobowiazani ostrzec o wysokich kosztach
i prawdopodobnych negatywnych konsekwencjach realizacji tych propozycii.

W odniesieniu do wymienionych w pidmie konkretnych tras proponujemy:
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— ulice Modlifiska, Plochocifiska, Zdziarska, Bogoridéw (Toruriska), kanal Ze-

rafiski: uwzglednione juz w roboczej wersji koncepeji, bez zmian.

ulica Glebocka: poszerzenie pasa drogowego do standardu ulicy zbior-
cze] (20 m, tj. pozyskanie dodatkowo 2-9 m), zgodnie z pelnions obecnie
funkcja, 1 budowa drogi rowerowej po stronie zachodniej.

ulica Kobiatka: poszerzenie pasa drogowego do standardu ulicy zbiorczej
(20 m, tj. pozyskanie dodatkowo 4-8 m), zgodnie z funkcjg zapisana w
SUIKZP i budowa drogi rowerowe] po stronie péinocnej.

wlica Ruskowy Bréd: rozwigzanie uzaleznione od opinii Zarzadu Trans-
portu Miejskiego i dokladnej szerokosci w liniach rozgraniczajacych;
ulica Ostrédzka na odcinku Nowo Kowalskiego — Zdziarska: budowa drogi
rowerowej po stronie wschodniej;

ulica Ostrddzka na odcinku Toruriska — Nowo Kowalskiego: uspokojenie
ruchu;

ulice Katy Grodziskie, Ostrédzka na odcinku Zdziarska — Mochtyhska
oraz Mochtyfiska: budowa ciggu pieszo-rowerowego opcjonalna ze wzgledu
na bliskie sasiedztwo planowanej trasy nad Kanaltem Markowskim;

— ulice Wyszkowska, Kroczewska — budowa ulicy w standardzie ruchu uspo-

kojonego.

A.3.2. Protest ws. Kanalu Henrykowskiego

W zWiadzku z przekazanym 24 paZdziernika b.r. protestem przeciwko bu-

dowie trasy rowerowej réwnoleglej do Kanatu Henrykowskiego, wyjasniamy
co nastepuje:

1.

Nie ma potrzeby wykupnu dziatki nr ...* w obrebie 4-01-04. Na odcinku

wzdtuz ul. Dzikie] Kaczki proponowana trasa rowerowa prowadzi na zasa-

dach ogdlnych jezdnig ul. Dzikiej Kaczki, co zaznaczone zostalo zaréwno
na rysunku koncepcji, jak i w jej czedci opisowej. Protest wydaje sie zatem
nietrafiony.

Kwestie przebywania nad Kanalem oséb postronnych reguluja przepisy

ustawy Prawo wodne z dnia 18 lipca 2001 1., w szczegdlnodei:

— Art. 27, ust. 1. Zabrania sie grodzemia nieruchomosci przyleglych do
powterzchniowych wod publicenych w odleglodct mniejszej niz 1,5 m od
linis brzegu, o tokze zokezywania lub uniemozliwiania przechodzenia
przez ten obszar.

Zaréwno zatem grodzenie, jak i zakazywanie przechodzenia w inny spo-

s6b (np. tablicami ,teren prywatny — wstep wzbroniony”) jest nielegalne.

Zastosowanie moga mie¢ ponadto m.in. nastepujace przepisy ww. ustawy:

— Art. 28 ust. 2. Wladeiciel nieruchomodci przylegle; do wéd objetych
powszechnym korzystaniem jest obowigzany zapewnié dostep do wody
w sposéh umozliwiajgey to korzystanie; czedci nieruchomodci umozli-
wiajgee dostep do wody wyznacza zarzgd gminy w drodze decyzji.

— Art. 193. Kto whrew obowigzkowi: |...] 2) uniemozliwia dostep do wdd,
o ktérym mowa w art. 28 ust. 14 2, [...] - podlega karze graywny.
Jesli chodzi o date nuchwalenia planu, to zapisy planu stanowia w du-
#¢j mierze powielenie przepiséw ogdlnych cytowanej wyzej ustawy Prawo

3 Numer dziatki do wiadomosci Urzedu Dzielnicy.
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wodne. Wprawdzie obecna ustawa pochodzi z 2001 r. i mozna podnieéé

podobny zarzut jak wobec planu, ale wezeSniejsza wersja ustawy Prawo

wodne, z 24 pazdziernika 1974 r., réwniez naktadata na wtasciciela gruntu
obowigzek udostepnienia brzegu:

— Art. 11. 1. Wladciciel gruntu obowigzany jest umozliwi¢ dostep do

wody, pozostawid przejdcie lub przejazd dla swobodnego ruchu wzdiug
wod, pozwolic na wykonywanie ryboctwa i wedkarstwa, przybijanie 1
przymocowywanie do brzegow statkdw 1 tratew, ustawianie znokow Ze-
glugowych oraz wykonywanie robét konserwacyjnych, jezeli przepisy
szezegblne nie stanowig tnaczej.

Data powstania ogrodzenia moze zatem mieé znaczenie w przypadku

ogrodzen odlegtych od Kanalu o wiecej niz 1,5 m i mniej niz 3 m; na-

tomiast ogrodzenia bezpogrednio przylegajace do Kanatu i grodzace go

w poprzek nie 83 zgodne ani z obecnym, ani — wedlug naszej wiedzy — z

zadnym wezedniejszym stanem prawnym.

4. Zgodnie z zaleceniami Urzedu Dzielnicy, w szczegblnodel ustaleniami ze
spotkania 26.08.2008, zawarlidmy w opracowaniu wszystkie $ciezki rowero-
we uwzglednione w planach zagospodarowania przestrzennego. Wiekszosé
z nich, zardwno prowadzonych wzdtuz drég, jak i niezaleinie od nich, wy-
maga wykupu gruntéw i/lub uregulowania stanu prawnego. Na terenie
dzielnicy Biatotgka nie jest mozliwe stworzenie spdjnej i funkcjonalnej
sieci tras rowerowych wylacznie na gruntach juz obecnie znajdujacych sie
we wladaniu Miasta Stolecznego Warszawy.

Decyzja o pozostawieniu lub nie trasy wzdhiz Kanatu Henrykowskiego w
finalnej redakcji opracowania nalezy do Urzedu Dzielnicy. Naszym zdaniem
nie jest to trasa priorytetowa, jest wiele znacznie pilniejszych inwestycji ro-
werowych, tym niemniej warto pozostawié¢ mozliwosé realizacji takiej trasy
w przysziodel. Dzielnica Biatoleka juz obecnie cierpi na niedobdr atrakeyjne;
przestrzeni publicznej, a w miare zabudowy kolejnych terendéw otwartych pro-
blem bedzie si¢ pogtebiat. Trasy typu ,greenway” wzdluz ciekéw wodnych,
w tym wzdtuz Kanalu Henrykowskiego, choé czesciowo pomoglyby wypelnié
te luke.

Dlatego proponujemy pozostawié omawiana trase w koncepeji i zakwali-
fikowaé ja do trzeciego, najpdzniejszego etapu realizacii.




B. Uzyskane opinie

B.1. Wprowadzenie

Zgodnie z umowa, w ramach prac nad koncepcja sieci tras rowerowych
dla dzielnicy Biatoleka m.st. Warszawy stowarzyszenie Zielone Mazowsze po-
zyskato opinie nastepujacych instytucji:

— Zarzad Drég Miejskich w Warszawie

— Inzynier Ruchu

— Wrydzial Transportu Rowerowego i Komunikacji Pieszej Biura Drogownic-
twa i Komunikacji

1 pazdziernika 2008 r. w Biurze Drogownictwa i Komunikacji odbyto sie
spotkanie z udzialem przedstawicieli Inzyniera Ruchu, Wydziatu Transportu
Rowerowego 1 Komunikacji Pieszej, Urzedu Dzielnicy Bialoteka oraz Zielone-
zo Mazowsza, na ktérym oméwiono uwagi tych instytucji.

1 grudnia 2008 r. odbyto sie spotkanie w Urzedzie Dzielnicy Biatoteka, na
ktérym omédwione zostaty uwagi Zarzadu Drég Miejskich.

Ponadto, realizujgc ustalenia ze spotkan roboczych w Urzedzie Dzielnicy
Bialoleka oraz w Biurze Drogownictwa i Komunikacji, wystgpiliémy z prosba
0 opinie na temat wybranych elementéw koncepeji do nastepujacych insty-
tucji:

— Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad (przekierowane do Trans-
projekt Warszawa, projektanta modernizacji Trasy AK)

— Lasy Miejgkie - Warszawa

— Nadleénictwo Jabtonna

— Polskie Koleje Panstwowe S.A.

— Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej

— Vattenfall Heat Poland S.A.

— Wydziat Ochrony Srodowiska dla Dzielnicy Biatoleka

— Wojewddzki Zarzgd Melioracji i Urzadzen Wodnych

— Zarzad Transportu Miejskiego

W zwiagzku z ww. wystgpieniami przeprowadzono takze spotkania z przed-
stawicielami Vattenfall Heat Poland S.A. oraz Regionalnego Zarzadu Gospo-
darki Wodnej — Zarzadu Zlewni Wisty Mazowieckiej.

Niniejszy zatacznik zawiera kopie otrzymanych opinii, wraz z krétkim
ustosunkowaniem sig do zgloszonych uwag autoré4w koncepcji, wskazujacym
sposob ich uwzglednienia w koncepcji lub uzasadniajacym zdanie odrebne.
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B.2. Kopie otrzymanych opinii

Urzad Miasta Stotecznego Warszawy 27 1s, s 12t
Biuro Dtogownichwa | Komunikadji '

b, Solec 48, 00387 Warszwea, 1ol 223525 17 04 {ax {022) 525 17 63

WA LN Wars2awa ,l.}[

BD-BR-MUT-5541-14-1-08 Warszawa, 26 listopada 2008 r.

Stowarzyszenie Zislone Mazowsze
ul. Mowogrodzka 46/8

00-695 Warszawa

tel.ffax: 0 2262177 77

Dotyezy: opinii dla projeklu koncepoyjnego sieci tras rowerowych na terenie
Drielnicy Bialoleka

W odpowiedzi na Panstwa wystapienie {(wasz znak BIA-08-0004-08) w wiw sprawie
Urzgd Wiasta Stofecznege Warszawy — Wydziat Transporty Rowsrowego |
Koemunikacji Pieszej uprzeimie informuje, 22 pozytywnie opiniuje koncepcie sieci fras
rowerowych na terenie Dzielnicy Bialoteka z uwagami.

Na szczegolnie uwage zastuguje wskazanie jako priorytetowe (pkt. 1.1.1 Przyjete
zajuZenia") zwrdcenie uwagl na wykorzystanie ciekéw wodnych | okolic de
stworzenia bezpiecznych ciggéw pleszo/rowerowych eyt W naszej ocenie budowa
ciagdw spacerowych i rowerowych wzdhuz ciekow wodnych w wigkszym stopniu
utatwi ruch rowerowy, a jednoczesnie wytworzy atrakcyjnag przestizer publiczng”.

Uwagh: )
1. Most technologiczny nad Kanatem Zeranskim {pkt. 3.31.1)

Kiuczowy problem do rozwiazania - sprawa udroznienia sziaku pieszo/rowerowego
nad Wista, Dotyczy to mostu technologicznego nad Kanatem Zeranskim (bedgcego
we wiadaniu Vatlenfall Heat Poland). Po zapoznaniu sig z pismem nr
RO/G2/5502/2008 z dnia 14 listopada 2008 r. (w zalgezniku) zakladamy, e w
hiedalekiej przyszioécl nastgpi uregulowanie spraw zwigzanych z gestorami gruniu |
zapewnienie mieszkarncom Dzieinicy dostepu do wiw przeprawy. Kluczowe wydaje
sie znalezienie koempromisu i zgodnie z sugestiami zawarfymi w opracowane;
koncepdji doprowadzenie do stworzenia mieszkancom bezpiecznel przeprawy
mostowsj przez Kanat Zeranski.

Prosimy o priorytetowe potraktowanie trasy rowerowei nad Wista, iako wpisujace)
Biatoteke w ogdinomisjski system drég dla rowerdw.

2. Mate i mini ronda {pkt. 2.9)

Na uznanie zastuguje oparcie sie na koncepci malych rond. 8a to sprawdzone,
bezpieczne rozwigzania komunikacyjne, stuzace uspokojeniu ruchu z jednoczesnym
potozeniem nacisku na niechronionych uczestnikdw ruchu — pieszych i rowerzysiéw.
Warto rozwazyd szersze zastosowanie tego rozwiazania, szezegoinie we wschodniej
czesei dzielnicy Blaioieka, wzorem innych Dzielnic m.st. Warszawy (Wesota).
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3. Ulice uspokojonego ruchu (pkt. Z.7)

Szczegdinie zwracamy Uwage na podniesiong w tym zagadnieniu problematyke.
Autorzy pokazali rozwigzania techniczne mozliwe do zastosowania w istniejace]
infrastrukturze | zgodnie z istniejaoymi przepisami, ktore sprzyjajg rozwojowi
transportu  rowerowego w Dzielnicy. Szczegoinie istotne jest kompieksowe
uspokojenie ruchu w rejonach szkot, tak by zapewni¢ bezpieczenstwo uczniom.

4. Ul. Swiderska (pkt. 3.29)

Na odcinku Porajow — Mehoffera wskazane jest uzupeinienie isiniejacego uldadu
komunikacyinego (istnisjaca $ciezka rowsrowa po stronie Pd./Zach) o drugg
réwnolegly nitke po stronie pn/wsch. Za takim rozwiazaniem przemawia duza liczba
punkiow potencialnych/docelowych podrézy dla okolicznych mieszkancow (bazar,
szkota, markety spozywcze), wraz z dowigzaniem z przejazdami dla rowerdw na
wysokosci: szkoby (liceurn) oraz na skrzyzowaniu z ul. Swietostawskiego.

5. Biure Drogownictwa | Komunikacji zaleca skoordynowanie dziatan
koncepcii sieci tras rowerowych na terenie Dzielnicy Biatoleka z powstajgcym planem
zagospodarowania brzegow VVisty,

b
e N s = IR

LR LR

Do wiadomosol
+  Wydzial Infrastruktury dla Dzielnicy Bialoleka

ul. Modfinska 197

03-122 Warszawa
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Urzad Miasta Stofecznego Warszawy
Biuro Drogownictwa | Komunikagji
inZynier Rucnu m.st, Warszawy

w. Sotec 48, 00-382 Warszawa, tel. (022) 325 17 02, 525 17 03, Taks (022) 525 17 62
WU warszaws pl

BL-IR-IG-MWI.5515-1628-1-08 Warszawa, dnia 24.10.2008 r.
Lp. dz, 7954/08

Zislone Mazowsze
Ui, Nowogradzka 46 lok. 6
00-685 Warszaws

Dotyczy: Opinii dia projektu koncepoyjnego siect fras rowerowych na terenie
dzielnicy Biatolgka.

W odpowiedzi na Panstwa wystapienie w ww. sprawie Urzad Miasta Stolecznego
Warszawy — Inzynier Ruchu uprzejmie informuje, ze pozytywnie opiniyje koncepcje
siecl tras rowerowych na terenie dzielnicy Bialofeka, traktujge to opracowanie jako
wstepne zedozenia do realizacl projekiéw budowlanych dia poszczegoinych tras
rowerowych z uwagami:

- dyskusyjna jest sugestia o wykorzystaniu odeinka drogi techniczne] wybudowans]
dia obstugi walu wislanego jako elementu ciggu rowerowsgo — droga ta nie jest
sklasyfikowana jako publiczna | nie jest zarzadzana przez stuzby miasta,

- Z przedstawionych w opracowaniu map z natezeniami ruchy rowerowege wynika,
ze na osiediy Tarchomin glidwne potoki ruchu rowerowego prowadzone sg
ciagiem ulic: Swiatowida {po istnisigcej wydzielone] $ciezce rowerowef) -
Dzierzgonska — Misyine ~ Kepa Tarchominska do wahls wisianego oraz samym
walem wislanym sciezka rowerows na jego koronie. Sciezii te stanowig rekreacyiny
ciag rowerowy w kierunku do Rajszewa (pola golfowe) craz widokowg trase
rowerowy nad rzeks Wista,

W Swietle przedstawionych faktow ciag ulle: Dzierzgonska — Misyina - Kepa
Tarchominska pewinien prowadzié ruch rowerowy (0 duzym nalezeniu ruchu)
wydzielona droga rowsrows poza jezdnig | chodnikiem dia pleszych,

- wszystikie projsktowane elementy ulkdadu drogowego sugerowans w  tym
opracowaniu (np. ronda, pasy rowerows w jezdni, itp.}, nalezy realizowad na etapie
projekiu budowlanego po szczegolowych analizach poszezegdinych projektowanych
zmign w ukiadzie,

Do wiadomoéai:

Whydzia! infrastrukiury
dla Dzielnicy Blatoleka
ul. Modlifiska 197
03-122 Warszawa
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ul, Zarzecze 136 03-184 Warszawa
tel, {822) 5870450 fax. {622) 5870460

a-mail. warszawa@rzgw, waw,pl
Konto: BRH PBK OfWarszawa 39 1050007600004 11040004268
MIP 526 — 23 — 80 - 341 REGON 016183851

Warszawa , dn. 24.10.2G08 1.

NZW-210-167-2008

ZIELONE MAZOWSZE
b Mowogroduzka 46 lok. ¢
{0-695 Warszaws

Botycry @ tras rowerowych wedlui Kaonnhe Zerafskiogo

W odpowiedzi na pismo znak BIA-08-0004-04 | 2 dnia 2908 2008 r. Zarzgd Zlewni Wisty
mazowieckis) w Warszawie infornuuge | 2o po nzyskaniu pozytywnej opinii BZGW w Warszawie
dla projekwu wiw tras rowerowych oraz rozwigzan techniczno-organizacyjnych zwigzanych z ich
budows 1 utrzymaniem - istnieje mozliwodd ich realizacyi |

Tednoczenie informujemy | e podstawn do rozpoczecia wiw uzgodnian jest :

1

i.

b3

1ed

przedsiawienie nam koncepeji wiw tras rowerowych , naniesionyeh na planie sviuacyine
wysokodciowym z naniesionymi granicami podzisdy administracyjnego  ( nr dziafek §
obhrebdw }

uzgodnienta moga dotyezyd trasy biegnace] po terenic administrowanym przez RZGW w
Warszawie

wykonana $ciezka rowerowa nie moze utrudniaé dostepu ( dejazdu ) do wody stuzbom
RZGW ,

wykonana dciezlka rowerowa musi uwzgledniad interes 0sdb trzecich { np. nie moze
ografiiczad turystyki pleszed jsportu , relpeacii |, intereséw wedkarzy | itp, )

wykonana Scigzka rowerowa nis moze nogatywnie wplywad na stabilinodd uberpiccren
brzegowych 1 walory przyrodniczo-estetyczne

ulrzymanic w nalefytym stanie technieznym Sciezki | zapewnienie bezpieczefistwa
uzytkownikdw { np. biezqee usuwanie wiatrolomdw ) oraz atrzymanie czysiosci na niegj i w
jei bezposrednim sasiedztwie nie moze spoczywad na RZGW w Warszawie

miusi byé Seidte okreslony status prawny okredlajqey prawa 1 obowiazki wladeiciela
wrzadzed techniczrych § zarzadzajacege gruntem na ktdrym beda one ziokalizewane |

N w Warszawie

ds.  mazowieckiel

%}:

, !
Anria Michno
b
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Urznd Minsta Sofees W 7 | M
Urzad incérxig:«mﬂfuig{sjaw i M// s s :Lj(;
Wydaial Dehrony Srodowiska [ -
dis Dzizlnizy Binloteka Warszawa, dhia 27.10.2008r.
08-042 Warszowa, ul. Marywiiska 44
fol, {0-22) T4 T-08 waw. 191, 10 Toy waw, 116

UD-I-WOS-Z81-6216-31-2-08

Zielone Mazowsze
ul. Nowogrodzka 45 lok. 6
00-695 Warszawa

W odpowiedzi na pismo z dnia 03,09.2008r, w sprawie wydania opinil w
sakresie mozliwcsdcl 1 warunkow technicznych wytyczenia tras rowerowych wzdiuz
Rowu Winnickiego (na odc. od ul Swiatowida do ul. Odkryta)), Kanetu Nowego (na
adc. od Kanalu Zerafiskiego do ui. Kobiatka) | Rowu Brzezifiskiego (na odc. od Trasy
Torunskisj do projektowane] Trasy Mostu Pélnocnego), Wydzial Ochrony Srodowiska
dia Dzielnicy Biatoleka Urzadu m, st Warszawy po zasiggnigciu opinii Spotki Wodne]
Niziny Kanatu Brodnowskiego, kidra sprawuje piecze nad urzadzeniami melioraci
wodnych szozegdlowych na terenie tut dzieinicy informuje jak nizej :

Planowana koncepcja budowy sciezek rowerowych wzdiuz Rowu Winnickiego,
Kanatu Nowego | Rowu Brzezinskiego winna uwzglgdniac szczegltowe zapisy
zawarte w obowiazujacych dla tych terenéw misjscowych planach zagospodarowania
przestrzennege, dot. zachowania oraz ochrony istniejacej wartosciowej zielent.
Wediuz rowy Brzezidskiego rosna krzewy | drzewa, gidwnie 30-40 letnie. W
drzewostanie dominuje olsza czarma. lsthiejace zadrzewienie znacznie ograrica
mozliwosci wykonania Sciezki rowerowe] wzdhiz Rowu Brzezinskiege, gdyz
mieiscowy plan zagospodarowania przestrzennego rejonuy Grodzisk ustala na teranie
wbd otwartych z Zielenig nadbrzeing [W] obowigzek zachowania, ochrony [
pielegnac istniejgee] warioéciowsj zielen! nadwodne] oraz wprowadzania nowej
zisleni wzdiuz Rowu Brzezinskiego, np. w formie szpalerow drzew .

Przy planowaniu trasy rowerowsj wzdiuz rowu Winnickiege, na ode. od ul
Swiatowida do ul. Odkrytel, nalezy wzigé pod uwage to, Ze czesé gruntu
sgsiadujgrego z rowem zaklasyfikowana jest jako Ls. Jesli trasa rowerowa bedzie
przebiegata przez ten grunt, to moze by¢ wyznaczony tylko szlak rowerowy, govZ
misjscowy plan zagospodarowania przestrzennego os. Winnica Poinocna zekazule
na terenach lasow ozraczenych na rys. planu LS zmiany przeznaczenia gruntdw na
cele nielesne.

Wsispnie okreslamy warunki techniczne wytyczenia tras rowerowych wzdlz rowow
meliaracii szezegdlowsj | Rowu Winnickisgo, Rowu Brzezifskiego i Kanatu Noweago,
w sposoh nastapujacy !

-z& wzgledu na koniecznosé zachowania pasa eksploatacyjnego wzdiuz Towow
melioracii szczegGlowej, linia zabudowy $ciezek rowerowyeh winna by¢ odsunigta
od gorne| krawedzi skarpy rowéw o minimum 1,0 m,

-nalezy rozwazyé mozliwosc zwiekszenia wytrzymaloéei podioza nawierzehni
sciezek, tak aby na nawierzehnie Sciezek mogt wiezdzad ciggnik z przyczeps, co
moze sie zdarzyé podczas wykonywenia biezgoe] konserwac] rowdw, w przypadku
koniecznodci wywozu skoszonych porostow oraz  zebranych zanieczyszczen
komunainych.
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Ponadto informujemy, ze Row Brzezifski nie dochodzi do same| Trasy Torunskiaj,
wezednie] klaczy sie z Kanatem nr 10, ktdry na mapach oznaczony jest jako Row z
| swandowa. Administratorem Kanatu Nr 10 jest Wojew6dzki Zarzgd Melioracyi i
Urzadzen Wodnych w Warszawie, ul. Ksawerdw 8, tel. {022) 568-20-10.

Do wiadomosci : gy
1. Spotka Wodna Niziny SAndragrtoymR
Kanatu Brodnowskiego
ul. Rzemiesinikow 22
03-684 Warszawa
2. ala
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Wojew6dzki Zarzad 4/
Melioracji i Urzadzen Wodnych w Warszawie

Oddzial w Warszawie
02656 Warszawa, ul Ksawerdw 3 tel. {#22} 566 20 40, fax. (D 22) 366 20 12

WS WALSZAWBW I I 2oy bl e-matl) gwdwarszava.mrmivey sov.pl
PIW — 4105/4/2008 Warszawa, dn. 13 paddeiesnila 2008 1.
Zielone Marowsze
#, Nawogrodska 46 Iok. 6
00-625 Warssaa

dofyegye wlyesgnia fras vewerewyeh wgddig cinkaw wodiyol mp foenie Didelnicy Bindofylen

Woodpowiedz: na plsmo Srowarzvszenia zmek BIA-08-0004-01 2 dnia 27.08.2008 »
wzapelnionego pismern znak BIA-D8-0004-05 z dria 01.09.2008 v, w sprawie wyrakesiz opini w
zakresic mogliwefcl | wanmkéw techndeznvch swytyerenia e rowerowyeh, Wojewddeki Zarzad
Mebiorachi 1 Urzadzed Wodeych w Warszawie Oddzal w Watszawie informuje co nastepuje ;

Ad. Ty Przeciwpowndeiowy wal reekd Wisly cow, Wal Rajuzewskd
juk wielokeotoie podkeedhno we wezednieisze) korespondencil z Dzielnies Blaloleka wst,
Warszawy, WZMILW poduzymuje smoowisho, 2o waly proeciwpowodziowe to obicksy

N

melorefl wodnych podstewowvel: pelnigee ssezepdlnie wazng 1 scisle okredlona funkeje

wiszang z bezplecretistwem powszechayin, Jak pokazuje dodwiadezenic na tym oz fmaych
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obicktach, budows ciagdw komundaecyiayeh na koronme waldw preeciwpowedziowych
powoduje $wiadoms Iab nieSwisdoma dewastacje i degradacje tych obickebw poprzez
nlewladciwe korzystanie z e infrastruktury przez czgié uavtkownikdw bedacych czestokrod
mieszkaficami tetendw chronionych (wiazdy w miejscach niedozwolonych na korong 1 skarpy

walu pojavdami mechanicznymi — samochodami, quadarmi, motocvklami ale I rowerami},

Takie niewlaciwe zachowspia powodijy zniszezenia tych budowli, co w konsckwencii

prowadzi do realnego zagrozenia powodziowego podezas werbrad wod w Wisle,

Rozumiejac Padstws dobre intencje majace na celn stworzenle iak najprayjainiejsze)
infrastrukrory dla mieszkaticdw dzielnicy Bialolgha, naledy dokonywad oceny wpliwa

lanowanego przedsigwziccia na istnigaca  infrassrukmare 1 otoczende przez  pryzmat
28 & ¥

28]
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dotychezasowyeh  aposurezed niewlasciwego  sposobu  wykormystanda  tych  urzadzed
ochronaych do celdw rekseacyjnych przy zalozeniu wariante najmoie] koszystnego.
Zobligowany deo podejmowania dziatatt w mysl litery prawa i w zakresie kompatendii, jakich
mi udzielono przypominam, ze w myél are. 85 ust, 1 pkt 11 pkt 5 ustawy Prawe aodie 7 dnia
18 lpea 2001 = (=0l 2z 2005 . Nr 239 poz. 2019 2 pdin. zm) Dl zapewnienia
szezelnoded 1 stabilnosci waldw przeciwpowodziowych zabratia si¢ ptzejezdzania przez waly
otaz wedtuz korony waldw pojardami {,..], z wyjatkiem miejsc do rego wyznacxonyvch oraz
zabrania sie uszkadzania darniny lub innych umoenier skarp  korony watun”,

Jednoezednie informuje, 2e w obszarze micdzywala znajduje sig ohszar specialne] ochrony
ptakéw NATURA 2000 o nazwie ,Dolina Srodkowe] Wisly” i ornitologiczny rezerwar
przyrody Eawice [ielpinskie” urworzony przez Mimsta Ochrony Stodowiska, Zasohow
Natuzzloych | Tesnictwa na podstawic tozporzadeenia 2z duda 23 prodaia 1998 ¢ (DzU. 2
1998 ». Nr 166, poz. 1224) — drugi co do wielkodcl tego type region na Mazowszu.

Analizuiac uwagl 1 waloski w odniesienia do plandw imwestyeyinyeh w mkreste modernizacii
waldw  pizectwpowodzowyeh  rzeln Wisly w  ckolicach  pobliskiego  rezerwam
amirclogicanego zghaszane rdwniez przez inne organizacie naledy wziné pod uwage tdwniez
stanowisko Ogolaopolskicgo Towarzystwa Ochrony Prakow (OTOP) - bedacego keajowy

organizacyy, pozarzadows, keore) deiafalnodd swiazana jest z ocheong dedkich prakdw 1 miejse,

w kedrych cnie zvja, OTOP postuluje mun. o

) instalowanie szlabandw mﬁt‘!moiﬁwﬁtﬁéycg W.}azd W obszar 1111'@&%‘&:’513 N ﬁmiﬂ ?LO()O);

b)) metalowanie schoddw dia suchu pleszego welaczaie w micjscach, w ktdryeh mkie
konstrokeje jud dstmiaty;

¢) projektowanie i lokalizowanic praywalowych dedg komunikacyinych wylaczoie po
stronis  odpowierrzoe) przy  jednoczesnym  wikluczeniu  stosowania  nawierzchni

asfaliowych na rzecz betonowyeh plyt ararowych.

W cele ochrony ostol legowych rzadkich i ginacych gatunkdw prakéw wystepujacych na
terenie rezerwat przyrody | Lewice Kielpidskie”, nalezy stosowaé sie do wprowadzonych
ograniczer} ruchy i zakazdw, Jednyra 2 nich jest zakaz wynikajacy % ustawy z dnia 16 kwieria
2804 1. o ochronie przyrody (Dw.Uh 7 2004 1. Nr 92 poz. 880 z pdZn, 2m) zawarty w arr, 15
ast. 1 pkt 18 ,, ... w rezerwatach przyrody zabrania sign rochu pojazddw poza drogatsl
publicanymi oraz drogami polofonymi na niemchomodciach (L) wekazanymi () w
rezerwacie przyrody — przez organ vznajacy obszat za tezerwat przyrody”. Zpodnie z arr 15
ust, 2 pkt 3 preywolane) ustawy ,, Zakazy, o ktdrych mowa, w ust. 1 nie dotvezy: prowadzent
aleoji ratownicze) oraz dzialaf xwigzanych z bezpleczefistwem powszechnym?”,

W odwietie powyizszego Wojewddzld Zarzad Melioracji § Urzadzed Wodnych w Warszawia

Oddzial w Warszawie - zwigzany  wydawanymni  decyziami o drodowiskowych

-
J
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wivatunkowaniach zgody va realizacie przedsicwzigt zwigzanych 7z modernizaciy waldw
przeciwpowodziowych oraz rglaszanymi postulatemd organizacii ekologicanyeh - stwierdra,
e hok jest vwarnnkowad prawnych, keore nimozhwilyby porvtywne zaopiniowanie wniosku
Zielonego Mezowsza w sprawie uzgodnienia trasy rowerows) walem przeciwpowodziowym,
Jedvra mozliwoscls wyiyezenln trasy rowerowsj wrdluz waly, przeciwpowodzioweso jest
usytuowanie jef prey stople sharpy odpowietizng).
Jedmk wakie rozwigeanic naklada na inwestom radania konlecznodé uzyskania w szesegblnie
wzasadnionych przypadkach zgody Marszalkn Wojewddziwa Mazowieckiego wymione] w
fonmie decyzfi administracrine] zwilndajace) 2 zakazdw, o kedryeh mowa woage, 85 ust. § phy
i pkt 8 ustawy Prawo wodne z dida 18 Sipea 20071 1 (0= 2 2005 ¢ Nr 239 poz, 2019 2 pban
2o, Din zapewnienia szezelaoded {stubiinodcl waldw preeciwpowodziowych zabeanis sl
1. przejezdiania przez waly ozaz wrdluz ketony waldw pojazdamt [ ], 2 wyjatklem miejse
do tego wyznaczonych;
£
3. rozkopywanis waldw [0
4. wykonywaniz obiclidw budewlanych, koproda siodi, sadzawek, doléw oz ronedng
w odleglodel mnicjsze ni 50 10 od stopy walu po stronic odpowietraney;
5. wszkndzann daroiny § inn%a:ix umocrien skarp i kotony walbw.”.
Ze wegledu nz stniejace uwarunkowania nie rozpasrywano i nie odniesiono si¢ prey anulizie
Padstwa woioskn do  zabespiecania  clagdw  pieszo-rowerciwwych W}“gmcizcﬁ'iami dia

berpleczedsiwa ewenmalnych uiythowniidw.

Ad. 2y Wojewddski Yarzad Meliorac i Urzadzed Wodnyeh w Warszawie Oddzial w Warszawne nie
moie zajaé sanowiskn w sprawie Kanaly Zeraiskiego, gdyz nie jest jego administzatorer,

Ciek pozostaje we wiadaniu Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodne) w Warszawis,

Ad. 3y W odnlesiendu do cze$el waoiosky o zaopiniowanie usyruowania dciefzek rowerowych wazdhug
rzeki Dingiel informujemy, z¢ z powodu dynamiczoe) arbanizacii slewnd 2z, Diugie) na
terenic st Warszawy zmieninjgee) chasakeer okoliczoych terendw z rolmczyeh na
mieszkaniows, waly waaiesione w el ochrony przed powodaig niythdw rolnyeh, uie sl
iz zalozancmn celowl. Podjeta wepdlpraca z Dzielnicy Biatoleha w zakiesie przebudowy
obwalowania stala sie piesketeorna, Dziclnica nie wywiazala sig 2 podierych zobowigzan
w zakuesie przygotowands dokumentac) projektowe) a w miedayezasie charakrer zlewnd
mudenit sig, co w konsekwencil doprowadeilo do  zueczoege  wrroduienta wykupu
niemuchomosel  grastowych  ma potzeby  przebudowy  obwadowania,  Powylsze
uwarnnkowanla oraz sealna moiliwose wykreslenln waldw przeciwpowodziowych rreki

Druglej 2 byé moze nawet ich rozbifivka prowadza do waoloskn, Ze obecaie bezcelowym staje

4
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Ad. 4)

sig opiniowenie lokalizac sclezek rowerowych wzdluz te] tzeki Jesh podjete duialania
doprowndza do przckazania obwalowsnia w administrowanie przez Dzielnice Bialoleka
{ochrona przeciwpowodziows, w myél art. 7 ust. 1 pkt 14 ustawy z duia 8 marca 1990 5
samorgadyie gminny, valedy do zadal whasnych gminy) organem kompetentnym do

wydawania opinii w sprawie wytyczenda Sciezki rowerowe] wzdlug raeli Diugle) bedsie Urzad

Wojewodakl Zarzad Melioracit i Urzadzen Wodnyech w Warszawie informmuie, ze istnieje
mozliwost wytyczonia trasy rowerowej wzdhuz Kanalu Brodnowskiego pod nastepujacymi
waiunkami ;
1. Przestrzcganiv przepiséw ustawy 2 dria 18 lipea 2001 1. Prawo Waodne Dz, 11 z 2005 1,
Nr 239, poz. 2019 z¢ 2mu), a8 w szezegdnosd polegajacym na:
) umozhwianiu przechodzenia przez obszar beapostednio przylegly do Kanah, a na
fragmentach zmjery pod planowany clag komunskacyjny;
by  zapewnienin dostgpu do Kanaly as potrzeby wykonywania robdt wwigzanyeh
urrzymywaniem wéd;
¢j  zapewnieniu dostgpu do wod w Kanale, kedre objete sa powszechoym korzystaniern
w sposoh wmoiliviajacy to korzvstanie;
) nenaruszanivc zekazdw okrslonych w art. 65 w/w ustawy.
2. W preypadley ingerencii w ko;l%rtuhqg I&aﬁalu “]?;r(.'i“chmwskiego ;‘-“u-z};skanis“ pozweleﬂia.

wodnoprawnego na planowang budowe lub przebudowe crzadzed woddnych,

Jednoczednie, w zwinzhu 7 obowiazkiem wiasciwego utrzymania Kanalu Brodnowskiego
informujemy, i3 dla prawidlowe] konserwacii tego wzadzenia, celowe jest:
L. odsunigcle Sciezld i chodnikéw wraz 2 pasem rodlianyim lub innymi zabezpieczeniami
uzytkownikow dciedli od gorne) krawedzi skarpy kanale o i, 4 my
2. w miejscach gdzie jest ro niswykonalne, pozostawicnic pasa maksymalnie szerokiepo
pomiedzy gorna krawedziz Kanalu a oddzielajacym planowany ciag komunikacyjny
pasem raslinnede, w celu umozlwienia przeprowsdzania prac konserwacyjnych Kanalty,
z uwzglednieniom rozrost pasdéw rodlnnode
A w celn umoiliwiema przejesdiania pojazdéw wzdluz Kanatu swiazanego 7 wtrzrmaniem
tego urzadzenia, zastosowanie rozwigzan komstrukeyjnyeh projektowane; seiezki
spacerowo-rowerowe) umozliwisjacych poruszanie sie pajazdatei o masie calkowit do
5T;
4 zaprojektowanie 1 poZniejsze wykonanie w ciagach roflinnodcl pezyleglych do Kanatu
przejst zapewniajacych swobodny dostep do Kanalu na pouzeby wykonywania robét

konserwaeyjnych i zapewniajaeych powszechne korzystnie 2 wéd;

i
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5 zapewmienie przez inwestora uzgadnianego zamierzenia konserwacii paséw rodlinnodc

oddzielajace] Kanal od dclezki spacerowo-rowerowe] aa jego koseg

Ad. 5 Uprzejmie informujemy, se WZMIUW nie administuje zadnym ciekiem, budowly wodng
bad# obickrem hydrotechaicznym w rejonie ulicy Zarrecze,

Ad. 6y Wojewddaki Zarzad Melioracii 1 Urzadzen Wodnych w Warszawle Oddzial w Watszawic
inforrnuje,  ze istnigje  mozliwodé Wylvezenia  wwasy  rowerowej  wedduz  Kaaale
Henrykowskiego pod amalogicznymi wamnkami jak w przypadku Kanalu Brodnowskiego
okreslonymi w ad. pht 4.

Oergymuje :

1. Adresat

2, WZMUW PIW - ada
3 WZMIUW Inspeltorar w Warszavie
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y) | s ae 127
GRDRIA

Andrzaj Podemskl Warszawa, I, paidziernik 2008r.
Zastepea Dyrektora Oddziahy

Transprojekt-
ul. Koniczyn
(3-612 Wargzawa

Nurngr pisma; GDINGA-O/WA-F.2 Z.mrf8/13-04/115/2008

Betvery:  Stadium—projalkis - budowlanego —dostosowania  Teagy - Armit Krajowe]
do parameiréw drogi ekspresowe] S8 ns odo. Al Prymasa Tysigolecs w Warszawie
- ul. Pisudskisgo w Markach :

W nawlgzaniy  do pisma Stowarzvszenta  Zielone  Mazowsze z dria 20.10.2008r
znalkc BIA-GA-005-01, (kopia w zelaczeniy) wis sied Wras rowsrowych w Dzislnicy Blatoleka
W Warszawie, Generaina Dyrekcie Drdg Krajowych | Autestred  Oddzial w Warszawie,
rwraca sie z uprzejma prodba o prrzeanalizowsnie zglaszanyoh  postulatow 1 mmziiwoesc
ich wprowadzenia do opracowywang} dokumentac projekiows].

Prosimy o udzielanie odpowieds! Zainterasowanemuy, z Kopig da tub Qddzialu.
EA T RENTCRA GLIDTIALY

r/-'""’m“‘)
l\“'—:- BN

i o pC T g %y
ey o e T sk

Zalgeenikd:
i. Kopla pisma z dnla 20.10.3008r, znaic BIA-08-008-01

| Dirzyrmugg:
i. adresal
2. ala

Do wiadormasdel;
(i0) Zielone Mazowsze
T ul Nowogrodzka 46 lok. 6
GO-6025 Warszawa

Spraws prowadzll  mgr ing, Malgorzate Rafalsks
Starszy Specialists - Wydzat Dokumentach
Tel. §232.323-11-34 fayx, BE2-333-12-34
sl mrafalzka@warsrawa. gocdida.gov.pl

aneraing Byrehaols
Hrggowmeyaly 3 Suiswiyad
2 #
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HIURD PROJEKTOWO-BABAWCEE DROG | MOBTOW

= B85 g g (A

~ Transprojex!-Warszana Sp.zoo.

UL HOMISZYNOWA 1

1, B3B3 WAREZAWA

Was:z Zngh: Nesx sk PLDVRMAS PDJS?,,&‘&&;.}’:"H" 2008

Danveze: drdg rowerowveh w projekeie rorbuod
adeinku Most Grow - Marki

W oadpowiedzi pa plume BIAOB-D006-0
posrednivrwem Generslne) Dyrekeit Tirdg

wilasniamy:

Warazawa dnin 2008,13.01

Lielone Mazowsee
H0-695 Warszuws
ul. Mowagradaks 46 jok. 6

swy Trasy Armi krajowes w Warsaawie na

{2 dn 20 paidricrnika 2008 1. otrzvimenego za

Krajowyeh | Agiostrad  Oddzial Warszawa,

bondnodnic L realizacli chodiika ©dregi e rowerdw sa modeie Grota-Reweckiega w postact

1

pomosti di wiespch §rowerdw na pocionie dolnege pasa belki mostowef L7 sgodnle 2

wezedinie] syvgnalizowanymi sugestiaml (plsme Zislonege Mazowsza zoak ZM-06-0214-03-
AB-WS 2 odn 12 lipes 2006 v dotvezgeymi usytuowenia Soleskl rowerowe) na modcie,
anpmlizowagn jej ey polodonia w przekrju poprascznyim mosme
#w poziomiz nrdni po stronde poinvensj.
b, w poiemie dolmym ok 2.5 mopenize} fezdal. po stronie podnocne.
¢ w povionue dolnym pomigdzy dewigarami sasiednich mostdw,
Wybrane warlant a. 2 owagl na:
~  beephaensiwe wrvtkownikdw — rueh rowerowy i dolnvn poziomic odbywalhy sie po
delppee mewideczne)  dla fuoyeh  ursthownikow  mosta. ant dla pestronnvch
obgerwatordw, pdyy mest bgdeie prakiverale usyloowany poze misstern  stad ek
mezliwesd parpienis uzythownikdw na tapady | roebujel,
bezpicezefisbwo konstrukel mostu -~ Jokalizacje chodnika © Seieski rowerowe]
poziomie dolvm watwia dostep do elementdw konstrukeji mesm oraz ursgdzes |
instafach tam rlokalizowanyin osebom slepowolanym § nleuprawnionyin, oo 2z preyeryn
oczywistyoh Jest nieporadane.
-~ ragjomuine rozniessezenic szl w przekrolu poprzeconym przebudowsnege  pstojy
RIOSECRZO,

- najrizsey kost renHzach ramoniy mosi.

©7 Prgeksy 4% pistne wne Eivlone, M4E 2w

03812 Whsenzawa, ul. Kenkszynpwa 11

P S24-030-38-47 . Regor: 033034398

Wontn BBH v Warszawes 63 4050 0076 0000 3290 0015 148
Wiaane o Hagesine Prredaghiorsns perer Sqe Rafanaay dia el ilasi sy
M Wpdziae 3 R Teide il r o RIRG DORGRRAEN
WeroRus Kapetaks Zukdatiowegs - S33 008, 05 FLN

el peisata U2 E3EEE1S. suke. (022) HIRNGID fax (022 BIZIRER
el Fanewa GhranswarLom  transwarEiransproiekt.pl
o lranswaloom Wb asspr skl pi
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Vv 2, odnoénie L zapesinienia cigglodel drog rowerowvel w gigqgu wl. Maywilske - Bysockiego po
aby sironoch jezdni 7w dokumentacsi projektowsi praowidziane clag pieszo-rowerowy na
wiadukeie po poludnicws] stronie trasy Armil Krjows], Po obu stronach  cbiekiu
ragiosowane sa pochyvinic. Po stronie pélnocnej Trasy Armil Krajowe] na wiadukeie
zaprojektowano tylko chodnik. Réznica wysokodei pomigdzy poziomem terenu, perandm
kolejowym jest mozliwa do pokongnia po schodach lub windani, Powyzsze rozwigzania
umozliwiaja w sposab bezkolizyjny pokonanie tergndw kolejowych a nasigpnic w sposdh
dowelny wybdr kisrunku podizy. Ze wrgledu na uwanuskowania Iokalne nie ma moziiwoset
uwzygiednienia w projekeie drogi ekspresowei postulant Zizlonego Mazowsza,

3. odnodnie | wwzglednienia drogl rowerowel no wigdukele w ciggue wl Rembieliiskief -
Annopol, " Parametry obiektu uniemozliwigje preeprowsdzenie drogi rowerowsj po
wiadukeie, Nie przewiduje sie rozbudowy obieklu. Zakres prag zwigzanyeh 7 projektowsng
Inwestyej zaklada remont obiektu,

4. odnodnie . uzupelnienia prajekie wicduloy wl Glebockiel o droge rowerowg po zochodnici
sironie jerdnl, 70 ze waglodo an patametry geomefryezne wiadukt po zachodnied sironie ul.
Glehoekie] preewidziany jest do rvorcbrania w prrvsglodel 1. w ramach budowy Trasy
Qlszynki Grochowskiej, W jego migisce wybudowany zostanie nowv dostosowany do
rorwigzed planowanege werfa, W ozwigzku 7 tym. ny otapie przvgorowvsans) oheenle
inweslyi, roboly zwigzans « remontem obiekiu i dojardami do nicgo rostaly eytanivzons do
niezbgdnego minimura. Realizacis postulaie Zielonego Mazowsza nozliwa bodzie w ramach
pravsade] Inwestycil.

5 odnodnie | wykormysianic prey oprocowaniu  profekni budowlumege | Standardiw
projekiowyeh | wvkonaweznivh dla systemin rowerowegn w o om st Warszenie”
rozwinzania projekiowe rastosowane w ramach przygotowywans obecnie inwestyeli se
zgpodne ¢ obowlgzujgeymi preepisami, W miare mozliwosei jakie stwarzajg uwarunkowania
tokalne doforone staraf, aby zastosowane rozwiazanid bylty adbigrane jako przyviazne dla ich
wrytkownikow,

7 powazaniem

Dy wiadomosci
L. GDBRKiA Oddzial w Warszawie

7. PDufn

L Propebyy th givns bme Lelone 342 Ddin
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ZARZAD DROG MIEJSKICH
ul. Chmielna 120
00 -~ 8C1 Warszawsa
tel, 620 10 21 fax. 620 91 71
e-mail: zdm@zdm. waw.pl

Warszawe, dniz 2008-10-30

Stowarzyszenie Kulturalno-
Ekologiezne

ZIELONE MAZOWSZE
ul. Nowogrodzka 46/6
00-695 Wargzawa

ZDM/DIPL/PR/0202/ 2077408
Dotyezy: tras rowerowyeh w Dziclnicy Biatoleka

W odpowiedzi na pismo rnak: BIA-G8-0004-06, Zarzad Drdg Migjskich po zapoznaniu sig
z Xoncepeja sieci tras rowerowych na terenie Drielnicy Bialolgka stwigrdza, iz zaprezentowana
sie¢ drog rowerowych lest siccls spding, kidra ulatwi zaspokajante potizeb komunikacyjnveh w
zakresic transportu rowsrowego no wrenie drielnicy, Zaprezentowana koneepcja moze byd
trakiowana jako material pomocniczy przy planowaniu rozwoju systemu drog rowerowysh na
terenie Dzielnicy Biatolgka, z uwzglgdnieniem ponizszych uwag, odnoszacych ste do terendw
ZIM;

lwagel ogbine

1. W przypadlku wprowadzenia podzialu drdg rowerowyeh w pasie drogowyin ulic na gléwne 1

lokalne, klasa drég rowerowych powinng wynikad z klasy ulicy.

W przypadku odstapienis przez wladze miasia od budowy ktoreis z drdg planowanych w

SUIKZP, alternatywny przebieg drog rowerowych, z wykorzystaniem istnicjacego ukiadu

drogowego moie byé rozwazany wowcezas, gdy zagospodarowanie pasa drogowsgo ulbic

pozwala na wzadzenje drdg rowercwych.

3. Stosowanie skanalizowanych wlotdw skreyzowad jest okrelone w  Rozporzadzeniu
Ministra Transporte I Gespodarki Morsldej o warunkach technicenych, jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne 1 ich usytuowanie, kidre jest dokumentem nadrzednym, jesli
chodzi o projekiowanie drog,

4, Wyznaczanie kontrapaséw  rowerowych, powinno  byé  ograniczone  do  ulic
jednekierunkowyeh o odpowiedniej szerckosed jezdni, na ktéryeh nie wysiepuje parkowanie
oraz zagospodarowanie pasa drogowego wyklueza budowe wydzielone] drogi rowerowej.

3. Stosowanie progGw zwalnialgeych Jest uregulowane Rozporzadzeniem  Ministra
Infrastrukiury w sprawie szezegdlowveh warunkéw techiicznych dla znakédw 1 sygnalow
drogowych oraz ich umieszczania na drogach (Dz. U nr 220 poz 2181).

6. Siosowanie fzw. progdw zwalniajacych prayiaznych dla antobusdw musi by¢ poprzedzone
pozytywig decyzia Inzyniers Ruchu, indywidualnie dls kazdej proponowanej ulicy,

7. W opracowaniu, w czedci dotyczgee] pomiardw ruchu rowerowego nie podanoe jednostek
natgzenia ruchu,

=

TB21314/TD tel (22) 634 91 99
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-2-

Uwagl szezesdltowe

Ad.32

Obeene  zagospodarowanie  pasa  drogewego ul.  Annopol  wyklucza  mozliwodé
przeprowadzenia drogl rowerowe] wiaduktem nad Trasq Armil Krajowe]. W ramach remontu
wiaduktu jest przewidziana odiworzenie stanu istniejacego,

Ulica Annopol jest ulicy przebiegajacy przez tereny przemystowe. Duza szerokosd jezdni
na pétnoc od ul. Daniszewskiej, wynika z potrzeby zapewnienia destateczngj ilogei miejsca na
obstugg transportows, przyleglych zakiadow przemystowych,

W zwigzku z powyzszym ruch rowerowy na tymn odeinku powinien odbywaé si¢ na
zasadach ogdlnych,

Ad. 3.3

Realizacja wydzielone} drogi rowerowej na ul. Bialoleckie], na odcinku Mankowska —
Cieélewskich wymaga przebudowy ulicy,

Ad. 351314

Urzadzenie drogi rowerewe] przy istniejacym zagospodarowaniu pase drogowege ulic
Behaterdw i Klasykdw. Stworzenie warunkow dla rachu rowerowege wymaga przebudowy ulle,

Ad 313

Ze wrgledu na mate natezenie ruchu samochodowego, ruch rowerowy w ul. Kobiatka
powinien odbywad sig na zasadach ogélnveh. Byla o it mowa  w o pldmie
ZIMAQTITIYEBR/197/07 skierowanym do Petnomocenika Prezydenta ds. Rozwoju Transportu
Rowerowego | Burmistrza Dzielnicy Biatoleka,

Ad. 3171

Budowa ciagu ulic Marywilske ~ Czolowa — Polnyeh Kwiatdéw jest realizowana przez
ZMID. Postulaty dotyezace ruchu rowerowego bedy uwzgledniane w projekeie techajeznym.

Ad. 3172

Opinfujerny negatywnie rozwigzanie tymezasowe — podniesienie predkodel do 60 km/h na
ul. Marywilskiej ze wzgledu na zwigkszenic wten sposéh zagrozenia ruchu pieszych {przejécia w
poziomie jexdnl 1 brak sygnalizacii). Nie jest to mogliwe rowniez » ywagi na stan techniczny
wiaduktu nad torami kolejowymi miedzy ul. Plochocifsks i Smugows, na ktdrym maksynalina
dopuszezalna predlosé jest ograniczopa do 30 km/h, Z uwagl na niewielki nuch rowerowy i
pleszy, nie przewidujemy budewy azyle na skrzyzowaniu z ul. Proletariatezykow,

TB213/14/TD> 1], (22) 654 81 99
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Ad. 318

Ze wzgledu na zagospodarowanie pasa drogowego ul, Mehoffera, wykluczamy mozliwoéd
urzgdzenia drogl rowerowe] na ode. Majolikowa — Ordondwny. Ruch rowerowy na tym odeinku
moze odbywat sie na zasadach cgdlnych.

Ad.3.183

Inwestyoia jest realizowana pracz ZMID. Dla ul. Mehoffera — bis warunki techniczne beda
tworzone na podstawie projekts technicznego.

Ad. 319.1-3193

Ulica Modlifiska jest ulica o ruchn przyapieszonym 1w zwigzku z tym wykluczony jest
ruch rowerowy w jezdni. Przejazd rowerem na odeinku Plochocinska — Fkspresowa jest mozlivy
{w obu kierunkach} po zachodniej stronie ui. Modlifiskie]. z wykorzystaniem drogi lokainej 1
chodnika. Podrdéz rowerern na dalszym odeinku moze sic obecnie odbywaé po wschodniej stronie
ulicy z wykorzystaniem drog rowerowych i fezdni ruchu lokalnego.

Rozbudowa ul. Modlidskiej na odeinku, Kanat Zeranski — Aluzyjna jest przygotowywana
przez ZMID. Dokumentacja techniczna bgdzie konsultowsna na spotkaniach koordynacyjnych z
projektantem,

Na odeiunku Aluzyina — Debows wybudowana jest Scierka rowerowa po stronie
wschodniej. Zamieszezony na zalaczone] mapie przebieg Sciezsk rowerowyeh na tym odeinko
wymaga korekiy.

Ad. 3.24

W zwiazkt z planowana przebudewa ulicy Plochocifiskiel ne ode. Modlifiska — Miyny
planowana jest realizacja drogl rowerowej. Realizacja uwarunkowana jest przyznaniem $rodkow
finansowych na ten cel. Realizacia dcieZii rowerowej na pozostalym odeiuku moze nastgpi¢ na
podstawie projekiu technicynego.

Jednoezednie wskazujemy na mozliwesé jazdy rowerem pe rdwnolegle biegnace] sciezce
nad Kanalem Zerariskcing,

Ad.3.28

Realizacja $ciezki po drugiej stronie ulicy Swistowida, w $wietle pomiardw ruchu
rowerowego przeprowadzonyeh przez ZDM, nie znajduje vzasadnienia.

Ad3.30

Modernizacja Tresy Torufiskie] jest realizowana przez GDDRIA, Projekt techniczny
bedzie uzgadniany na spotkaniach koordynacyinych z projektantem,

TB213/14/TD tel. (22} 654 91 99
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ZARZAD TRANSPORTU MIEJSKIEGO

D089 Warszawea, 1. Sanalorska 37 « Canirala O 22 326-82.1¢

Bion BrzEwozow: 01-029 Warszawa, ul. Dzising 78 + Centrala 22 636-36-60 « fsks 0 22 836-66-78

Warszawa, 19.11.2008r.
ZTM/PP2-641/17/4-08/EM ‘ -
bt 02 gRE 2RI

L

ZIELONE MAZOWSZE
ul. Nowogrodzka 46/6

-695 Warszaw

W odpowiedzi na Panstwa pisme dot. zainstalowania orogdw zwalniajacych na
ulicach po kidrych kursusg autobusy kornunikac)i miejskig], Zarzad Transporty
Miejskiego uptzejmie Informuje, ze przewoznicy wWykonujacy Drace przewazowe na
recz ZTM, do Kidrych zwrdciliémy sie o opinie wypowiedziefi sig negatywrie w te]
sprawle.

Zastosowanie progéw  zwainiajacych na  trasach aytobhusow  zwieksza
bezpieczefistwo Innych  uczestnikdw ruchu (w tym pieszych) jednak zwigksza
niehezpieczenstwo przewozonych autobusem pasazerow w pozycli stojace) (enaczne
sronieiszenie  predkodcl autobusw  praed przejazdem  przez prog a nastepnie
przyspieszenie autobusu) oraz podnosi koszty eksploatacyl | serwisu autobusdw.

Niemniei jednak informujemy, e zgodnie z zatacznikiam do rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 3 fipca 2003r. (zatacanik do nr 220, poz. 2181 z dnia 23
grudnia 2003r) w sprawie szczegdlowych warinkdw technicznych dla znakéw |
sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczefstwa ruchy drogowego | warunkow
ich umieszezanla na  drogach - niedopuszezaine  jest  stosowanie Drogow
zwalniafacvch na ulicach 7 drogach, w przypadky - kursowania  auloblisowel
komunikac) pasazerskigl, z wyjatkiem progow wyspowych,

Zainstalowanie progu powinno by¢  poprzedzone przygotowaniem przez
wnioskodawce projektu budowlanege - uwzgledniajacego lokallzacie | parametry
progu oraz uzyskaniu pozytywnej opini £TM | DrEewoznikow.
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B.3. Stanowisko autoréw koncepcji

Opinia Inzyniera Ruchu

Uwaga dotyczaca wydzielonej drogi dla roweréw w ciagu Dzierzgonska
— Misyjna — Kepa Tarchominska zostata uwzgledniona w ul. Kepa Tarcho-
minska na odcinku wzdtuz watu przeciwpowodziowego, gdzie proponujemy
zaadaptowanie istniejacej jezdni na ciag pieszo-rowerowy i budowe nowej
jezdni na wschéd od istniejacej.

W ul. Misyjnej dzielnica realizuje gotowy projekt wspédlnego ciggu pieszo-
~FOWETOWegO.

W ul. Dzierzgoniskie], ze wzgledu na waski pas drogowy, prawdopodobnie
konieczna bytaby korekta planu zagospodarowania przestrzennego, tak by
dopuécié¢ prowadzenie drogi rowerowej wzdluz Rowu Winnickiego.

Propozycja prowadzenia ruchu rowerowego drogg technologiczng wynika
ze stanowiska WZMIUW 1 znacznego ruchu pieszego na koronie watu.

Opinia Biura Drogownictwa i Komunikacji

Podzielamy opinie o koniecznosci priorytetowego potraktowania trasy ro-
werowe] nad Wista. Jest to jednak trudne ze wzgledu na negatywne stano-
wisko Wojewodzkiego Zarzgdu Melioracji i Urzadzen Wodnych. Wskazane
bylyby ogblnomiejskie dziatania na rzecz zalegalizowania ruchu rowerowego
wzdtuz waléw przeciwpowodziowych.

Zgodnie z pkt 4, rysunek koncepcji zostal uzupelniony o droge rowerowa,
po péinocno-wschodnie] stronie ul. Swiderskiej.

Pozostate uwagi uwzglednione zostaly w tekécie koncepcji.

Opinia Zarzadu Drég Miejskich

Postulat ZDM w zakresie klagyfikacji tras rowerowych jest sprzeczny z obo-
wiazujacym Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Prze-
strzennego m.st. Warszawy, przyjetym uchwala Rady m.st. Warszawy nr
LXXXII/2746/2006 z dn. 10 pazdziernika 2006 1., oraz literaturg przedmiotu.
Ze wzgledu na brak uzasadnienia takiego nietypowego stanowiska, trudno sie
do niego odniesc.

Zapis dotyczacy drog planowanych zmodyfikowano tak by zapewnié wigk-
sze pole manewru. Pozostale uwagi ogdlne zostaly uwzglednione w analizie
uwarunkowarn.

W odniesieniu do uwag szczegdtowych:

— Ul. Annopol - ruch pojazddéw cigzarowych stanowi argument za celowoseia
segregacji ruchu rowerowego. Zwracamy uwage, ze wg informacji na ofi-
cjalnej stronie ZDM, ul. Annopol na péinoc od ul. Daniszewskiej (a nawet
Odlewniczej) nie znajduje sie w zarzadzie ZDM.

— Ul Bialolecka, Bohateréw, Klasykéw — uwzgledniono w opisie, choé na-
szym zdaniem w odniesieniu do ul. Bohateréw i Klasykéw istniejace za-
gospodarowanie pasa drogowego nie wyklucza lokalizacji drogi rowerowej.
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— UL Kobialtka — ze wzgledu na perspektywe znacznego wzrostu natgzenia
ruchu po oddaniu do uzytku osiedla Regaty, w koncepcji zachowano droge
dla rowerdw.

— Ul. Marywilska — przebudowa realizowana przez ZMID zostala uwzgled-
niona na rysunku koncepcji. Zachowujemy zdanie odrebne na temat roz-
wigzan tymezasowych - obecne ograniczenie predkosdci jest fikcja. Uza-
sadnianie niecheci do zmian zagrozeniem bezpieczefistwa pieszych jest
niespéjne z negatywna opinig dla wyznaczenia azylu na skrzyzowaniu
z ul. Proletariatczykéw.

— UL Mehoffera — uwzgledniono w opisie i na rysunku.

— Ul Modlingka — zgodnie z Wieloletnim Planem Inwestycyjnym, moder-
nizacja ul. Modlinskiej zakonczy sig w 2015 r., a zdecydowana wickszo§é
prac przewidziana jest po roku 2012. Tymeczasem obecny stan sciezek
rowerowe] w ul. Modlinskiej jest fatalny, zagraza zyciu uzytkownikéw
i wymaga natychmiastowej reakcji. Wyrazamy zdziwienie, ze ZDM za-
miast uporzadkowaé pas drogowy 1 organizacje ruchu, zacheca do zacho-
war niezgodnych z ustawa prawo o ruchu drogowym (jazda po chodniku
niespeiajgcym wymogéw art. 33 ust. 5 pkt 2 PoRD). W odniesieniu
do odcinka Aluzyjna — Debowa, §ciezka rowerowa po stronie wschodniej
zostala uwzgledniona na rysunku przekazanym ZDM do zaopiniowania.

— UL Plochocifiska — uwzgledniono w etapowaniu prac. Odnoénie istniejgce]
Scierki” nad Kanatem Zeranskim, zwracamy uwage, %e nie jest to droga
dla rowerdéw, a szlak rowerowy poprowadzony drogami publicznymi. W
miare zabudowy kolejnych terendéw tzw. Zielonej Biatoleki nalezy sie spo-
dziewaé coraz wigkszego ruchu samochodowego i degradacji szlaku. Co
wiecej, odstepy miedzy kolejnymi mostami na Kanale wynoszg do 3 km,
w zwigzku z czym nawet kilkunastominutowa jazda wzdtuz ul. Plochocin-
skiej jest konieczna, zeby dostaé sig na szlak z zachodniej strony kanatu.

— UL Swiatowida — uwazamy, ze realizacja Sciezki po drugiej stronie ulicy
jest wskazana ze wrzgledu na planowane wyksztalcenie sig centrum Bia-
toleki wedtuz tej ulicy. Jest to takze rozwigzanie przewidywane zaréwno
w projekcie planu zagospodarowania przestrzennego Tarchomina, jak i
w ,Studium przebiegu ul. Swiatowida na odcinku od ul. Mehoffera do
ul. Modlifiskiej z linig tramwajows...” opracowanym przez BPRW S.A.
na, zlecenie m.st. Warszawy.

— UL Toruniska — liczymy, ze podczas uzgodnien na spotkaniach koordyna-
cyjnych z projektantem uwzglednione zostans ustalenia obowiazujacego
Studium Uwarunkowait i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego
m.st. Warszawy.

Opinia Zarzgdu Transportu Miejskiego

Zgodnie z przedstawiona, opinia, w opisie tras na ulicach, na ktorych kur-
suje komunikacja autobusowa, a ruch rowerowy ma odbywac sie na zasadach
ogdlnych jezdnia, proponujemy stosowad wyspowe progi spowalniajace. Zwra-
camy jednak uwage na mozliwo$é stosowania na tych ulicach takze innych
niz progi spowalniajgce §rodkéw uspokojenia ruchu. Katalog takich drodkdw
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mozna znalezé np. w Zasadach uspokajania ruchu na drogach za pomoca
fizycznych érodkéw technicznych [Ekkom 08].

Opinia GDDKIiA i Transprojekt Warszawa

Wyjaénienia dotyczace rozwigzan na moscie Grota i w ul. Glebockiej
zostaly uwzglednione na rysunku i w opisie koncepeji.

Odnognie ciggédw Rembielifiska — Annopol i Wysockiego — Marywilska
podtrzymujermy opinie, ze realizacja modernizacjl bez uwzglednienia tych
tras rowerowych bedzie niezgodna z obowigzujacymi Studium Uwarunkowan,
i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego m.st. Warszawy [SUIKZP].

Opinia Wydziatu Ochrony Srodowiska

Ze wzgledu na istniejgcq wartodciows, zielen nadwodna, dopuscilidmy w opi-
sie trasy wzdtuz Rowu Brzezinskiego rozwiazania substandardowe.

W odniesieniu do Rowu Winnickiego wyjadniamy, %e zaproponowana tra-
sa przebiega przede wszystkim przez teren ,W”, ktéry nie zawiera takich
obostrzen jak ,Ls”. Tym niemniej wskazana bytaby korekta i uszczegtlowie-
nie zapiséw planu miejscowego w tym zakresie.

Opinia Wojewddzkiego Zarzadu Melioracji i Urzadzen Wodnych

W odniesieniu do Waltu Rajszewskiego rysunek koncepcji zostal zmodyfi-
kowany, tak by w maksymalnym stopniu prowadzié trase rowerowa po stronie
odpowietrznej watu. Nie jest to mozliwe jedynie na odcinku Maciejewskiego —
Mehoffera (przy seminarium). Odnoszac sig do argumentacji przedstawione]
przez WZMiUW, zwracamy uwage, %e:

— Sprawni zarzgdey waléw przeciwpowodziowych bez problemu godzg wy-
mogi ochrony przeciwpowodziowe], w szczegdlnodci bezpieczefistwa wa-
tow, z prowadzeniem tras rowerowych, czego dowodem chociazby Trasa
Tyniecka w Krakowie czy liczne drogi rowerowe na waltach przeciwpowo-
dziowych we Wroctawiu.

— Zdjecia zalgczone do opinit — np. rowerzysta sprowadzajacy rower obok
schodéw, by dotrzeé do promu — w istocie ilustruja problem braku dobrze
zaprojektowane] infrastruktury rowerowej. Uzasadniajs zatem stanowisko
dokiadnie przeciwne do przedstawionego w tekécie opinii. Rozwiazaniem
w tym wypadku nie jest ,chowanie glowy w piasek” i udawanie, ze ruch
ten zniknie, jeli trasa nie zostanie wyznaczona oficjalnie, ale zapewnienie
legalnego i utwardzonego przejazdu przez wal.

— Znaszych kontaktéw z innymi organizacjami ekologicznymi (w tym OTOP,
Ja Wista) wynika, ze nie widzg one podstaw do sprzeciwu przeciwko ru-
chowi rowerowemu wzdtuz watow widlanych. Oczywiscie, szczegdtowe roz-
wigzania techniczne powinny by¢ szeroko konsultowane, tak by w peini
uwzglednié wymogi ochrony przyrody.

— Przywolane przepisy prawa cytowane sa bardzo wybidrezo 1 bez zwigz-
ku z istota sprawy. Np. zgodnie z przywolang ustawa z dnia 16 kwietnia
2004 r. o ochronie przyrody, art. 15 ust. 1 pkt. 15) ,W parkach narodowych
oraz w rezerwatach prayrody zabrania sie: [...J ruchu pieszego, rowerowego,
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narciarskiego i jazdy konnej wierzchem, z wyjgtkiem szlokéw @ tras nar-
ciarskich wyznaczonych przez dyrektora parky narodowego, ¢ w rezerwacie
przyrody - przez organ uznajgcey obszar za rezerwat prazyrody.” Wyraznie
widoczna jest zatem mozliwod¢ wyznaczania tras rowerowych na terenach
chronionych, a jednoczeénie intencja ustawodawcy do traktowania ruchu
rowerowego pod katem wymogdw ochrony przyrody podobnie jak piesze-
go, a nie tak jak to sugeruje WZMiUW - podobnie jak ruchu motocykli
czy samochodéw. Jest to uzasadnione faktem, ze ruch rowerowy, jako nie-
zmotoryzowany, nie wigze sig z zanieczyszezeniem powietrza czy halasem.
— Podobnie w przypadku ustawy Prawo wodne - przywotany przepis Art. 85
ust. 1 pkt 1) zawiera explicite wylaczenie — 2 wyjgtkiem miejsc do tego
wyznaczonych”. Co wiece], wskazana mozliwoéé uzyskania przez inwestora
decyzji administracyjnej Marszatka Wojewddztwa zwalniajacej od niektod-
rych zakazéw dotyczy w réwnym stopniu usytuowania drogi rowerowej na
koronie walu jak i po jego stronie odpowietrznej. Trudno zatem méwié

o tym, ze stanowisko WZMiUW wynika z uwarunkowan prawnych.

W odniesieniu do tras wzdiuz Kanatu Brodnowskiego i Henrykowskiego,
zalecenie odsuniecia §ciezki rowerowej i chodnikéw od gérnej krawedzi skarpy
o min. 4 m za nierealne. Dostepny, zarezerwowany w planach zagospodarowa-
nia przestrzennego, pas terenu wynosi z reguty 3—5 m, tylko na czedci diugoéci
Kanatu Brédnowskiego 10 m.

Opinia Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej

Uwagi uwzglednione w opisie trasy nad Kanatem Zeranskim.

Opinia PKP

Wyjasniamy, ze ,wystepujace liczne skrzyzowania w poziomie szyny” to
w istocie dwa przejazdy, oznakowane jak na drodze publicznej, znakami dro-
gowymi G-3. Pozostale przejazdy sa bezkolizyjne.

Ponadto zwracamy uwage, ze droga technologiczna, o ktérej mowa w pi-
$mie, czeéciowo znajduje si¢ na gruntach m.st. Warszawy (w rejonie Portu
Zeranskiego). Stwarza to pewne pole do negocjacji w przypadku woli poli-
tycznej udroznienia szlaku ze strony Urzedu Miasta.

Opinia Vattenfall

Uwagi uwzglednione w opisie. Niestety, sugerowany przebieg trasy watem
przeciwpowodziowym jest niezgodny z opinig WZMiUW, ktéra wyklucza ta-
ka mozliwodé, dlatego w finalnej redakcji wskazane zostalo wykonanie trasy
w ramach rekultywacji obszaréw sktadowiska.
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