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Informacje wstepne

PRZEDMIOT | PODSTAWA FORMALNA OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest koncepcja przebiegu oraz studium wykonalnosci dla
trasy Trakt Nadwislanski.

Opracowanie wykonano w oparciu o umowe nr DIZP/169/PN/131/05 z dnia
24.03.2006 r. zawartg pomiedzy Miastem Stotecznym Warszawa reprezentowanym
przez Zarzad Drog Miejskich a Biurem Planowania Rozwoju Warszawy Spoétka
Akcyjna.

Sktada sie z trzech czesci:

| czesc — Studium przebiegu trasy

Il czes¢ — Ocena wptywu inwestycji na obszar NATURA 2000
[l czes¢ — Studium wykonalnosci.

ZAKRES OPRACOWANIA

W opracowaniu zostang przeanalizowane mozliwosci realizacji trasy wg przebiegu
okreslonego w projekcie Studium uwarunkowan i kierunkoéw zagospodarowania
przestrzennego m. st. Warszawy.

Opracowaniem objeto odcinek dtugosci 7,15 km od trasy Mostu Pétnocnego do
Mostu Gdanskiego.

CEL OPRACOWANIA

Opracowanie ma na celu dostarczenie informacji dotyczacych:
e potrzeby budowy trasy;

e mozliwosci realizacji trasy w wyznaczonym pasie;
e terminu realizacji.
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2 Stan istniejgcy

PRZEBIEG TRASY, OTOCZENIE

Trakt Nadwislanski jest ulicg nowag, ktorej przebieg uscislono w niniejszym
opracowaniu w nawigzaniu do przebiegu wyznaczonego w projekcie Studium
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego m. st. Warszawy.

Zaczyna sie w rejonie skrzyzowania istn. ul. Mysliborskiej z projektowang Trasg,
mostu Poétnocnego.

W kierunku potudniowym ulica prowadzona jest przez tereny Tarchomina w
dzielnicy Biatoteka, po obrzezu os. Piekietko wzdtuz istniejacej ulicy Swiderskiej
(rownolegle do niej). Nastepnie przecina ul. Mysliborskg i od zachodu omija osadniki
dla popiotéw odprowadzanych z EC Zeran. Tereny, przez ktére przechodzi sg stabo
zainwestowane: od wschodu o przewadze zabudowy mieszkaniowej gtéwnie
jednorodzinnej, po stronie zachodniej przemystowo-sktadowe m.innymi Tekno Amer
Blok, produkujgcy materiaty budowlane.

W rejonie ujscia kanatu Zeranskiego trasa przecina w poziomie gérnym wat
przeciwpowodziowy pozostawiajac po stronie wschodniej most kratowy, na ktérym

prowadzona jest wigzka rur, ktérymi transportowane sg popioly z EC Zeran do
osadnikow.

Od tego miejsca do mostu Gdanskiego trase zaprojektowano wzdtuz istniejacego
watu po jego zachodnigj stronie tj. pomiedzy watem a korytem Wisty.

Od strony wschodnigj granice stanowi EC Zeran. Nastepnie Trakt Nadwislanski
przechodzi pod trasg AK w istniejgcych przeswitach pomiedzy podporami estakady.
Na terenie Zerania w dzielnicy Praga Pétnoc wschodnig granicg jest teren FSO, na
ktorym odbywajg sie probne jazdy samochoddw.

Otoczenie na dalszym odcinku do mostu Gdanskiego stanowig tereny ogrodkéw
dziatkowych (gtéwnie po stronie Wisly) oraz tereny, na ktérych zlokalizowane sa:
szkoty, (Wyzsza Szkota Przedsiebiorczosci i Zarzadzania, Wyzsza Szkota Cla i
Logistyki), Instytut Transportu Samochodowego, fort Goledzinow, rézne firmy
handlowo-ustugowo-magazynowe a w rejonie przystanku kolejowego Warszawa
Z00 zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna.

ISTNIEJACY UKLAD KOMUNIKACYJNY

Charakterystyke urzadzen komunikacyjnych przedstawiono dla ulic, z ktérych

projektowany Trakt Nadwislanski przejmie czes¢ ruchu tj. ulice: Mysliborska,

Swiderska, Obrazkowa, Modlinska, Jagielloriska, Wybrzeze Helskie oraz ulic

dajgcych powigzania drogowe w obszarze.

- ul. Modlinska — Jagiellonska — ulice klasy gtownej ruchu przyspieszonego (GP),
w stanie istniejgcym realizujg jedno z najistotniejszych powigzan
komunikacyjnych w granicach dzielnic: Praga Potnoc i Biatoteka oraz stanowig
wylot z miasta na potnoc do Jabtonny, Legionowa.

Posiada 2 jezdnie 3 pasowe szer. po 10,0m kazda. Na fragmentach wzdiuz, po
obu stronach wybudowane sg jezdnie lokalne obstugujace przylegte
zagospodarowanie. W ulicach prowadzona jest komunikacja autobusowa i
tramwaj wzdtuz ul. Jagiellonskiej;

- ul. Mysliborska, Swiderska — lokalny ciag komunikacyjny obstugujacy obszar
Tarchomina, Stare Swidry, Piekietko, umozliwia powiazania ul. Swiatowida z ul.
Modlinska. W stanie istniejgcym znacznie odcigza ul. Modlinskg na odcinku: ul.
Swiatowida — ul. Kowalczyka.

Jezdnia asfaltowa szer. 14.0m (odc. ul. Swiatowida — ul. Obrazkowa) oraz 6,0m
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(odc. ul. Ptuznicka ul. Zabtocka)
Ulicg Mysliborskg prowadzona jest komunikacja autobusowa;

- ul. Obrazkowa — ulica lokalna, tgcznik pomiedzy ul. Mysliborskg a ul. Modlinska,
z ktérg ma skrzyzowanie. Wybudowanie ,mini ronda” na skrzyzowaniu z ulicami:
Swiderska i Mysliborska uporzadkowato ruch na skrzyzowaniu i poprawito
bezpieczenstwo.

Jezdnia asfaltowa szer. 10,0m, prowadzi komunikacje autobusowag;

- ul. Pluznicka — ulica lokalna, tacznik pomiedzy ul. Mysliborska — Swiderska a ul.
Modlinska, z ktorg ma skrzyzowanie.

Jezdnia asfaltowa szer. 6,0m;

- ul. Familijna — w przysztosci stanowi¢ bedzie cigg komunikacyjny z ul.
Ptochocinska, klasy gtéwnej, powigzanie Tarchomina z Nieporetem.

Obecnie ma skrzyzowanie z ul. Ptochocinska i ul. Modlinska.
Jezdnia asfaltowa szer. 5,5m na odc. ul. Modlinska — ul. Portowa. Dalej w
kierunku ul. Mysliborskiej nie istnigje;

- trasa AK — po zmodernizowaniu i przystosowaniu do parametréw trasy
ekspresowej bedzie rozprowadzata ruch od wezta Konotopa z autostrady AZ2.
Ma bezkolizyjny wezet z ul. Modlinska.

Obecnie 2 jezdnie 3 pasowe asfaltowe, z pasami awaryjnymi;

- Wybrzeze Helskie — cigg komunikacyjny konczacy sie na ul. Jagielloiskiej, z
ktérg ma niepetne powigzania. Brak relacji z potudnia (od ronda) na zachod.
Relacje skretne na most Gdanski prowadzone sg przez rondo Starzynskiego.
Wzdtuz nasypu kolejowego 2 jezdnie majg szer. po 4,5m i prowadzone sg w
réznych poziomach. Od mostu Gdanskiego na potudnie 1 jezdnia szer. 9,0m;;

- most Gdanski — ul. Starzynskiego — ulica klasy gtéwnej ruchu przyspieszonego
(GP), trwa przebudowa ronda. Z mostu wyprowadzone sa estakady 2 x 7,0m,
ktére w poziomie +1 przeprowadzono nad rondem i wigczajg sie w ul.
Starzynskiego.

Inwentaryzacje ukiadu drogowego i urzadzen komunikacyjnych w analizowanym
obszarze przedstawiono na rys. nr 1 w skali 1:5000.
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3 Uwarunkowania

UWARUNKOWANIA URBANISTYCZNO-PRZESTRZENNE

3.1 Przygotowano je w nastepujacym zakresie:

e inwentaryzacja urbanistyczna korytarza i bezposredniego otoczenia trasy z
oceng stanu technicznego i waloryzacjg zabudowy,

e uzytkowanie terenu w stanie istniejgcym,
o stan wiasnoéci i wladania gruntami,

e zobowigzania formalno-prawne: decyzje o warunkach zabudowy i
zagospodarowania terenu, pozwolenia na budowe.

Inwentaryzacja urbanistyczna, stan techniczny zabudowy

3:2 Inwentaryzacje urbanistyczng wykonano w pasie obejmujgcym korytarz trasy i
najblizsze otoczenie. Zawiera ona informacje dotyczace rodzaju zabudowy
(mieszkaniowa, biurowa, przemystowa itp.) i stanu technicznego.

3.3 W korytarzu wyznaczonym pod ulice znajdujg sie budynki kolidujgce z
rozwigzaniami. Wyszczegdlniono je w ponizszej tabeli:

Tabela 3-1 Budynki kolidujace — dzielnica Biatoteka

Uzytkowanie ; Materiat scian Powierzchnia
AHIes gudynku mangygrace Stan techniczny uzytkowa
Mysliborska 66 | mieszkalny 1i2 mur + 80
Mysliborska 82 | mieszkalny 1 drewn (-) 40
gospodarczy 1 drewn (-) 35
Mysliborska 86 | mieszkalny 1 mur (-) 70
gospodarczy 1 mur (-) 10
gospodarczy 1 mur + 15
Mysliborska 86A | mieszkalny 1 mur 0] 70
gospodarczy 1 mur (-) 30
Mysliborska 90A | mieszkalny 1 mur O 80
garaz 1 mur 0 50
Mysliborska 92 | mieszkalny 2 mur O 180
Mysliborska 92A | mieszkalny 11i2 mur O 100
3.4 Przedstawiono rowniez uzytkowanie terenu w stanie istniejgcym.

Powyzsze informacje zilustrowano na rys. nr 1 w skali 1:5000 oraz (w tabeli) w zatgczniku
nr4.
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Stan wlasnosci gruntow

3.5 W ponizszej tabeli podano powierzchnig dziatek w pasie projektowanej trasy w
podziale na rodzaje wtasnosci.

Tabela 3-2 Rodzaje wtasnosci dla obszaru zawartego w projektowanych liniach
rozgraniczajgcych

ik Liczba Powierzchnia

Obszar Wiasnos¢ dzialek (m?)
Tereny o nieustalonym stanie prawnym 1 142,5
Dzielnica Skarb Panstwa 33 57.515,8
Bialol¢ka Skarb Panstwa — RZGW 3 32.545,2
Skarb Panstwa — Uzytkowanie Wieczyste 2 7927
Miasto 33 23.126,7
Miasto — Uzytkowanie Wieczyste 1 26
Tereny prywatne 89 61.444,8
Suma 162 386.415,8
Dzielnica Skarb Panstwa 33 205.050,5
Praga Skarb Panstwa — Uzytkowanie Wieczyste 8 1.543,0
Poéinoc Miasto 7 4.013,5
Miasto — Uzytkowanie Wieczyste 1 238,6
Suma 49 210.845,6
Razem 211 386.415,9

Stan wiasno$ci i wiadania gruntami przedstawiono na rys. nr 2 w skali 1:5000.

Ustalenia planistyczne

3.6 W obszarze opracowania czes¢ terendw objeta jest miejscowymi planami
zagospodarowania przestrzennego, sa to:

- Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego osiedla Piekietko —
obowigzujgcy, uchwata nr XXXI1X/517/01 z dnia 30.03.2001 r. (nie wystepuje
kolizja z planem);

- projekt Miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego obszaru Trasy
Mostu Pétnocnego — w opracowaniu (nie wystepuje kolizja z planem);

- koncepcja Miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego obszaru
Pelcowizny, Goledzinowa i Sliwic — wstrzymany (wymaga opracowania planu).

Ponadto opracowany jest projekt Studium uwarunkowan i kierunkow

zagospodarowania przestrzennego m. st. Warszawy.

Zobowigzania formalno-prawne

i Przedstawiono je w tabelkach w postaci wykazu decyzji o warunkach zabudowy i
zagospodarowania terenu i pozwolenia na budowe w zataczniku nr 5.
Trzy z wymienionych w tabelkach decyzji kolidujg terenowo z korytarzem
wyznaczonym pod trase.

Opracowania planistyczne i wydane decyzje oraz pozwolenia na budowe zilustrowano na
rys. nr 3 w skali 1:5000.
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UWARUNKOWANIA SRODOWISKOWE

3.8

3.9

3.10

3.1

3.12

Zakres opracowania obejmuje:
inwentaryzacje ogolng i waloryzacje szaty roslinnej,
wskazanie obiektow, uktadéw i systemow przyrodniczych wymagajacych
specjalnego traktowania (w tym obszaréw NATURA 2000),
wskazanie obiektow i terendw wrazliwych na ucigzliwosci komunikacyjne,

okreslenie warunkow geologicznych i hydrogeologicznych w aspekcie ochrony
srodowiska,

okreélenie przyrodniczych uwarunkowan gospodarki wodno — $ciekowe;.

oceng wptywu inwestycji na obszar NATURA 2000 (ekspertyza wykonana przez
dr Przemystawa Chylareckiego zataczona zostata w osobnym tomie)

Podstawa niniejszego opracowania byly wtasne rozpoznania terenowe, wykonane w
maju 2006 r. w zakresie inwentaryzacji szaty roslinnej, pokrycia terenu, obiektow i
obszarow wrazliwych na ucigzliwosci, Ortofotomapa Warszawy oraz opracowania
archiwalne i publikacje.

INWENTARYZACJA OGOLNA | WALORYZACJA ROSLINNOSCI

Celem inwentaryzacji i waloryzacji roslinnoéci na analizowanym obszarze jest
wskazanie terenow i obiektéw najcenniejszych, a w konsekwencji ich ochrona.

Inwentaryzacje ogolng zieleni wykonano w terenie w maju 2006 r. Dokonano
przegladu catego terenu, a ponadto postuzono sie materiatami kartograficznymi i
zdjeciami lotniczymi

W korytarzu objetym inwentaryzacja lub w jego bezposrednim otoczeniu wyroézniono
rézne kategorie zieleni:
Najwartosciowszg roslinnos¢ stanowig lesne i zaroslowe zbiorowiska siedlisk
podmoktych czyli zbiorowiska zastepcze tegu topolowo-wierzbowego (Salici —
Populetum) oraz Salicetum triandro-viminalis, ktére stanowi trwate zbiorowisko
niskich wierzb w rejonach , gdzie coroczny sptyw kry eliminuje gatunki drzewiaste
lub postacie regeneracyjne tegéw Salici — Populetum rozpowszechnione wskutek
czestych zrebow drzewostandw wierzbowo-topolowych. Gatunki dominujgce to
topole czarne (Populus nigra), topole szare (P.xcanescens) i topole biate (Populus
alba), wierzby biate i kruche (Salix alba, S. fragilis). Rosnace w miedzywalu fegi
czesto zatracajg charakter lasu — powstaje mozaika przestrzenna gdzie fragmenty
zadrzewien i kepy wiklin przeplatajq sie ze zbiorowiskami ziotorosli nadrzecznych.
Inwentaryzowany fragment tegoéw na skutek czynnikdéw antropogenicznych
charakteryzuje sie znaczng zmiennoscia siedliskowa, zespot prawie nigdzie nie
realizuje si¢ w typowej postaci. Najcenniejszy jest fragment wystepujgcy na
wysokosci Elektrocieptowni Zeran. Wedtug Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 16.05.2005r w sprawie typow siedlisk przyrodniczych oraz gatunkow roslin i
zwierzgt , wymagajgcych ochrony w formie wyznaczenia obszarow NATURA 2000,
tegi wierzbowe i topolowe (kod typu siedliska- 91E0) oznaczone sg jako siedliska o
znaczeniu priorytetowym (zasigegi wystepowania ich w catosci lub wiekszej czesci
mieszczg sie na terenie Wspolnoty).
Cenne zadrzewienia — gtéwnie 20-25 metrowe topole (Populus sp.) rosngce na
terenie ogrodow dziatkowych w miedzywalu Wisty. Stanowig pozostatosé
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wycietych ok. 20 lat temu tegéw. Drzewa te zwaloryzowano jako cenne. Topole
(Populus sp.) z domieszkg wierzb (Salix alba, S.fragilis) i ze sporym udziatem
gatunkéw synantropijnych (Acer negundo, Robinia pseudoacacia) porastajg tez
nieuzytkowane fragmenty miedzywala lezace pomiedzy kompleksami ogrodow
dziatkowych. Uwage zwracajg tez obsadzenia ul. Zarzecze - po stronie pétnocnej
klony pospolite (Acer platanoides) , po stronie potudniowe] klony pospolite (Acer
platanoides) i lipy (Tilia sp.). Drzewa dochodzg do 12-13 metrow wysokosci.
Obsadzenia te sg poza inwentaryzowanym korytarzem, przylegajg do niego
bezposrednio. Jako cenny wyrdzniono tez 15-17metrowy wigz (Ulmus sp.) . Rosnie
w obrebie ogrodéw dziatkowych stanowigcych najblizsze otoczenie planowanej
trasy. W sadzie lezacym na pétnoc od ulicy Zabtockiej, drzewom owocowym
towarzyszy rzgd 12-13 metrowych zadrzewien tworzonych przez klony (Acer sp.),
sosny (Pinus sp.) i modrzewie (Larix sp.).

Pozostate zadrzewienia to miedzy innymi 4-7 metrowe regularne obsadzenia
lipowe (Tilia sp.) osadnika i rosngce w jego rejonie 12-13metrowe topole i wierzby
(Populus sp. Salix alba).Zbiornik wodny na terenie sadu obsadzony jest 7-10
metrowymi Swierkami i wierzbami (Picea sp., Salix sp.). W obreb
inwentaryzowanego pasa wchodzg tez regularne obsadzenia zachodniej strony ul.
Jagiellonskiej, 9-11metrowe klony pospolite (Acer platanoides) i pojedyncze drzewa
na terenie parkingu po zachodniej stronie ul. Jagiellonskiej : 7-13 metrowe topole i
klony (Populus sp., Acer platanoides). Sg to zadrzewienia o $rednich walorach
przyrodniczych wyrozniajgce sie w terenie.

Ogrody dziatkowe — w korytarzu trasy i w jego najblizszym otoczeniu wystepuje
siedem kompleksow ogrodow dziatkowych. Najbardziej znaczgce sg dwa, ciggnace
sie w miedzywalu Wisty miedzy Mostem Gdanskim a Mostem Grota Roweckiego.
S3 to nielegalne dziatki zatozone na miejscu wycietego zespotu tegowego.
Inwentaryzowany korytarz wchodzi ok. 30m pasem w wyz. wym. dziatki. Drzewom
owocowym towarzyszg pojedyncze, piekne 20-25m topole jako pozostatosé
rosngcych tu tegow. Pozostate dziatki (okolice ul. Mysliborskiej i ul. Zabtockiej),
korytarz trasy wchodzi na nie na fragmentach. Sg one w duzym stopniu
zdegradowane i w czesci tworzg tereny nieuzytkowane.

Sad — lezy na wschod od ul. Mysliborskiej — korytarz catg szerokoscig ,wchodzi" w
duzy kompleks sadow. Na terenie ich znajduje sie zbhiornik wodny (lezgcy w obrebie
planowanego korytarza trasy), ktoremu towarzyszg 9-11 metrowe wierzby i Swierki
(Salix sp., Picea sp.). Obok nasadzen drzew owocowych rosng tam zwaloryzowany
jako cenny rzad zadrzewien (klony, sosny, modrzewie)

Zielen towarzyszaca zabudowie jednorodzinnej- typowa zielen kultywowana z
dodatkiem gatunkéw ruderalnych. Ten rodzaj zieleni wystepuje tylko na niewielkich
fragmentach w czesci pétnocnej inwentaryzowanego pasa terenu (na potudnie od
ul. Przasnej i na wschod od ul. Mysliborskiej)

Zaro$la i zadrzewienia porastajgce tereny nieuzytkowane, z dominacjg gatunkow
synantropijnych takich jak klon jesionolistny (Acer negundo) czy robinia akacjowa
(Robinia pseudoacacia). Towarzyszg czesto samosiewkom topoli, wierzby (Populus
sp., Salix sp.), drzewom owocowym czy grupom krzewow (Creategus sp. Rosa sp.,
Sambucu nigra, Sambucus sp.). Pojedyncze topole lub wierzby dochodzg nawet do
12-14 metréw wysokosci.

Zielen towarzyszaca komunikacji — roslinnos¢ ta o charakterze zadrzewien i zarosli
wystepuje gtownie w okolicach Ronda S. Starzynskiego. Tworza jg gtownie topole
(Populus sp.), robinie akacjowe (Robinia pseudoacacia), klony (Acer platanoides,
A.pseudoplatanus, A. negundo). Drzewa dochodzg od 5-12-13 metrow wysokosci.
W rejonie Ronda trwajg prace budowlane, cze$¢ drzew wycieto, czesc
zabezpieczono na czas robot.
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USYTUOWANIE TRASY W PRZESTRZENI EKOLOGICZNEJ, OBIEKTY | OBSZARY CHRONIONE

3.13 Przewazajacy odcinek trasy projektowany jest po $ladzie prawobrzeznego watu
przeciwpowodziowego Wisty. '

3.14 Miedzywale Wisty jest podstawowym zasobem przyrodniczym omawianego rejonu.
Wista jest bowiem unikatowym w skali Polski, a rowniez i Europy, obiektem
przyrodniczym. Decyduje o tym jej wielkos¢, ale przede wszystkim stosunkowo niski
stopien uregulowania. Jest to jedna z ostatnich w Europie duzych, naturalnych rzek
o bogatej przyrodzie, w stanie stosunkowo mato zmienionym - wzglednie mato
zdegradowany przyrodniczy ciag wodny, taczgcy Battyk z dorzeczem Dniestru i
Dunaju. Stad wynika np. ogromne znaczenie Wisty dla wedrowek ptakéw wodno —
btotnych. Obrzeza rzeki sg takze ostojq gniazdowania oraz miejscem zimowania
rzadkich gatunkow ptakow wodnych z pétnocnej Europy. Sg obszarem
wystepowania znacznej roznorodnosci siedlisk i gatunkoéw.

3.15 Dolina Wisty stanowi rowniez gtowny element przyrody Warszawy, stanowi
podstawowy element zasilania struktur przyrodniczych miasta oraz podstawowy
naturalny czynnik ksztattujacy klimat miasta. W wyniku uznania funkcji przyrodniczo
— klimatycznych i krajobrazowo- przestrzennych, jaki petni dolina Wisty w
Warszawie, obszar doliny w granicach: od skarpy po stronie lewobrzeznej, do watu
przeciwpowodziowego po stronie praskiej, uzyskat szereg form ochrony:

3.16 W Obszarach Europejskiej Sieci Ekologicznej ,NATURA 2000" jest to obszar
specjalnej ochrony ptakow OSO — PLB — 14004 Dolina Srodkowej Wisty,

3.17 W Krajowym Systemie Przyrodniczych Obszaréw Chronionych jest fragmentem
Warszawskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu,

3.18 W strefach i systemach przyrodniczych miasta sa to obszary podstawowe systemu
przyrodniczego Warszawy oraz element systemu wymiany i regeneracji powietrza.

SIEC NATURA 2000

3.19 Sie¢ NATURA 2000, definiowana réwniez jako Europejska Sie¢ Ekologiczna, to
system terenow chronionych, ktéry ma na celu ochrone przyrodniczego dziedzictwa
Europy, zachowanie cennych, (a przy tym zagrozonych) siedlisk przyrodniczych
oraz integracje ochrony przyrody z dziatalnoscig cztowieka (realizacja idei
zrownowazonego rozwoju). Jest inicjatywa Unii Europejskiej i swym zasiegiem ma
obejmowac wszystkie panstwa nalezace do Unii Europejskie;.

3.20 Stanowi jg system obszarow, potaczonych korytarzami ekologicznymi, tworzacych
razem spojna, funkcjonalng sie¢ ekologiczng. Podstawe prawng sieci NATURA
2000 stanowig dwa akty: tzw. Dyrektywa Ptasia (Dyrektywa Rady 79 409 EWG z
2.04.1979 r. o ochronie dzikich ptakow) i Dyrektywa Siedliskowa (Dyrektywa Rady
92 43 EWG z 21.05.199 2.r o ochronie siedlisk przyrodniczych oraz dzikiej fauny i
flory). Ustawa o ochronie przyrody z 30 kwietnia 2004r. wprowadzita tg forme
ochrony do ustawodawstwa polskiego.

3.21 Omawiany odcinek doliny Wisty to fragment ,Doliny Srodkowej Wisty” PLB 140004, -
obszar OSO (obszary specjalnej ochrony ptakéw) ustanowiony Rozporzgdzeniem
Ministra Srodowiska z dn. 21.07.2004r. w sprawie obszaréw specjalnej ochrony
ptakow NATURA 2000.

3.22 Obszary OSO (obszary specjalnej ochrony ptakéw) to obszary wazne dla ochrony
siedlisk okreslonych gatunkow ptakow (wymierajacych, badz zagrozonych gtéwnie
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wskutek niekorzystnych zmian typowych dla nich siedlisk), we wszystkich okresach
ich catorocznego cyklu zyciowego: legowym, wedrowkowym i zimowym. Dotyczy to
gatunkow legowych wymienionych w zataczniku | Dyrektywy Ptasiej i/lub gatunkéw
regularnie wystepujacych ptakéw wedrownych, nie wymienionych w tym zataczniku.
Zachowanie takich ostoi, w stanie zgodnym z potrzebami zyciowymi ptakéw (w
praktyce — w stanie nie gorszym niz w momencie ich ustanowienia) — to
podstawowy sposdb ochrony ptakow.

W(g ustawy o ochronie przyrody Art.33 ust.1 ,zabrania sie podejmowania dziatan
mogacych w istotny sposob pogorszy¢ stan siedlisk przyrodniczych oraz siedlisk
gatunkow roslin i zwierzat, a takze w istotny sposob wptyna¢ negatywnie na gatunki,
dla ktorych ochrony zostat wyznaczony obszar Natura 2000”.

W praktyce przektada sie to na koniecznosé minimalizacji ingerencji cztowieka w
strefie korytowej rzeki, zwtaszcza ochrony zadrzewien i zakrzewien tegowych na jej
obrzezach oraz na wyspach, oraz wykluczenie zagrozenia skazeniem siedlisk
(zanieczyszczenie wdd, gleby, gruntu, zanieczyszczenia powietrza).

Trasowanie Traktu Nadwislanskiego po stronie zachodniej watu
przeciwpowodziowego nieznacznie naruszy obszar Natura 2000, i doprowadzi do
zniszczenia stosunkowo niewielkiego areatu siedlisk tegéw nadwislanskich.

Zgodnie z ustawg o ochronie przyrody w przypadku negatywnej oceny planu lub
projektu inwestycji przeprowadzenie przedsiewziecia jest mozliwe tylko wtedy ,jezeli
przemawiajg za tym konieczne wymogi nadrzednego interesu publicznego, w tym
wymogi o charakterze spotecznym lub gospodarczym i wobec braku rozwigzan
alternatywnych. W takim przypadku konieczne jest zminimalizowanie negatywnego
wplywu, a gdy nie jest to mozliwe, skompensowanie szkéd poniesionych przez
przyrode, aby utrzymac integralno$c¢ sieci”. Natomiast inwestycje, ktére nie majgq
istotnego negatywnego wptywu na siedliska przyrodnicze i gatunki roslin i zwierzat,
dla ktorych ochrony zostat powotany Obszar, sg dopuszczalne.

Ocene wplywu inwestycji na obhszar NATURA 2000, (ekspertyze wykonang
przez dr Przemystawa Chylareckiego zalagczono w osobnym tomie). Z oceny
tej wynika, ze budowa Traktu Nadwislanskiego wprawdzie naruszy obszar
0SO0, ze szkodg dla przyrody Warszawy, niemniej nie narusza siedlisk
przyrodniczych i gatunkéw o znaczeniu priorytetowym.
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WARSZAWSKI OBSZAR CHRONIONEGO KRAJOBRAZU:

3.28 Fragment miedzywala Wisty (w granicach dzielnicy Biatoteka) wchodzi w obszar
Warszawskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu).

3.29 Wg Ustawy o ochronie przyrody , obszar chronionego krajobrazu obejmuije tereny
chronione ze wzgledu na wyrdzniajacy sie krajobraz o zréznicowanych
ekosystemach, wartosciowe ze wzgledu na mozliwo$¢ zaspokojenia potrzeb
zwigzanych z turystyka i wypoczynkiem, lub petniong funkcjg korytarzy
ekologicznych”.

3.30 Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu utworzony zostat Rozporzadzeniem
Wojewody Warszawskiego z dnia 29 sierpnia 1997r. (Dziennik Urzedowy
Wojewoddztwa Nr 43 poz. 149). Granice ww. obszarow chronionego krajobrazu w
dawnej gminie Warszawa — Biatoteka, zostaty okreslone w Rozporzadzeniu
Wojewody Mazowieckiego nr 218 z dnia 6 lipca 2001 r. w sprawie ,zmiany
rozporzgdzenia Wojewody Warszawskiego z dnia 29 sierpnia 1997r. w sprawie
utworzenia obszaru chronionego krajobrazu na terenie wojewodztwa
warszawskiego w odniesieniu do opisu granic” (Dz. Urz. Woj. Mazowieckiego Nr
161, z dnia 4 sierpnia 2001 r. poz. 2363).

3.31 W dzielnicy Biatoteka obejmuje:- ,...Obszar | (rejon wzdtuz Wisty) - Granica WOCHK
przebiega wzdtuz podnoza watu wislanego, na odcinku od potudniowej granicy
gminy do istniejacej ul. Grzymalitow...

3.32 Zasady dziatan w obszarze WOChK, zakazy i nakazy okreslone zostaty
Rozporzadzeniem Wojewody Mazowieckiego z dnia 3 sierpnia 2000 r. (Dziennik
Urzedowy Wojewodztwa Nr 93 poz. 911). Rozporzadzenie Wojewody
Mazowieckiego nr 117 z dnia 3 sierpnia 2000 r. okresla w Warszawskim Obszarze
Chronionego Krajobrazu miedzy innymi nastepujace zakazy i nakazy:

e zakaz usuwania, niszczenia i uszkadzania drzew i krzewow, ciggow zadrzewien i
zakrzewien srodpolnych, przydroznych i nadwodnych z wyjatkiem robét
utrzymaniowych urzadzen melioracji wodnych,

e zakaz naruszania naturalnej sieci hydrograficznej: rzek ...zmiany naturalnego
charakteru ich brzegow, zanieczyszczania wod pasa przybrzeznego, niszczenia
roslinnosci wodnej i nadwodnej (zakazy nie dotycza:... regulacji wod dla celow
powodziowych i utrzymania zeglownosci po spetnieniu procedury okreslonej w
ustawie o ochronie srodowiska dla robét podejmowanych na terenach wod i
migdzywali rzek o szczegolnych wartosciach spoteczno — gospodarczych i
wysokich walorach krajobrazowych oraz ekologicznych),

o zakaz odprowadzania nieoczyszczonych Sciekéw do wod powierzchniowych i do
ziemi;

» zakaz lokalizacji obiektéw budowlanych na obszarach potencjalnych tarasow
zalewowych,

e zakaz niszczenia skarp i krawedzi erozyjnych,

* nakaz rekultywacji terendw, na ktérych byta i jest prowadzona dziatalnos¢
wywotujaca degradacje srodowiska.

3.33  Jednoczesnie jednak Rozporzadzenie ,dopuszcza realizacje niezbednych urzadzen
komunikacyjnych”, pod warunkiem zastosowania rozwigzan i technologii
bezpiecznych dla srodowiska przyrodniczego (rozdz. V ust.1 pkt. 1).
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STREFA PRZYRODNICZA MIASTA. WARUNKI FUNKCJONOWANIA SYSTEMU
NAWIETRZANIA

Zarowno dotychczasowe ,Ustalenia wigzace...” jak i projektowane ,Studium
uwarunkowan”... przewidujg realizacje Traktu Nadwislanskiego, ograniczajac
zasieg strefy przyrodniczej i korytarza nawietrzajgcego Wisty do zachodniej linii
rozgraniczajacej trasy.

OBIEKTY | OBSZARY WRAZLIWE NA UCIAZLIWOSCI KOMUNIKACYJNE. POTENCJALNE
ZAGROZENIA

OGOLNA CHARAKTERYSTYKA TERENOW W OTOCZENIU PROJEKTOWANEJ TRASY

Projektowana trasa przebiega w wiekszosci na pograniczu terenoéw chronionych ze
wzgledow przyrodniczych (miedzywale Wisty — obszar NATURA 2000) i terenow
przemystowo ustugowych, w czesci potnocnej na pograniczu terendw
przemystowych i terendw dzi$ jeszcze stabo zainwestowanych, a przeznaczonych
na rozwoj funkcji mieszkaniowych. Na znacznym odcinku, po obu stronach osi trasy
wystepujg ogrody dziatkowe.

TERENY | OBIEKTY WRAZLIWE NA HALAS KOMUNIKACYJNY

Projektowana droga trasowana jest po nowym przebiegu, stad w zakresie hatasu,
wg materiatow do planu akustycznego Warszawy, zrealizowanego na zlecenie Biura
Zarzagdu m.st. Warszawy przez Lige Walki z hatasem (1999 r), wartosci
réwnowaznego poziomu dzwieku A na wysokosci 5 m ocenia sie w tym rejonie dla
pory dziennej w przedziale >45-50 dB w czesci potnocnej, > 50-55 w czesci
potudniowej, dla pory nocnej odpowiednio >45-50 i >40 - 45 dB.

Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku okresla Rozporzadzenie Ministra
Srodowiska z dnia 29 lipca 2004 r. w sprawie dopuszczalnych poziomow hatasu w
Srodowisku (D.U. Nr 178, poz. 1841)

Tabela 3-3 Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku

Dopuszczalne poziomy hatasu w Srodowisku powodowanego przez drogi i linie kolejowe

Dopuszczalny poziom hatasu wyrazony

_ rownowaznym poziomem dzwieku A w
Przeznaczenie terenu dB

pora dnia pora nocy

tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej,
tereny zabudowy zwiazanej ze statym lub 55 50
wielogodzinnym przebywaniem dzieci i miodziezy.

tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i
zamieszkania zbiorowego tereny zabudowy

mieszkaniowej jednorodzinnej z ustugami = 2
rzemiesiniczymi,

tereny w strefie srodmiejskiej miast powyzej 100

tys. mieszkancow, ze zwartg zabudowg 65 55

mieszkaniowa i koncentracjg obiektow
administracyjnych, handlowych i ustugowych
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3.38 Rozporzadzenie Ministra Srodowiska nie reguluje dopuszczalnego poziomu hatasu
dla istniejacej i projektowanej zabudowy ustugowej, dla tych funkcji obowiazuje
jedynie zabezpieczenie wiasciwego klimatu akustycznego w pomieszczeniach do
pracy, zgodnie z polskga norma.

3.39 Ponadto rozporzadzenie ustala, ze na terenach nie wyszczegolnionych

dopuszczalny poziom hatasu okres$la sie, przyjmujac wartosci dopuszczalne dla
rodzaju terenu o zblizonym przeznaczeniu.

3.40 W pasie do 200 m od osi planowanej trasy (w kazdg strone) wystepuja nieliczne
obiekty i obszary, ktérych aktualne przeznaczenie odpowiada $cisle wymienionym w
rozporzadzeniu. Sg to:

e tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej: - pojedyncze budynki w rejonie
ulic Pluzynskiej i Przasnej,
o tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej potozone po wschodnigj stronie

projektowanej trasy, na potnoc od ul. Kasztanowej w odlegtosci ca 100 m od osi
trasy;

o osiedle zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej potozone po wschodniej stronie

projektowanej trasy miedzy ul. Familijng i Dorodng, w odlegtosci 150 — 200m od
osi trasy;

o zespot szkot przy ul. Jagielloriskiej (na wysokosci General Motors Polan Opel)
potozonych w odlegtosci 150 — 200m od osi trasy;

e osiedle Goledzindw potozone w odlegtosci ok 200m od osi trasy;

3.41 W pasie po 200m od osi planowanej trasy wyznaczono takze inne tereny, ktore sg
wrazliwe na hatas, lecz nie sg wymienione w rozporzadzeniu. Sg to ogrody
dziatkowe, ktére nalezatoby traktowac jako tereny wypoczynkowo — rekreacyjne w
granicach miast; towarzyszg trasie na odcinku od 250 m na pétnoc od mostu
Gdanskiego do ok. 300 m na potudnie od mostu Grota Roweckiego po stronie
zachodniej trasy oraz do wysokosci ul. Kotsisa po stronie wschodnigj trasy.

WPLYW TRASY NA KLIMAT AKUSTYCZNY

3.42 Dokonano obliczen poziomu réwnowaznego hatasu w otoczeniu trasy, biorac za
podstawe prognozowane natezenia ruchu i przyjete parametry trasy. Dokonano
obliczen dla pory dziennej i nocnej, dla punktow obserwacyjnych h = 5 m.

Tabela 3-4 Odlegtosci (w metrach od osi drogi) niezbedne do redukcji hatasu do okreslonego
poziomu (bez ekranow)

odcinek okres dzienny okres nocny
60 dB 55dB |50 dB
Starzynskiego - proj. 85 160 130
Krasinskiego
proj. Krasinskiego - pros. Trasa 70 130 110
Mostu Potnocnego
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Analiza zagospodarowania otoczenia planowanej trasy wskazuje, ze jedynym

rejonem potencjalnego ponadnoramtywnego oddziatywania akustycznego trasy na
Srodowisko bedzie otocznie obecnej ul. Mysliborskiej.

Poniewaz odlegtosc planowanej trasy od istniejacej zabudowy wielorodzinnej
wynosi ponad 100m, a zabudowa jednorodzinna jest nieuporzadkowana i nosi
znamiona zabudowy substandardowej - nie ma obecnie wskazan do stosowania w
pasie drogowym Traktu Nadwislanskiego ekranéw akustycznych.

Na pozostatych odcinkach Trakt Nadwislaniskie nie bedzie powodowat
przekroczenia dopuszczalnych standardéw klimatu akustycznego.

TERENY WRAZLIWE NA ZANIECZYSZCZENIA POWIETRZA

W stanie istniejgcym o stanie czystosci powietrza decyduje oddziatywanie tta
ogdlnomiejskiego, w tym gtownie EC Zeran oraz zanieczyszczen komunikacyjnych
generowanych ruchem ul. Modlinskiej. Mazowiecki Wojewodzki Inspektorat Ochrony
Srodowiska w Warszawie okreslit tlo dla projektowanej trasy Traktu
Nadwislanskiego jak nastepuje:

e dwutlenek siarki - 25 pug/m3,

e dwutlenek azotu - 12 pg/m3,

e tlenek wegla - 35 ug/ma3,

e pyl zawieszony PM10 - 600 ug/m3,

e ofow - 2,2 yg/m3,

e benzen - 0,03 pg/m3.

W odniesieniu do catosci terenu formalnie obowigzujg ogo6inopanstwowe przepisy
obowigzujgce w zakresie ochrony srodowiska przed zanieczyszczeniem powietrza.

Na zanieczyszczenie powietrza wrazliwe sg wszystkie tereny okreslone wyzej jako
wrazliwe na hatas oraz obszar Natura 2000, zanieczyszczenie powietrza jest tu
istotnym elementem jakosci siedlisk, zwtaszcza ptakow legowych.

PROGNOZA ZANIECZYSZCZEN POWIETRZA

W celu oceny oddziatywania projektowanej inwestycji na jako$¢ powietrza,
okreslono, na podstawie prognoz ruchu, emisje dwutlenku azotu, tlenku wegla i pytu
zawieszonego, oraz przeprowadzono modelowanie rozktadu stezen tych
zanieczyszczen na dwoch przekrojach.

Jeden z przekrojow zlokalizowany jest w potowie pétnocnego odcinka drogi na
ktorym prognozowany ruch w przyblizeniu wynosi 2000 [poj.um./h szczyt]. Drugi w
potowie odcinka potudniowego dla ktérego prognozowany ruch wynosi ok. 2900
[poj.um./h szczyt].

Modelowanie przestrzennego rozktadu zanieczyszczen wykonano przy uzyciu
pakietu ZANAT, ktérego dziatanie zgodne jest z metodykg okreslania
zanieczyszczen powietrza dla zrodet projektowanych podang w rozporzadzeniu
Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002 r. w sprawie warto$ci odniesienia dla
niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. nr 1/03, poz. 12)

Przy modelowaniu rozprzestrzeniania zanieczyszczen czas emisji podzielono na
dwa sezony: dzienny i nocny, dla ktérych wystepuja réozne warunki meteorologiczne
warunkujgce rozprzestrzenianie sie zanieczyszczen. Dodatkowo wprowadzono
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podziat na podokresy o zréznicowanej emisji spowodowanej zmiennoscig natezenia

ruchu w ciggu dnia.

Wsrod samochoddw osobowych wyodrebniono cztery grupy o zréznicowanej emisji
w zaleznosci od rodzaju silnika: bez katalizatora, z katalizatorem, z silnikiem Diesla,
oraz pojazdy napedzane ptynnym gazem (LPG).

Wyniki dokonanych prognoz zawiera ponizsza tabela.

Tabela 3-5 Prognozowane stezenia zanieczyszczen powietrza

substancja usrednienie wartosé prognozowana
dopuszczalna wartos¢ maksymalna w odlegtosci
ug/m?® 10 m od jezdni
pgim®
odcinek odcinek
potnocny potudniowy
tlenki azotu dla 1 godziny 200 150 180
dla roku 40
(dla zdrowia ludzi) 45 52
dla roku 30 (dla roslin)
tlenek wegla dla 1 godziny 3000 800 850
pyt zawieszony dla 1 godziny 280 36,2 36,5
PM10 dla roku 40 35,2 35,25

3.55

3.56

3.57

Obliczono takze, iz obszar, w ktorym bedzie nastepowac przekroczenie
dopuszczalnej czestosci stezen sredniogodzinnych tlenkéw azotu nie przekracza
pasa po 20 m od osi trasy.

Z dokonanych obliczen wynika, ze poza pasem drogowym mozna spodziewac sie
przekroczen dopuszczalnych stezen sredniorocznych tlenkow azotu. Zasieg tych
przekroczen wyniesie:

do ok. 35 m od osi (dla wartosci dopuszczalnej ze wzgledu na zdrowie ludzi)

do ok. 100 m od osi (dla wartosci dopuszczalnej ze wzgledu na ochrone roslin)

Poza pasem drogowym nie wystapig przekroczenia dopuszczalnych stezen
jednogodzinnych tlenkéw azotu oraz wartosci dopuszczalnych stezen tlenku wegla i
pytu zawieszonego PM10.

TERENY WRAZLIWE NA ZANIECZYSZCZENIA ROSLIN

3.58

Na zanieczyszczenie roslin szczegolnie wrazliwe sg;
obszar miedzywala Wisty (tegi w obszarze Natura 2000),
ogrody dziatkowe,

sady (duzy kompleks sadow wystepuje po stronie wschodniej trasy na poétnoc od
ulicy Zarzecze).

WARUNKI GEOLOGICZNE | HYDROGEOLOGICZNE

Jednostki geomorfologiczne

3.59

Obszar objety opracowaniem potozony jest w Dolinie Srodkowej Wisty -
mezoregionie fizyczno-geograficznym, stanowiacym czesc Niziny
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Srodkowomazowieckiej. Mezoregion ten obejmuje plejstocenska i holocenska
doline Wisty, z systemem czterech rzecznych taraséw akumulacyjnych.

Dolina Srodkowej Wisly to rozlegta forma, uksztattowana przez erozje i akumulacje
rzeczng w okresach migdzylodowcowych. Podstawowy rys rzezbie terenu
omawianego terenu nadaty procesy erozji i akumulacji, zachodzace u schytku
ostatniego zlodowacenia i w holocenie. Omawiany teren potozony jest w obrebie
dwoch najmtodszych tarasow doliny Wisty - holocenskiego tarasu zalewowego i
najnizszego z plejstocenskich tarasow nadzalewowych - tarasu praskiego. Granica
miedzy obu tarasami nie jest czytelna w terenie ze wzgledu na zaistniate
antropogeniczne przeksztatcenia powierzchni.

Taras Tarchominski (Praski) - lla

Wg datowan radioweglowych taras ten zostat uformowany w okresie allerédu, przed
ok. 11 tys. lat (R.Schild 1961). Powierzchnia tarasu w rejonie projektowanej trasy
jest ptaska, wyrownana, wzniesiona ok. 6,0 m ponad zwierciadto SNW w Wisle.
Dawna sie¢ wydtuzonych dolinek smuznych — drog odptywowych wod
powodziowych, a takze krawedz tarasu (o wysokosci 2-3 m) zostata wyréwnana na
skutek robot inwestycyjnych.

Taras zalewowy

Formowanie tego tarasu nastgpito w potowie XIV wieku. Od tego czasu Wista
modeluje doling holocenska. Do czasu wybudowania watéw przeciwpowodziowych
w obrebie tarasu funkcjonowaty dwa systemy fluwiodynamiczne Wisty. Jeden z nich
obejmowat strefe korytowa rzeki, ograniczong krawedziami koryta wody brzegowe;j,
drugi strefe tegowg (takowa) siegajaca od ww. krawedzi koryta, po krawedz tarasu
lla.

Strefa tggowa tarasu byta nadbudowywana tylko osadami wéd powodziowych.
Sedymentacja tych osadow (mad wspétczesnych) przebiegata od potowy XIV do
poczatku XX w. (do czasu wybudowania watow przeciwpowodziowych). W okresie
ok. 600 lat zostata osadzona przez wody powodziowe warstwa mad o migzszosci od
30 do 50 cm. Powierzchnia strefy tegowej tarasu zalewowego wykazuje
zroznicowanie wysokosci w granicach 2,5 m. Wyréwnane, ptaskie rejony sg
wzniesione ok. 3m ponad zwierciadto SNW w Wisle. Po wybudowaniu watow
przeciwpowodziowych powodzie nie wkraczajg co roku na powierzchnie strefy
tegowe;.

W poréwnaniu ze strefa fegowa, dynamika procesow erozyjno —akumulacyjnych w
strefie korytowej jest bardzo wysoka. Roczne tempo przyrostu osadéw
piaszczystych, wynosi od kilku centymetréw do kilku metréw. Jeszcze wyzsze
wartosci osigga erozja osadow korytowych. Strefa korytowa wspotczesnej Wisty w
catosci znajduje sie w obrebie miedzywala. W aktywnej strefie korytowe;
wspotczesnego tarasu zalewowego dominujg zespoty strukturalne aluwidw typu
kepowego o urozmaiconej rzezbie powierzchni, wzniesionej 1-5m ponad poziom
SNW, Elementem charakterystycznym sa tu 4 — 5 m zerwy brzegowe koryta. W
sgsiedztwie wystepujg liczne mtode erozyjne i akumulacyjne formy morfologiczne,
charakterystyczne dla dzikiej rzeki roztokowej. Nasypy sa tu nieciggte, a pewne
fragmenty strefy korytowej zachowaty pierwotny ksztalt. Strefa korytowa podlega
ciggtym zmianom.

Wat przeciwpowodziowy na prawym brzegu Wisty ma wysoko$¢ ok. 5m, natomiast
waty formujace osadniki pytow dymnicowych sg wyzsze, dochodzg do 7 m.

Na potudnie od EC Zeran, w rejonie wezta mostu Grota Roweckiego, wyréznia sie,
dzis ptaska powierzchnia dawnego osadnika pytéw dymnicowych elektrocieptowni, z
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lat siedemdziesigtych dwudziestego wieku, usytuowanego, podobnie jak czynne do
dzi$ osadniki, w strefie korytowej Wisty.

Budowa geologiczna. Podloze gruntowe

Warszawa potozona jest w centralnej czesci niecki warszawskiej brzeznej tzw.
niecki mazowieckiej - struktury tektonicznej utworzonej ze stabo sfatdowanych
morskich osadow mezozoiku. Strop mezozoiku (piaski oraz wapienie i margle kredy
goérnej) znajduje sie na gtebokosci 260 - 270 m. Niecka wypetniona jest utworami
trzeciorzedu i czwartorzedu. Najstarsze ogniwo trzeciorzedu stanowig piaski
glaukonitowe i piaski z fosforytami oraz mutki oligocenu, o tgcznej migzszosci do 60
m. Wyzej, na gtebokosci 150 - 170 m znajduje sie 30 - 40 metrowy kompleks
piaskow i mutkow z weglem brunatnym miocenu. Na nim zalega seria utworéw
pliocenskich, gtéwnie itdw pstrych (poznanskich) pliocenu, o migzszosci
dochodzacej do 150 m.

Omawiany obszar jako potozony w dolinie Wisty, w strefie powierzchniowej
charakteryzuje sie prostg budowa geologiczna. Podtoze gruntowe w rejonie
omawianego obszaru stanowig utwory czwartorzedowe. Pod nasypami lub
bezposrednio na powierzchni, leza utwory rzeczne réoznego wieku. Gtebiej lezg ity
pstre pliocenu (Zeran) lub gliny zwatowe starszych zlodowacen plejstocenskich.
Migzszos¢ czwartorzedu w rejonie Zerania ocenia sie na kilkunascie metrow.

Taras nadzalewowy (praski) zbudowany jest z piaskdw rzecznych,
péznopleistocenskiej, peryglacjalnej Wisty. Sg to piaski przewaznie $rednio i
drobnoziarniste, srednio zageszczone, z nieciagtg 0,5-1,0 m stropowg warstwg mad
lekkich brunatnych, tzw. starych mad. Cienkie mady lekkie (pyty piaszczyste, piaski
gliniaste) lezace pierwotnie w stropie piaskow, w wiekszosci zostaty tu usuniete
podczas roznorodnych prac ziemnych. Ptaty mad zachowaty sie tylko miejscami.
Ponizej poziomu erozyjnego tarasu zalegaja piaski facji rzecznej interglacjatu
emskiego, ktérych migzszosé ocenia sie na 3 - 5 m (Zeran).

Taras zalewowy (zawale) pokrywajg mady aluwialne, ktoérych migzszos¢ siega
przewaznie ok. 1,5 m, lokalnie gtebsze. Warstwa mad lezy na piaskach korytowych
0 migzszosci 5 — 8 m. Giebiej wystepujg piaski i zwiry rzeczne doliny emskiej. Na
przewazajgcej czesci terenu, w zwiazku z powierzchniowymi przeksztatceniami
antropogenicznymi tarasu, warstwa mad zostata usunieta, lub przemieszana z
nasypami.

Migdzywale to strefa korytowa wspoétczesnej Wisty. Strefa ta podlega ciggtym
zmianom. Obszar ten zbudowany jest ze wspoétczesnie akumulowanych i
transportowanych piaskow korytowych o migzszosci do 10 m z cienkimi wktadkami
mad lekkich. Lezg one na analogicznych osadach doliny eemskiej. Lgcznie piaski i
zwiry rzeczne w strefie korytowej majg kilkanascie metrow migzszosci. Wystepujgce
w aktywnej strefie korytowej, nieustabilizowane, stabonosne grunty piaszczyste typu
kepowego, z przewarstwieniami mad oraz materiatu organogenicznego sg narazone
na sukcesywne rozmywanie powierzchni oraz partii brzegowych.

Obszary weztéw drogowych (mostu Gdanskiego, Grota Roweckiego) oraz tereny
dawnego i obecnych osadnikow pytéw dymnicowych to najbardziej zmienione partie
tarasu zalewowego - migzszos¢ nasypow siega tu 9 m). Nasypy gruzowe i z
popiotow paleniskowych lezg na madach i piaskach rzecznych j.w.

Generalnie warunki gruntowe, poza miedzywalem, sg na ogét korzystne,
praktycznie nie stwarzajg szczegoélnych uwarunkowan, grunty sg nosne,
przepuszczalne, a stopien zageszczenia gruntéow sypkich, poza strefg korytowa, nie
budzi zastrzezen. Jedynie posadowienie odcinka trasy w obszarze nasypow hatdy
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pytow dymnicowych, (formowanej w strefie korytowej Wisty w latach
siedemdziesiatych) wymaga specjalistycznej oceny geotechnicznej.

WARUNKI WODNE

3.74

3.75

3.76

W Dolinie Wisty, w obrebie zawala, zwierciadto wod gruntowych zalega przewaznie
na gtebokosci 2-3m w piaskach rzecznych. W cze$ci pétnocnej (osiedla
Tarchomina) jego gtebokos$¢ oraz uksztattowanie przedstawiajg nieustabilizowany
stan przejsciowy. Na tych obszarach, podobnie do innych partii tarasu praskiego,
zwierciadto wody gruntowej przed skanalizowaniem wystepowato na gtebokosci ok.
2m. Po skanalizowaniu tych obszarow zwierciadto wod gruntowych obniza sie |
prawdopodobnie ustabilizuje sie na gtebokosci do 4m ppt.

Strefa korytowa wspotczesnego tarasu zalewowego (miedzywale) charakteryzuje
sie duzym zroznicowaniem i zmiennoscig stanu warunkéw wodnych w czasie. W
okresach rocznych wody gruntowe tego obszaru wystepuja na roznych
gtebokosciach, teren jest zalewany wodami wezbraniowymi Wisty, a amplituda
wahan pionowych zwierciadta wod Wisty dochodzi w okresach wieloletnich do 8 m.

Srodkowa Wista jest rzekq o $niezno-deszczowym zasilaniu w wode.
Charakteryzuje sie wczesnowiosennymi wezbraniami wod oraz jesiennymi niskimi
stanami - nizowkami. Wykazuje srednie roczne maksimum stanow wody w marcu, a
minimum we wrzesniu. Notowane w rejonie Warszawy wezbrania powodziowe sg
przewaznie pochodzenia roztopowego. Drugi wysoki stan wod wystepuje zwykle
pod koniec czerwca (tzw. swietojanki) lub na poczatku lipca (,jakubowki”) w
konsekwencji nawalnych deszczéw w dorzeczu gornej Wisty. Poziom wod
gruntowych wykazuje scistg korelacje z stanem wod Wisty.

PRZYRODNICZE UWARUNKOWANIA ODPROWADZENIE WOD OPADOWYCH

3.77

3.78

3.79

Potencjalnymi odbiornikami wod opadowych z trasy moga by¢: Wista oraz wody
Kanatu i Portu Zeranskiego.

Na potnoc od Kanatu Zeranskiego wzdiuz ul. Swiderskiej istnieje sieé¢ kanalizacji
ogolnosptawnej.

Wody opadowe przed zrzutem do odbiornikdw powinny by¢ oczyszczane w
separatorach.

Uwarunkowania $rodowiskowe — obszary chronione, zielen, ucigzliwo$ci przedstawiono
w skali 1: 5 000 na rysunku nr 4.1.

Uwarunkowania $rodowiskowe — geologia, hydrogeologia przedstawiono w skali
1: 5 000 na rysunku nr 4.2.

UWARUNKOWANIA W ZAKRESIE INFRASTRUKTURY TECHNICZNEJ

Cieptownictwo

3.80

Istniejgce sieci cieplne:

od strony potnocnej projektowana trasa Traktu Nadwislanskiego krzyzuje sie
dwukrotnie z magistralg 2 x Dn 600 mm (hektometry - 0+300 do 0+400 oraz
0+600 do 0+900).

w rejonie EC ZERAN sg nastepujace sieci cieplne (hektometry — 3+500 do
4+000) :
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e 2 xDn 1000 mm (napowietrzna)
o 1 xDn 300 mm ( dwa odcinki sieci parowej)
e 2 x Dn 800 mm (kolizja wzdtuzna)

e wrejonie mostu Gdanskiego sg nastepujace sieci (hektometry — 6+800 do
6+900):
e 2xDn800mm
e 2xDn700mm
e 1 xDn 300 mm (siec parowa).

Gazownictwo

3.81 W rejonie trasy Traktu Nadwislanskiego przebiegajg nastepujace gazociggi
sredniego i niskiego cisnienia o znaczeniu podstawowym:

e (400 sredniego ci$nienia — rejon Trasy AK (zasilany ze stacji |° — Szamocin)
o ¢ 300 sredniego i niskiego cisnienia wzdtuz ul. Jagiellorskiej

e ¢ 300 $redniego cisnienia przy Moscie Gdanskim i Wybrzezu Helskim

e ¢ 300 sredniego i niskiego cisnienia przy Rondzie Starzynskiego

3.82 S3a to gazociggi o cisnieniu 0,5 MPa, lecz ze wzgledu na swoj charakter przesytowy i
znaczng srednice, przy przebudowie moga stwarzac ograniczenia czasowo
przestrzenne.

Wodociagi i kanalizacja

3.83 Stan istniejgcy uzbrojenia

Trakt Nadwislanski. Odcinek od proj. Trasy Mostu Péinocnego do Mostu Grota —
Roweckiego

W proj. Trakcie Nadwislanskim, od wezta proj. Trasy Mostu Pétnocnego, do ul. Familijnej
(w obecnie istniejacej ul. Swiderskiej i Mysliborskiej) przebiega istniejacy kolektor
ogoélnosptawny o srednicy 1400mm. Dalszy odcinek tego kolektora przebiega istniejgcymi
ulicami: Mysliborskg (¢ 1600mm), Konwaliowg (¢ 1800mm) i Modlinskg (¢ 2000mm) do
pompowni ,Zeran” zlokalizowanej w rejonie ul. Zeranskiej, Gotdapskiej i Modlinskiej.
Kanat zrzutowy z tej pompowni, o srednicy 1900 x 1900mm, przebiega w ul. Zarzecze i
dalej prosto, do Wisty, przecinajgc proj. Trakt Nadwislanski.

Most Grota — Roweckiego
Wodociagi

e mostem Grota — Roweckiego przebiegajg dwie magistrale wodociagowe DN
1000mm, ktére w wezle ul. Modlinskiej tacza sie w magistrale DN 1400mm
biegngca dalej Trasg Torunska.

o wwezle ul. Modlinskiej znajdujg sie rowniez magistrala DN 600mm i drugorzedny
przewdd wodociggowy DN 200mm biegngce w kierunku ul. Modlinskiej i dalej tg
ulica.

e od ww. magistrali DN 600 odchodzi drugorzedny przewdd wodociggowy DN 100
w kierunku Mostu Grota — Roweckiego.

Kanalizacja ogélnosptawna

W rejonie wezta z ul. Modlinska, po jego potudniowo zachodniej stronie przebiega kanat
burzowy ,Pelcowizna”, o srednicy 1800 x 2250mm, ktéry przecinajac projektowany Trakt
Nadwislanski dochodzi do Wisty.
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Trakt Nadwislanski, Odcinek od Mostu Grota — Roweckiego do Mostu Gdanskiego
Mniej wiecej w potowie tego odcinka, na wysokosci ul. Kotsisa projektuje sie wezet z
projektowang przeprawg przez Wiste i ul. Nowo — Budowlana, ktéry obejmuje fragment
istniejacej ul. Jagiellonskiej. W rejonie tego wezta znajduja sie nastepujace, istniejace
przewody:
wodociggowe:

e przebiegajgca ul. Jagiellonskg magistrala wodociggowa DN 800mm, wraz z

rownolegtym do niej przewodem drugorzednym DN 200mm

e Kkilka przewodow rozdzielczych DN 100 i DN 150 w rejonie istniejgcych

zabudowan po obu stronach ul. Jagiellonskiej.
kanalizacyjne:

e biegnace ul. Jagiellonskg w kierunku pompowni ,Zeran” dwa kolektory
ogolnosptawne o srednicach ¢ 1800 x 2250mm i ¢ 2500mm,

e kanaty drugorzedne w obrebie istniejacych zabudowan po obu stronach ul.
Jagiellonskiej

e po zachodniej stronie ul. Jagiellonskiej (na wysokosci istniejacej ul. Pozarowej) i
po potudniowo — wschodniej stronie ww. wezta znajduje sie pompownia

,Goledzindw" wraz z kanatem zrzutowym do Wisty, o srednicy 2800 x 2350mm.
Kanat ten przecina proj. Trakt Nadwislanski.

Most Gdariski
Wodociggi
e wrejonie przeciecia proj. Traktu Nadwislanskiego z ul. Jagiellonska (wezet z
Mostem Gdanskim) na krotkim odcinku biegnie drugorzedny przewod DN 150
e w obrebie zabudowan wokét ul. Jagiellonskiej znajduje sie rozdzielcza sie¢
wodociggowa (DN 100, DN 150).
Kanalizacja ogdélnosptawna
e wul Jagiellonskiej, w rejonie przecigcia z proj. Traktem Nadwislariskim (wezet z
Mostem Gdarnskim) przebiegajg w kierunku pompowni ,Zeran” dwa kolektory
ogolnosptawne o srednicach ¢ 1800 x 2250mm i ¢ 2500mm,

e w obrebie zabudowan wokot ul. Jagiellonskiej znajdujg sie drugorzedne kanaty
ogolnosptawne.

3.84 Uzbrojenie projektowane

Trasa Mostu Potnocnego

e w Trasie Mostu Pétnocnego projektowany jest kanat grawitacyjny transportujacy
$cieki z lewobrzeznej cze$ci Warszawy do oczyszczalni sciekow ,Czajka”.
Srednica kolektora ¢ 2800mm.

e w Trasie Mostu Pétnocnego nalezy rezerwowac pas terenu pod usytuowanie
przewodu wody surowej, o srednicy DN 1200mm, transportujgcego wode ze
stacji strefowej ,Biatoteka” do stacji strefowej ,Bemowo”.

Elektroenergetyka

3.85 W rejonie projektowanego traktu przebiegajg nastepujgce linie napowietrzne
110 kV {j..

e jednotorowa linia napowietrzna 110 kV relacji EC Zeran — RPZ Henrykow
e jednotorowa linia napowietrzna 110 kV relacji EC Zeran — RPZ Tarchomin
e jednotorowa linia napowietrzna 110 kV relacji RPZ Henrykéw — RPZ Tarchomin
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o dwutorowa linia napowietrzna 110 kV relacji EC Zeran — RPZ Gdanska
e dwutorowa linia napowietrzna 110 kV relacji EC Zeran — RPZ Gdanska
Linie te sg waznym potgczeniem z uktadem sieci krajowej i z tego powodu ich
przebudowa bedzie stwarza¢ szereg uwarunkowan czasowo-przestrzennych.

3.86 Trase projektowanego traktu przecinajg lub przebiegajg wzdtuz nastepujace linie
napowietrzne i kablowe 15 kV:

e linia kablowa o kierunku rozdzielnia R 3025 — EC Zeran
e linia kablowa o kierunku RPZ Henrykow — przepompownia EC Zeran
» linia kablowa o kierunku RPZ Henrykow — przepompownia EC Zeran

e linia kablowa o kierunku stacja transformatorowa 10224 — stacja
transformatorowa 9441

e linia napowietrzna o kierunku stacja transformatorowa 4147 — stacja
transformatorowa 4146

e linia kablowa o kierunku stacja transformatorowa 9441 — stacja transformatorowa
10129

e linia kablowa o kierunku stacja transformatorowa 10129 — stacja
transformatorowa 10130

e linia kablowa o kierunku stacja transformatorowa 9817 — rozdzielnia R3032
e linia kablowa o kierunku WZNS - rozdzielnia ,0”

e linia kablowa o kierunku rozdzielnia R3032- rozdzielnia R3039

e linia kablowa o kierunku EC Zeran — rozdzielnia R3035

e linia kablowa o kierunku EC Zeran — rozdzielnia R3033

e linia kablowa o kierunku EC Zeran — rozdzielnia R3040

e linia kablowa o kierunku stacja transformatorowa 9817 — stacja transformatorowa
9865

e linia kablowa o kierunku stacja transformatorowa 10044 — stacja
transformatorowa 9126

e linia kablowa o kierunku stacja transformatorowa 10252 — stacja
transformatorowa 9581

e linia kablowa o kierunku stacja transformatorowa 9581 — stacja transformatorowa
9576

¢ linia kablowa o kierunku stacja transformatorowa 10252 — rozdzielnia R3040

e linia kablowa o kierunku stacja transformatorowa 10252 — stacja
transformatorowa 9887

e linia kablowa o kierunku stacja transformatorowa 10252 — stacja
transformatorowa 10139

3.87 Ze wzgledu na niewielkie koszty i znaczenie nie wprowadzajg one zasadniczych
uwarunkowan w ustaleniu przebiegu trasy.
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Telekomunikacja

3.88 Projektowana trasa nie koliduje z istniejacymi i projektowanymi urzadzeniami
telekomunikacyjnymi o znaczeniu podstawowym.

3.89 Telekomunikacja nie warunkuje budowy projektowane;j trasy.
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4 Pomiary i analizy ruchu

NATEZENIA RUCHU W STANIE ISTNIEJACYM

4.1 Dla potrzeb opracowania wykonano w kwietniu 2006 r. w szczycie porannym
dwugodzinne (7.00 — 9.00) pomiary ruchu na skrzyzowaniach ulicy Modlinskiej z
ulicg Kowalczyka i ulicg Ptochocinskg oraz na 6 przekrojach ulicznych w
nastepujgcych miejscach:

. ul. Modlinska miedzy Obrazkowa a Ekspresowa,

. ul. Jagiellonska miedzy Trasg AK a Pozarows,

. ul. Jagiellonska miedzy Pozarowa a Wybrzezem Helskim,

. ul. Mysliborska miedzy Nagodzicéw a Obrazkows,

T Qo O T 0

. ul. Swiderska miedzy Obrazkowg a Ptuznicka,

—h

. ul. Obrazkowa miedzy Mysliborskg a Modlinska,

Godzinowe maksymalne natezenia ruchu na skrzyzowaniach  przedstawiono na
zalgcznikach nr.1.1 1.2, zas dla przekrojow pomiarowych zestawiono w tabeli zaf. nr 1.3

4.2 Analiza natezen ruchu wskazuje, ze mieszkancy osiedli Tarchomin i Nowodwory w
znacznym stopniu wykorzystujg w porannych dojazdach do centrum Warszawy ciag
ulic Swiderska -Mysliborska — Konwaliowa — Kowalczyka i dopiero poprzez tg
ostatnig wyjezdzajg na ulice Modlinska. Stad bardzo duza, jak na klase tej ulicy, bo
siegajaca niemal 1500 pojazdow w godzinie, wielkos¢ relacji skretnej w ulice
Modlinska w kierunku centrum miasta.

POMIAR PREDKOSCI

4.3 Pomiary predkosci komunikacyjnej wykonano w kwietniu 2006 roku w szczycie
porannych dojazdéw mieszkancéw Tarchomina na kierunku od Tarchomina do
Pragi. Pomiary wykonano na trasie od ronda Mysliborska — Obrazkowa do
skrzyzowania Jagiellonska — Wybrzeze Helskie.
Na odcinku od ronda Mysliborska — Obrazkowa do skrzyzowania Modlirnska —
Kowalczyka pomiary predkosci przeprowadzono na dwoch alternatywnych trasach
przejazdu:

e Obrazkowa — Modlinska (wariant 1),

e Mysliborska — Dorodna — Klembowska — Kowalczyka (wariant 2).
Dla dojazdéw z Tarchomina w kierunku centrum jest to odcinek krytyczny.
Niezaleznie od wyboru wariantu trasy przejazdu srednia predko$¢ komunikacyjna
wynosi ok. 10 km/godz.
Na dalszym odcinku od skrzyzowania Modlinska — Kowalczyka do skrzyzowania
Jagiellonska — Wybrzeze Helskie warunki ruchu sg znacznie lepsze (srednia
predkos¢ komunikacyjna wynosi 34 km/godz.), gdyz znaczna czes¢ ruchu
przenosi sie poprzez most Grota Roweckiego na zachodnig strong Wisty.

Szczegotowe wyniki pomiarow predkosci przedstawiono w tabel zatgcznik nr 1.4.
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5 Prognozy ruchu

5.1 Prognozy ruchu kotowego dla Traktu Nadwislanskiego na odc. Trasa Mostu
Potnocnego — Most Gdanski wykonano dla nastepujacych okresow
prognostycznych: 2011 r. szczyt poranny, (prognoza dla potrzeb analiz
ekonomicznych) oraz 2030 r. szczyt poranny.

5.2 Opracowane przez BPRW S.A. wiezby ruchu dla poszczegolnych okreséw
uwzgledniajg rozwéj Warszawy wg danych Biura Naczelnego Architekta Miasta
(prognozy demograficzne i liczby miejsc pracy na lata 2015 i 2025 z roku 2005) oraz
prognozowany wzrost ruchu zewnetrznego (wynikajacy ze wzrostu ruchu krajowego
oraz z rozwoju Warszawy). Zatozenia dotyczace rozwoju sieci drogowej miasta
Warszawy w poszczegoélnych okresach prognostycznych oraz zatozenia rozwoju
sieci drog krajowych w rejonie Warszawy podano w ponizej
i na zatgcznikach nr 2.1, 2.2.

53 Prognozy ruchu wykonano przy pomocy niemieckiego programu VISUM (na rok
2011) oraz kanadyjskiego programu EMME/2 (na rok 2030), ktérych BPRW S.A. jest
licencjonowanym uzytkownikiem.

ZALOZENIA ROZWOJU UKLADU DROGOWEGO WARSZAWY

5.4 Zatozenia rozwoju uktadu drogowego w Warszawie do roku 20111 2030
przedstawiono na schematach (zatgcznik nr 2.1 - rok 2011, zatgcznik nr 2.2 - rok
2030) w nawigzaniu do ,Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego m. st. Warszawy

55 Zakres dziatan oparto o planowane do realizacji inwestycje zawarte w ,Strategii
Rozwoju Zintegrowanego Systemu Transportowego Warszawy na lata 2007 — 2013
i dalsze” (projekt) opracowane przez Biuro Drogownictwa i Komunikacji Urzedu
Miasta Stotecznego Warszawy.

5.6 Przewidywane sg m.in. nastepujgce podstawowe inwestycje drogowe:
do roku 2011

e doprowadzenie autostrady A2 do wezta Konotopa,;

¢ Poludniowa Obwodnica Warszawy (klasa ekspresowa) od wezta Konotopa do
wezta Putawska, wraz z odgatezieniem fragmentu Trasy N-S do MPL Okecie |
wezta Marynarska;

e budowa facznika ekspresowego Salomea — Wolica z dojsciem do wezta z Al.
Jerozolimskimi i Nowo-Lazurowg wraz z modernizacjg Al. Jerozolimskich do Al
Prymasa Tysigclecia;

e budowa drogi ekspresowej S-7/S-8 od wezta Konotopa do wezta Powgzkowska
(przedtuzenie Trasy AK od Al. Prymasa Tysigclecia do wezta Konotopa),

¢  budowa Mostu Pétnocnego (odc. ul. Modlinska —Mtaciny) | Trasa Mostowa
Krasinskiego — Budowlana ( do ul. Modlinskiej),

* przediuzenie Trasy Siekierkowskiej do wezita Marsa/Plowiecka i modernizacje
ciggu Marsa — Zotnierska do drogi nr 8,

W sieci drogowej o podstawowym znaczeniu bezposrednio zwigzane;j
funkcjonalnie z analizowang Trasa uwzgledniono réwniez miedzy innymi
modernizacje Ronda Starzynskiego, rozbudowe Modlinskiej od ul. Aluzyjnej do
granicy miasta.
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do roku 2030

Potudniowa Obwodnica Warszawy (klasa ekspresowa) od wezta Putawska do
wezta Lubelska,

Wschodnia Obwodnica Warszawy (klasa ekspresowa) od wezta Marki do wezta
Zakret,

Trasa N-S (droga ekspresowa S-7) od Trasy Armii Krajowej do Ltomianek,
Trasa N-S od Trasy Armii Krajowej do ul Marynarskiej,

Trasa Olszynki Grochowskiej od drogi 61 do Trasy Siekierkowskiej,
budowa Trasy Mostu Pétnocnego do Marek,

budowa wschodniej czesci obwodnicy srodmiejskiej od Ronda Waszyngtona do
Ronda Zaba,

budowa Trasy Mostu Krasinkiego od ul. Modlinskiej do ul. Budowlanej i ul.
Swietego Wincentego.

ZALOZENIA ROZWOJU WARSZAWY DO ROKU 2030

5.7

58

Podstawowe zatozenia rozwoju Warszawy dla roku 2010 i 2030 uwzgledniajg dane
Biura Naczelnego Architekta Miasta - prognozy demograficzne i liczby miejsc pracy
na lata 2015 i 2025 w podziale na 399 rejonow komunikacyjnych Warszawy
opracowane w roku 2005.

Dane na lata 2011 oraz 2030 wynikajq z interpolacji danych pomiedzy 2005 i 2015
natomiast dane dla roku 2030 oszacowano na podstawie danych z roku 2025 i
przyjetych w ,Studium uwarunkowan i kierunkéw rozwoju przestrzennego m.st.
Warszawy”.. docelowych chtonnoéci poszczegdlnych rejonédw komunikacyjnych

PROGNOZY RUCHU NA ROK 2011

59

Wigzba ruchu na szczyt poranny zostata zbudowana na podstawie wigzby ruchu z
modelu ruchu stanu istniejacego 2005 opracowanego na podstawie Warszawskiego
Badania Ruchu 2005. Biorgc pod uwage niewielki odstep czasowy przyjeto, ze
wystarczajgco doktadne bedzie uwzglednienie wzrostu ruchu wewnetrznego
pojazdow osobowych wynikajgce ze wskaznikow wzrostu liczby ludnosci i miejsc
pracy w podziale na dzielnice. Dla ruchu wewnetrznego pojazddw dostawczych i
ciezarowych wykorzystano wskaznik wzrostu ruchu 1,09 wynikajacy ze wzrostu PKB
oraz ze wskaznika rozwoju Warszawy.

PROGNOZY RUCHU NA ROK 2030

5.10

Wiezby ruchu na szczyt poranny dla roku 2030 zostaty zbudowane biorgc za punkt
wyjscia modelu ruchu stanu istniejgcego 2005 opracowany na podstawie
Warszawskiego Badania Ruchu 2005. Dane programowe dla 399 rejonow
komunikacyjnych Warszawy przyjeto wg prognozy na rok 2025. Przyjeto
podwyzszone w stosunku do roku 2005 wskazniki ruchliwosci w motywacjach oraz
przewaznie nieco zmniejszone wskazniki udziatu godzin szczytu porannego dla
poszczegolnych motywacji (zestawienie w tabeli 6-3). Dla ruchu wewnetrznego
pojazdow dostawczych i ciezarowych wskazniki generacji ruchu odnoszace sie do
miejsc pracy przyjeto zmniejszone o 5% w stosunku do modelu ruchu 2005. Wzrost
ruchu wynikajacy ze wzrostu PKB w latach 2005 — 2025 przyjeto na poziomie 1,40
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dla samochodow dostawczych oraz 1,195 dla samochodow cigzarowych.
Zastosowano zmniejszone 0 15% udziaty godzin szczytu porannego w stosunku do
roku 2005. Dla ruchu zewnetrznego na granicy Warszawy przyjeto wskazniki
wzrostu wynikajace ze wzrostu PKB oraz rozwoju Warszawy.

Tabela 5-1 Wskazniki ruchliwosci, udziat godziny szczytu, rok 2030

2 Wskaznik ruchliwosci Mdzlatgodstny
Motywacja i : szczytu
(podréze ogotem)

porannego

z do Model 2005 r. | Model 2030 r. Model 2030
dom praca 0,387 0,416 0,290
dom szkota pnpodst. 0,130 0,140 0,560
dom uczelnia 0,043 0,059 0,140
dom inne 0,623 0,714 0,040
praca dom 0,356 0,374 0,002
szkota pnpodst. dom 0,128 0,135 0,000
uczelnia dom 0,040 0,053 0,000
inne dom 0,674 0,767 0,028
nzd nzd 0,347 0,440 0,008

Suma 2,729 3,097

Wyniki prognoz ruchu dla trasy i dla skrzyzowan w pojazdach rzeczywistych na godzine
szczytu porannego przedstawiono w zatgczniku nr 3.
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6 Koncepcja drogowa

ZAKRES WARIANTOWANIA ROZWIAZAN

Przedstawiona koncepcja rozwigzan Traktu Nadwislanskiego obejmuje swym
zakresem dwa warianty budowy trasy, ktére majg wspolny: przebieg, rezerwy
terenowe i proponowane rozwigzania sytuacyjne.

Na odcinku od kanatu Zeranskiego do mostu Gdanskiego ze wzgledu na mozliwo$c
poprowadzenia trasy jedynie w bliskim sasiedztwie rzeki Wisty, a wtasciwie
wytgcznie na koronie obecnego watu przeciwpowodziowego (Wat Goledzinowski)
lub tuz obok niego od strony rzeki, przedstawiono dwa warianty rozwigzan
drogowych. Warianty réznig sie pod wzgledem: konstrukcji na ktorej posadowiono
jezdnie i rozwigzaniem wysokosciowym trasy, w ktorym nalezato uwzglednic
zabezpieczenia przeciwpowodziowe, od zalewania wodami rzeki Wisty.

Wariant 1 — jezdnie posadowiono na poszerzonym wale.

Wariant 2 — jezdnie zaprojektowano na estakadzie.

ZALOZENIA DLA ROZWIAZAN TRASY

Rozwigzania sytuacyjne trasy, skrzyzowan i weztdw zaprojektowano przy
nastepujacych zatozeniach:

klasa trasy — gtowna G

predkos¢ projektowa — 60 km / h

2 jezdnie dwupasowe z pasem dzielgcym

ograniczona dostepnosé

odlegtos¢ miedzy skrzyzowaniami — min. 400m, zalecana 600m.

OPIS ROZWIAZAN DROGOWYCH

Niniejsza koncepcja obejmuje rozwigzania Traktu Nadwislanskiego na odcinku od
Trasy Mostu Potnocnego do mostu Gdanskiego (na rysunkach w skali 1:5000).

W obu wariantach korytarz projektowanej trasy pokrywa sie.

Od Trasy Mostu Pétnocnego do rejonu kanatu Zeranskiego jezdnie poprowadzono
po terenie.

Okoto 200 m za wylotem ul. Zabtockiej tj. od pik. 2+000 jezdnie na estakadzie
przekraczaja wat przeciwpowodziowy i kanat Zeranski, zaprojektowano je obok
istniejgcego nad kanatem mostu stalowego, na ktérym przeprowadzona jest wigzka
rur do transportu popiotéw z EC Zeran.

Na dalszym odcinku jezdnie zaprojektowano wariantowo w pasie pomigdzy
istniejacym watem a korytem rzeki Wisty (oprocz rejonu trasy AK).

Wariant 1

Wat przeciwpowodziowy zostaje poszerzony w kierunku Wisty o 29,5m od korony
istniejacego watu, podwyzszony max o ok. 0,52m i zabezpieczony $ciang oporowg od

stron

y rzeki.

Na nowym wale zaprojektowano 2 jezdnie rozdzielone pasem. Os trasy, rowna osi pasa
dzielgcego, zaprojektowano w odlegtosci 9,5m od korony watu.
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Wariant 2

Istniejacy wat przeciwpowodziowy zostaje podniesiony maksymalnie o ok. 0,52m.
Jezdnie trasy zaprojektowano na estakadzie wzdtuz watu, od strony rzeki. Os trasy,
rowng osi pasa dzielgcego jezdnie zaprojektowano w odlegtosci 18,25m od korony
istniejacego watu.

6.9

W rejonie mostu Gdanskiego, gdzie jezdnie ul. Starzynskiego, linia tramwajowa i
linia kolejowa prowadzone sg na nasypie, Trakt Nadwislanski zaprojektowano w obu
wariantach po nowym sladzie, przebijajac sie pod nasypami. Jezdnie poprowadzono
w wykopie i tunelu zagtebionym ok. 3,0m w stosunku do poziomu .

Istniejgca jezdnia pod mostem wykorzystana bedzie dla przeprowadzenia ruchu
pieszego i rowerowego, ewentualnie jako dojazd do terenéw nadbrzeznych.

ROZWIAZANIA WEZLOW | SKRZYZOWARN

6.10

6.11

6.12

Na analizowanym obszarze objetym opracowaniem przewiduje sie dwa wezty
drogowe typu ,B"™:
Trasa Mostu Pétnocnego — jezdnie trasy mostowej poprowadzono na estakadzie
na poziomie +1.
Wymiana ruchu z ulicami: Mysliborskg — Trakt Nadwislanski na skrzyzowaniach
skanalizowanych z tgcznikami wezta, relacje skretne tylko w kierunku zachodnim
tj. na most. Tramwaj prowadzony po poétnocnej stronie mostu i trasy.
Powyzsze rozwigzanie zostato przyjete zgodnie z opracowywanym w Biurze
Naczelnego Architekta Miasta projektem Miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego obszaru Trasy Mostu Pétnocnego i Studium wykonalnosci dla
tramwaju od petli Zeran do Winnicy;

most Gdanski, ul. Starzynskiego — powigzania Traktu Nadwislanskiego z trasg
mostowg odbywajg sie poprzez skrzyzowania skanalizowane z tgcznicami wezta
na Trakcie Nadwislanskim i na ul. Jagiellonskiej oraz przez Rondo
Starzynskiego.

Proponuje sie modernizacje skrzyzowania Wybrzeza Helskiego z ul. Jagiellonskg
i zmiane organizacji ruchu polegajaca na likwidacji relacji z zachodu na potnoc a
wprowadzenie relacji lewoskretnej z potudnia na zachod poprzez wydzielenie
dodatkowego pasa dla tej relacji kosztem zawezenia pasa dzielgcego.
Przedstawione rozwigzanie nawigzuje do projektu, wg ktérego prowadzona jest
przebudowa Ronda Starzynskiego.

Stan obecnie realizowany zostanie zachowany. Przebudowie ulegnie potudniowa
tacznica, ktorej rozwigzanie wysokosciowe nalezy dostosowac do rzednych
Traktu Nadwislanskiego zagtebionego w wykopie.

Ponadto przyjeto bezkolizyjne skrzyzowanie dwupoziomowe z trasg Armii Krajowej
bez powigzan, gdzie jezdnie Traktu Nadwislanskiego prowadzone sg w poziomie
terenu, pod estakadg trasy AK.

Pozostate skrzyzowania na Trakcie Nadwislanskim zaprojektowano jako
jednopoziomowe, skanalizowane z nastepujgcymi ulicami:

Ptuznickg

Familijng

Zabtockg

Nowo-Budowlang (trasa mostowa na przedtuzeniu ulicy Krasinskiego)
Projektowang.
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PRZEKROJE POPRZECZNE

6.13 Przekroje normalne przedstawiono dla trasy w charakterystycznych miejscach i sg
zréznicowane na odcinku, gdzie trasa prowadzona jest w bezposrednim sasiedztwie
rzeki Wisty.

6.14 Proponuje sie na tym odcinku nastepujace warianty rozwigzan przekroju:

Wariant 1

e 2 jezdnie dwupasowe z pasem dzielacym na poszerzonym i podwyzszonym
nasypie watu przeciwpowodziowego, ktory od strony rzeki zabezpieczony jest
$ciang oporowa. Na odcinkach, gdzie wat jest znacznie odsuniety od rzeki
mozna zastosowac skarpe zamiast sciany oporowej,

e chodniki — dopuszcza sie miejscowe poszerzenia chodnika od strony Wisty, w
celu stworzenia punktow widokowych,

e  sciezka rowerowa — na koronie istniejgcego watu,
e oSwietlenie.

Wariant 2

e 2 jezdnie dwupasowe na estakadzie poprowadzonej wzdtuz istniejgcego, ale
podwyzszonego watu przeciwpowodziowego,

e chodnik wschodni na koronie watu. Proponuje sie wytworzenie punktow
widokowych na estakadzie zachodniej (od strony Wisty),

e Sciezka rowerowa — na koronie istniejgcego watu,
o oswietlenie.

Catkowita szerokos$¢ w liniach rozgraniczajacych wynosi 40,0 = 57,0m.
Przyjeta zachodnia linia rozgraniczajaca w odlegtosci ca 30,0m od korony
istniejacego watu umozliwia realizacje trasy wedtug Wariantow 11 2.
Wschodnia linia rozgraniczajgca obejmujaca istniejgcy wat jest zmienna.

6.15 Na pozostatych fragmentach, gdzie trasa przebiega w poziomie terenu przyjeto

przekroj:
e 2 jezdnie dwupasowe z pasem dzielgcym
e 2 chodniki

e 2 sciezki rowerowe

e oswietlenie

e drzewa

Catkowita szeroko$¢ w liniach rozgraniczajgcych ulicy wynosi 40,0m.

ROZWIAZANIA WYSOKOSCIOWE

6.16 Zasade rozwigzania wysokosciowego przedstawiono na profilach w skali
1:500/5000. Niwelete zaprojektowano przy uwzglednieniu uwarunkowan
powodziowych (rzedne watu istniejgce i projektowane otrzymano z Wojewodzkiego
Zarzadu Melioracji i Urzadzen Wodnych w Warszawie).

Ze wzgledu na fakt, ze obecne rzedne korony Watu Goledzinowskiego na odcinku
projektowanej trasy sg za niskie dla zabezpieczenia przed zalewaniem wodami
miarodajnymi o prawdopodobienstwie wystepowania Q,, = 0,5% (woda wystepujaca
raz na 50 lat), istnieje konieczno$¢ podwyzszenia rzednych korony watu o okoto
0,52m na catej dtugosci projektowanej trasy.
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Rozwigzanie sytuacyjno-wysokosciowe projektowanego Traktu Nadwislanskiego
oraz proponowane warianty przekroju zostaty zaakceptowane przez Zarzad
Gospodarki Wodnej i Wojewddzki Zarzad Melioracji i Urzadzen Wodnych w
Warszawie (notatka ze spotkania w zatgczniku nr 7).

W nastepnych fazach projektowych (projekt budowlany) niezbedne jest
przeprowadzenie analiz konsekwencji zawezenia koryta rzeki Wisty i udroznienie
go. Uszczegdtowione zostang rzedne watow.

URZADZENIA DLA PIESZYCH | ROWERZYSTOW

6.17 Wzdtuz Taktu Nadwislanskiego zaprojektowano chodniki i $ciezki rowerowe.
W rejonach skrzyzowan przewiduje sie sygnalizacje swieting i przejscia dla
pieszych. Dopuszcza sie dodatkowe przejscia piesze z sygnalizacjg $wieting
wzbudzang do ewentualnych punktow widokowych nad Wista.

KOMUNIKACJA ZBIOROWA

6.18 Przewiduje sie prowadzenie komunikacji autobusowej wzdtuz Traktu
Nadwislanskiego i w ulicach poprzecznych (poza lokalnymi), dla ktorej przystanki
zlokalizowano w rejonie skrzyzowan.

6.19 Ponadto przyjeto, ze komunikacja szynowa — tramwaj znajdzie sie w Trasie Mostu
Poétnocnego, Trasie Mostu Krasifnskiego — Budowlana, ul. Starzynskiego,
ul. Modlinskiej, ul. Jagiellonskiej.

ZASADY OBSLUGI OBSZARU
6.20 Z uwagi na funkcje jaka w tym rejonie miasta ma petni¢ Trakt Nadwislanski jak
rowniez zgodnie z wymaganiami dla ulicy gtéwnej nalezy ograniczy¢ dostepnoséc¢ do
tej ulicy.
Obstuga przylegtego obszaru odbywac sie bedzie poprzez uktad ulic lokalno-
dojazdowych.

Rozwigzania sytuacyjne trasy, weziow i skrzyzowan oraz linie rozgraniczajgce ilustruje
rys. nr 6 w skali 1:5000.

Przekroje normalne pokazano na rys. nr 7 w skali 1:200.

Zasade rozwigzania wysokosciowego zawiera rys. nr 8 w skali 1:500/5000.
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7 Zasada odwodnienia trasy

7.1 Odwodnienie Traktu Nadwislanskiego w obydwu wariantach rozwigzania
wysokosciowego przewiduje sie kryta siecig kanatéw deszczowych.
Przyjeto zasade odwodnienia pétnocnej czesci Traktu na odcinku od km 0+000 do
mostu na kanale Zeranskim do kanatu ogélnosptawnego miejskiego w
ul. Swiderskiej i Mysliborskiej o rednicy od ¢ 1,4 do 1,8m.
Odwodnienie odcinka potudniowego Traktu od kanatu Zeranskiego (km 2+300) do
Mostu Gdanskiego (km 7+150) przyjmuje sie bezposrednio do rzeki Wisty poprzez
pompownie wod deszczowych, separatory i przewody ttoczne. Pompownie i
separatory zlokalizowano na wspélnej dziatce, o powierzchni rzedu 400m?2 kazda,
na terenach przylegajacych do projektowanej Trasy i po wschodniej stronie Trasy.

7.2 W Wariancie 1 przewiduje sie zlokalizowanie trzech pompowni, separatorow i
przewodow ttocznych do Wisty:

e jedna pompownia w rejonie Trasy Armii Krajowej,
e druga —w rejonie projektowanej przeprawy mostowej Krasinskiego,
e trzecia — w rejonie Mostu Gdanskiego.

73 W Wariancie 2 przewiduje sie budowe pieciu pompowni, separatorow i przewodow
ttocznych do Wisty:

e wrejonie Trasy Armii Krajowej,

e wrejonie km 5+100 Trasy,

e wrejonie km 5+700 Trasy,

e wrejonie km 6+300 Trasy,

e wrejonie km 6+950 Trasy ( w rejonie Mostu Gdarskiego).

7.4 Odwodnienie mostéw i trasy na odcinku prowadzonym na estakadzie przewiduje sig

za pomoca rurociggoéw podwieszonych pod konstrukcja jw., z odprowadzeniem wod
deszczowych do koncowek sieci deszczowej prowadzonej w ziemi. Zagtebienie sieci

krytej deszczowej na kohcowkach przyjeto 1,65m, jak dla miejskiej sieci
deszczowej, z wpustami, z osadnikiem.
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8 Kolizje z infrastrukturg inzynieryjng

Kolizje z uzbrojeniem inZynieryjnym przedstawiono w ponizszych tabelkach i zaznaczono
na rysunku nr 5 w skali 1:5000.

Cieptownictwo
Tabela 8-1Kolizje z siecig cieplng (wodna i parowa). Wariant 1 i 2

Oznaczenie
kolizji
na rysunku

C-1

C-2

C-3

Cc-4

C-5

C-6

C-7

C-8

Rodzaj urzadzenia
i usytuowanie kolizji

magistrala 2xDn 600 mm
- poprzeczna

magistrala 2xDn 600 mm
- poprzeczna

sie¢ parowa 1xDn 300 mm
- poprzeczna

magistrala 2xDn 1000 mm
(napowietrzna)
- poprzeczna

magistrala 2xDn 800 mm

- wzdtuzna

sie¢ parowa 1xDn 300 mm
- poprzeczna

magistrala 2xDn 800 mm
- poprzeczna

magistrala 2xDn 700 mm
- poprzeczna (poprzeczne

skrzyzowanie z koniecznoscig
dostosowania do przebudowy

magistrali 2xDn 800 mm)

Lokalizacja

kolizji
(pikietaz)

0+300 -
0+400

0+600 -
0+900

3+500 -
3+900

6+800 -
6+900
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Zasada
rozwigzania kolizji

przebudowa magistrali na dt.
ok. 70,0 m

przebudowa magistrali na dt.
ok. 300,0 m

przebudowa sieci (dwa odc. po
ok. 30,0 m)

przebudowa na dt. ok. 250,0 m

przetozenie na nowgq trase dt.
ok. 400,0 m+ trzy komory

przebudowa na dt. ok. 40,0 m

przebudowa na dt. ok. 100,0m

przebudowa wraz z trzema
komorami na dt. ok. 130,0m
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Gazownictwo

Tabela 8-2 Kolizje z siecig gazowa. Wariant 11i 2

ey Rodzaj urzadzenia Lokalizacja Zasada
kolizji i usytuowanie kolizji kolizji rozwiazania kolizji
na rysunku (pikietaz)
® 40 sredniego cisnienia likwidacja
G-1 ul. Ptuznicka i Przasna 0+ 600
- poprzeczne L=100 m
¢ 300/315 PE R(400) przebudowa na 315 PE
¢ 300/225 PE R(300) 7 +000 — po nowej trasie oraz
G-2 ul. Starzyrskiego zabezpieczenie
7 +070 il
- poprzeczne L=120m
L=100 m
Wodociagi
8.1 Sie¢ wodociggowa w rejonie przecigcia z trasg Armii Krajowej wymaga

zabezpieczenia na czas budowy (w punktach: W-1, W-2, W-3, W-4).

Kanalizacja
Tabela 8-3 Kolizje z siecig kanalizacyjna. Wariant 1 i 2
Oznaczenie ; ; Lokalizacja
kolizji _Rodzaj uzadzenia, kolizji Zasada rozwigzania kolizji
i usytuowanie kolizji o iz
na rysunku (pikietaz)
K-1 kolektor ogc’nlngsp{awny 0 + 850 przebudowa kolektora na
¢ 1,60m w ul. Swiderskiej odcinku 200 m
8.2 Ponadto kolektory kanalizacyjne w rejonach przecigcia z projektowang trasg

wymagajg zabezpieczenia na czas budowy (w punktach K-2, K-3, K-4).
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Elektroenergetyka
Tabela 8-4 Kolizje z siecia elektroenergetyczng. Wariant 11 2

Oznaczenie Rodzaj urzadzenia Lokalizacja
kolizji . : Sy kolizji Zasada rozwigzania kolizji
i usytuowanie kolizji N
na rysunku (pikietaz)
linia kablowa 15 kV
E-1 o kierunku RPZ Henrykow - 0+ 500 przetozenie kabla na odcinku
przepompownia EC Zeran - L= 200 m na nowg trase
poprzeczna
linia kablowa 15 kV LN .
E-2 o kierunku st. 9441 —st.10129 | 0 + 800 Er_zg*gge"'e ki
: = m
- wzdtuzna
linie kablowe 15 kv
o kierunkach
-st. 10129 —st. 10130
E-3 - rozdzielnia R 3032 - 1+ 000 przetozenie kabli na odcinku L
rozdzielnia R 3039 do 1+500 | =900 m na nowa trase
- EC Zeran —rozdzielnia R
3033
- wzdtuzna
linie kablowe 15 kv
o kierunkach
-st. 10129 —st. 10130
- rozdzielnia R 3032 - zabezpieczenie rurami
B rozdzielnia R 3039 1#200 ochronnymi
- EC Zeran —rozdzielnia R
3033
- wzdluzna
g;véiﬁg?;;oéi\’:% I;R}eo Srzebudowa kabli na od'cinku
; -ch przeset z wykonaniem
E-5 KEDIEED 1+200 | obostrzen 3°
EC Zerar’x — RPZ Henrykow L =1000 m
EC Zeran — RPZ Tarchomin
- poprzeczna
2 dwutorowe linie
napowietrzne 110 kV
o kierunkach EC Zeran — przebudowa linii na odcinku
E-6 RPZ Gdanska 6 + 250 2-ch przeset
oraz EC Zeran — RPZ L=320 m
Targowek
- poprzeczna
linia kablowa 15 kV
o kierunku st. 10252 —st. przetozenie kabla na odcinku
&7 9581 B b0 L = 350 m na nowa trase
- poprzeczna
linia kablowa 15 kV a1l ,
s o kierunku st. 9581 — st. Erieé%genle kabla natl odcinku
9576 7 + 000 m na nowa trase
- poprzeczna
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Telekomunikacja
Tabela 8-5 Kolizje z siecig telekomunikacyjng. Wariant 1i 2

Oznaczenie Rodzaj urzadzenia i Lokalizacja il
kolizji usytuowanie kolizji kolizji Zasada rozwigzania kolizji
na rysunku (pikietaz)
kanalizacja telefoniczna
T+ ul. Swiderska 0 + 500 przebudowa
- wzdtuzna
linia telefoniczna
T-2 napowietrzna ul. Ptuznicka 0 + 500 przebudowa
- poprzeczna
kanalizacja telefoniczna
T-3 ul. Mysiiburaka, 1+ 000 przebudowa
ul. Kasztanowa
- wzdtuzna
kanalizacja telefoniczna likwidacja studni
T-4 Trasa Torunska 3+ 700 i zabezpieczenie kanalizacji
- poprzeczna telefonicznej
kanalizacja telefoniczna zabezpieczenie kanalizacji
T-5 i kabel ziemny 3+ 900 i kabla ziemnego
- poprzeczna telekomunikacyjnego
kable telekomunikacyjne +
OPTY, kanalizacja
T-6 telefoniczna 7 4000 zabezpieczenie na czas

ul. Starzynskiego, Wyb.
Helskie, Jagiellonska
- poprzeczna

budowy
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9 Koszty realizacji

Podstawg do ustalenia kosztéw budowy Traktu Nadwislanskiego w dwoch
wariantach byty przedmiary robot wykonane dla elementow trasy.

Naktady na realizacje ustalono na podstawie ,Biuletynu Cen Scalonych
obowigzujgcym w pierwszym potroczu 2006 roku.

Zbiorcze zestawienie kosztow zadania inwestycyjnego opracowano wg wzoru
przyjetego w Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad.

Przy okreslaniu wartosci materiatow przyjeto nastepujgce zatozenia:

w robotach przygotowawczych analizujgc rozbiorki nawierzchni, chodnikéw,
obrzezy i kraweznikow uwzgledniono transport gruzu na odlegtos¢ 25 km;

w robotach ziemnych, przy formowaniu nasypéw uwzgledniono transport mas
ziemnych z odlegtosci 25 km;

w robotach nawierzchniowych:

= koszt nawierzchni trasy wg KR-6 z uwzglednieniem doprowadzenia no$nosci
podtoza gruntowego do grupy G-1,

» koszt nawierzchni ulic lokalnych wg KR-4 z uwzglednieniem doprowadzenia
nosnosci podtoza gruntowego do grupy G-1;

w kosztach wykupu terenéw uwzgledniono tereny przylegte pozostajgce w

rekach prywatnych oraz wieczystym uzytkowaniu;

w kosztach pozyskania terenéw uwzgledniono ponadto tereny w liniach
rozgraniczajgcych bedace wtasnoscig Skarbu Panstwa oraz dzielnic Praga
Pétnoc i Biatoteka:

w kosztach obiektdw inzynierskich — estakad i tunelu — uwzgledniono koszt robét
nawierzchniowych na obiektach oraz zwigzanych z obiektami robét ziemnych;

przyjeto, ze most na osi ulic Budowlana-Krasinskiego zostanie zrealizowany
wyprzedzajaco w stosunku do Traktu Nadwislanskiego nie uwzgledniono wiec
robdt ziemnych i muréw oporowych (odcinek 5357 + 5406) na skrzyzowaniu tych
tras.

Wykaz robét do wykonania zestawiono w tabeli 9.1, a zbiorcze zestawienie kosztow
zadania inwestycyjnego w tabeli 9.2.
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Tabela 9-1 Wykaz robo6t do wykonania

Lp. Rodzaj robot Jedn. Wariant 1 Wariant 2
1 2 3 4 5
1. | Wykup terenow m* 61.587 61.587
2. | Nieruchomosci (dziatki do wykupu i pozyskania) szt. 211 211
3. |Rozbiorki: - budynki mieszkalne | szt. | AR [RSgSRte y
- budynki gospodarcze | szt. | = N 4
- garaze PLE - S AR Seleeers IR
-nawierzchnie | ) i - 26.778 | 26.778 |
- chodniki m’ 555 555
4. | Roboty ziemne: -nasypy | | m ] 273.540 | 35.085 |
- wykopy m’® 10.980 10.980
5. | Nawierzchnie: - cigzkie | | e 104.448 | 60.8563 |
-grednie | ] N 1764 | 1.764
- chodniki Lt 0 25.206 | 23.478
- éciezki rowerowe | m’ 25.814 22.358
6. |Roboty inzynierskie - estakady | 1 il e 70.831 |
-muryoporowe | | m? | 22483 | 2598
=tumete LILRLLRULRA RN L m | 1aoa [ 1.300 |
- most nad kanatem Zeranskim m? 9.418 9.418
7. | Oswietlenie m trasy 7.011 7.011
8. | Odwodnienie: - pompownie - -2 ¥ 48 =+
- separatory, przewody ttoczne do Wisty szt 3 5
9. |Sygnalizacja $wietlna na skrzyzowaniach szt. 6 6

39



LSTUDIUM WYKONALNOSCI DLA TRASY TRAKTU NADWISLANSKIEGO”
Czesc | — Studium przebiegu trasy

Tabela 9-2 Zbiorcze zestawienie kosztow zadania inwestycyjnego

Wariant 1 Wariant 2
Lp. Rodzaj robdét koszt VAT koszt VAT
w tys. zi. w tys. zt.
1 2 3 4 5 6
|. STUDIA, DOKUMENTACJA, PRACE PRZYGOTOWAWCZE
1. | Prace badawcze i sporzadzenie dokumentacji
1.1.| Prace studialne 500 110 500 110
1.2. | Pomiary geodezyjne 360 79 360 79
1.3. | Inwentaryzacja istniejacy obiektow 40 9 40 9
1.4. | Dokumentacja geologiczna 300 66 300 66
1.5. | Dokumentacja inwestycji 10.000 2.200 16.000 3.520
2. | Przyjecie i przygotowanie terenu
2.1. | Dokumentacja prawno-wywtaszczeniowa 211 46 211 46
2.2. | Wykup terenu 12.318 12.318
2.3. | Wykup obiektdw i odszkodowania 1.080 1.080
2.4. | Optata za zajecie terenow gruntow
lesnych i i i
Il. PRACE ZASADNICZE
1. | Roboty przygotowawcze
1.1.| Odtworzenie trasy 1 20] 4] 20| 4
1.2.| Przygotowanie terenu pod budowe: |
- rozbiorki jezdni 1.485 327 1.485 327
1.3. | Przetozenie urzadzen obcych 22.310 4.908 22.310 4.908
2. | Roboty drogowe
2.1. | Roboty ziemne 24.205 5.326 3.768 829
2.2.| Odwodnienie 20.000 4.400 20.500 4.510
2.3. | Podbudowy i nawierzchnie 36.174 7.958 22.771 5.010
2.4.| Roboty wykonczeniowe 904 199 570 125
2.5.| Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu 3.950 869 3.950 869
2.6.| Oswietlenie 4.550 1.001 4.550 1.001
3. | Roboty inzynierskie
3.1. | Obiekty mostowe 68.858 15.149| 387.598| 85.272
3.2.| Mury oporowe 67.449 14.839 7.794 1.715
4. | Obiekty i urzgdzenia stuzgce ochronie srodowiska nie wystepujg w opracowaniu
4.1.| Ekrany akustyczne [ -1 = - =
5. | Zagospodarowanie drogi
5.1.| Telefonia alarmowa i MOP — opracowanie projektowe nie zawiera informacji
wymienionych w punkcie 5.1.
lll. OBIEKTY TYMCZASOWE
1. | Organizacja ruchu na czas budowy 500 110 500 110
2. | Urzadzenia zaplecza zamawiajacego — 1.000 290 1.000 220
place budowy
IV. NADZOR | OBSLUGA INWESTORA
1. | Nadzor inwestorski wtasny 4.000 880 7.000 1.540
2. | Nadzdr inwestorski zlecony 2.000 440 3.000 660
V. REZERWA NA ROBOTY
NIEPRZEWIDZIANE 5% 14.111 3.104 25.881 5.694
KOSZT OGOLEM 296.325| 62.243| 543.506| 116.621

Ponadto wartos¢ gruntow Skarbu Panstwa i komunalnych zajmowanych pod realizacje

trasy wynosi 64.965 tys. zt. (Wariant 11 2) .
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10 Analiza ekonomiczna

WPROWADZENIE

Analiza ekonomiczna dokonana zostata na podstawie porownania kosztow i korzysci
dla dwoch wariantéw (kazdy w dwoch okresach czasowych):

Wariant ,,0” — sieci drogowo-uliczne, przewidywane w latach 2011 i 2030, bez
analizowanej inwestycji.

Wariant 1 — inwestycyjny. To Wariant ,0", uzupetniony budowa ul. Nadwislanskiej na
odcinku Trasa Mostu Pétnocnego — Most Gdanski, o parametrach dwu jezdniowe;j
trasy G o predkosci projektowej 60 km/h, biegnaca w terenie ptaskim. Od rejonu
Kanatu Zeranskiego do Mostu Gdanskiego jezdnie zaprojektowano na poszerzonym
wale przeciwpowodziowym od strony Wisty i skrzyzowaniach, stan nawierzchni — A.

Wariant 2 — inwestycyjny. To przebieg i skrzyzowania wg. Wariantu 1. Natomiast na
odcinku od rejonu Kanatu Zeranskiego do Mostu Gdanskiego jezdnie
zaprojektowano na estakadzie, stan nawierzchni — A.

Analizy dokonano na podstawie:

e Instrukcji oceny efektywnosci ekonomicznej przedsiewzie¢ drogowych i
mostowych” opracowanej przez Instytut Badawczy Drog i Mostow, zgodnie z
zaleceniami Banku Swiatowego,

e  Wytycznych do przeprowadzania analiz ekonomicznych w ramach ZPORR,

e prognoz ruchu dla roku 2011 i 2030 wykonanych w ramach niniejszego
opracowania, ktére staty sie podstawg do wyznaczenia sredniorocznych
obcigzen dobowych dla kazdego rodzaju ruchu i kazdego roku okresu 2012-
2029,

e naktadow inwestycyjnych,

e podziatu naktadéw na poszczegolne lata cyklu inwestycyjnego 2007-2010 oraz
naktadow na remonty okresowe, czgstkowe a takze na utrzymanie biezace.

ZAKRES ANALIZY:

e uwzgledniono ruch samochodéw osobowych, dostawczych, ciezarowych,

e wyznaczono koszty eksploatacyjne, koszty traconego czasu, wypadkéw oraz
emisji spalin,
e okres analizy - lata 2007 — 2030.

KOSZTY EKSPLOATACJI

Podstawg obliczenia kosztow eksploataciji byty:

o wskazniki jednostkowych kosztow eksploatacji kazdej kategorii pojazdow,
przypisane odpowiednim predkosciom podrézy, wyrazone w zt/pojkm wg. IBDiM
dla terenu ptaskiego i dla nawierzchni w srednim stanie,

e praca przewozowa wykonywana w poszczegolnych wariantach dla godziny
szczytu w przedziale na klasy, przedziaty predkosci i obszary,
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e struktura rodzajowa ruchu w podziale na samochody osobowe, dostawcze,
cigzarowe i ciezkie samochody ciezarowe.

o Koszty eksploataciji tj. koszty ruchu w godzinie szczytu dla wariantow podajgq
tabele: dla roku 2011 — tabele 10-1,10-2,10-3,10-4, dla roku 2030 — tabele10-
5,10-6,10-7.10-8.

Tabela 10-1 Koszty ruchu w godzinie szczytu - so - rok 2011

Wariant
Koszty ruchu Wariant 0 1i2
wg predkosci
V K Praca w Koszt w K Pracaw | Kosztw
w km/h zt/pojkm. pojkm. zt. zt/pojkm.| pojkm. zt.
1 2 3 4 5 6 i
0-10 1,2228 450 550| 1,2228 591| 723
11 -20 1,2029 12687 15261 1,2029 12659 | 15228
21 -40 1,1525 417548 | 481224 1,1525| 411141| 473840
40 - 60 1,1074 666469 | 738048| 1,1074| 670197 742176
> 60 1,0892 289480| 315302| 1,0892| 291633 317647
Razem 1386634 | 1550385 1386221 | 1549613
Tabela 10-2 Koszty ruchu w godzinie szczytu - sd - rok 2011
Koszty ruchu Wariant 0 Wariant 1i 2
wg predkosci
\Y K Praca w Koszt w K Praca w | Koszt w
w km/h zi/pojkm. pojkm. zt. zi/pojkm. | pojkm. zt
1 2 3 4 5 6 7
0-10 25165 12 30 25165 17 43
11-20 2,4773 438 1085 24773 432 1069
21-40 2,.3825 18606 44329 2,3825| 18434| 43920
40 - 60 2,3093 34218 79019 2,3093| 34701| 80134
> 60 2,3139 11346 26252 2,3139| 10968| 25378
Razem 64619 150716 64551 | 150543
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Tabela 10-3 Koszty ruchu w godzinie szczytu - sc - rok 2011

Koszty ruchu Wariant 0 Wariant 1i 2
wg predkosci
V K Praca w Koszt w K Praca w | Koszt w
w km/h zt/pojkm. pojkm. zt. zt/pojkm. | pojkm. zt.
1 2 3 4 5 6 7
0-10 3,3904 4 24 3,3904 10 35
11-20 3,3442 263 879 3,3442 259| 866
21-40 3,2347 11270 36453 3,2347| 11169| 36129
40 - 60 3,1565 21381 67488 3,1565| 21666| 68388
> 60 3,1847 7742 24655 3,1847 7487 | 23845
Razem 40662 129500 40592 | 129263

Tabela 10-4 Koszty ruchu w godzinie szczytu - scc - rok 2011

Koszty ruchu Wariant 0 Wariant 1i2
wg predkosci
V K Praca w Koszt w K Praca w | Koszt w
w km/h zt/pojkm. pojkm. zt. zi/pojkm. | pojkm. zt.
1 2 3 4 5 6 7
0-10 4,9288 B 24 4,9288 7 34
11 -20 4,8445 175 849 4,8445 173| 836
21-40 4,6371 7690 35657 4,6371 7627 | 35369
40 - 60 4,4667 15670 69995 4,4667| 15853| 70809
> 60 4,4388 6719 29823 4,4388 6503| 28866
Razem 30259 136348 30163 | 135913

Tabela 10-5 Koszty ruchu w godzinie szczytu — so - rok 2030

Wariant
Koszty ruchu Wariant 0 1i2
wg predkosci

vV K Praca w Koszt w K Pracaw | Kosztw

w km/h zt/pojkm. pojkm. zt. zt/pojkm.| pojkm. zt.

1 2 3 4 5 6 {
0-10 1,2228 263417 322106| 1,2228 255470| 312389
11-20 1,2029 339131 407940 1,2029 300102 | 360993
21-40 1,1525 1142093 | 1316262| 1,1525| 1123954 | 1295357
40 - 60 1,1074 883777 978694 1,1074 870500, 963992
> 60 1,0892 858845 935454 | 1,0892 897244 | 977278
Razem 3487262 | 3960457 3447271 | 3910009

43



Tabela 10-6 Koszty ruchu w godzinie szczytu — sd - rok 2030

,STUDIUM WYKONALNOSCI DLA TRASY TRAKTU NADWISLANSKIEGO”
Czesc | — Studium przebiegu trasy

Koszty ruchu Wariant 0 Wariant 1i 2
wg predkosci
V K Praca w Koszt w K Praca w | Kosztw
w km/h zt/pojkm. pojkm. zt. zt/pojkm. | pojkm. zt.
1 2 3 4 5 6 7
0-10 2,5165 9337 23495 2,5165 8938 | 22491
11 -20 24773 11354 28128 2,4773 9889 | 24497
21 -40 2,3825 40546 96601 2,3825 40093 | 95522
40 - 60 2,3093 36169 83526 2,3093 35509 | 82001
> 60 2,3139 41361 95706 2,3139 42905| 99279
Razem 138768 327456 137334 | 323790
Tabela 10-7 Koszty ruchu w godzinie szczytu — sc - rok 2030
Koszty ruchu Wariant 0 Wariant 1i 2
wg predkosci
V K Praca w Koszt w K Pracaw | Kosztw
w km/h zt/pojkm. pojkm. zh. zt/pojkm. | pojkm. zt,
1 2 3 4 5 6 7
0-10 2,5165 9337 23495 2,5165 8938 22491
11 -20 2,4773 11354 28128 24773 9889 | 24497
21-40 2,3825 40546 96601 2,3825 40093 | 95522
40 - 60 2,3093 36169 83526 2,3093 35509 | 82001
> 60 2,3139 41361 95706 2,3139 42905| 99279
Razem 138768 327456 137334 | 323790
Tabela 10-8 Koszty ruchu w godzinie szczytu — scc - rok 2030
Koszty ruchu Wariant 0 Wariant 1i 2
wg predkosci
vV K Praca w Koszt w K Praca w | Koszt w
w km/h zt/pojkm. pojkm. zt. zt/pojkm. | pojkm. zt.
1 2 3 4 5 6 7
0-10 4,9288 5417 26701 4,9288 8175| 25505
11-20 4,8445 5245 25408 4,8445 4609 | 22328
21-40 4,6371 19027 88229 4,6371 18665| 86553
40 - 60 4,4667 20124 89886 4,4667 19425, 86765
> 60 4,4388 28828 127961 4,4388 29945 132922
Razem 78640 358185 77819 | 354072
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KoszTY czAasu

10.7

10.8

Podstawg do wyznaczania kosztow czasu byty:

jednostkowe koszty czasu osob podrézujgcych samochodami osobowymi,

jednostkowe koszty czasu traconego przez samochody dostawcze i ciezarowe,
takze pensje kierowcow,

$rednie napetnienie samochodu osobowego - 1,5 osoby,
liczba pojazdogodzin.

Koszty czasu oséb podrézujgcych samochodami osobowymi obliczona na podstawie

wartosci jednej godziny przy nastepujgacych zatozeniach:

Srednia ptaca w Warszawie w lutym 2006 wyniosta 3489 zt,

Liczba godzin pracy w miesigcu — 176,

Wartos¢ godziny pracy z narzutami na prace — 23,3 zi,

Udziat podrézy stuzbowych w Warszawie na podstawie WBR 2005 wynosi 3,7%,

Warto$¢ godziny dla podrozy stuzbowych wynosi 23,3 zt, natomiast dla podrézy
niestuzbowych 30% tej wartosci,

Srednia wazona warto$¢ godziny w roku 2006 wynosi 7,75 zt,

Na podstawie obowigzujgcych wskaznikow wzrostu PKB obliczona wartos¢
godziny dla roku 2011 i 2030, odpowiednio 9,81 i 23,52 zt

10.9 Koszty czasu w godzinie dla wariantéw pokazujg tabele. Dla roku 2011 tabela 10-9,
dla roku 2030 — tabela 10-10.

Tabela 10-9 Koszty czasu w godzinie szczytu - rok 2011

Tracony Koszt Wariant 0 Wariant 1i 2
czas po;gc;?z. i Czas na Koszt Czas na Koszt
przemieszczenia czasu przemieszczenia czasu
w pojgodz. z w pojgodz. zt
1 2 3 4 5 6
Pasazerow 9,81 31092 305015 30935 303475
Kierowcow 28,69 2262 64901 2261 64872
W transporcie 57,29 679 38877 678 38860
Razem 34033 408793 33874 407207
Wskaznik do
"0" 100 99,61

45




+STUDIUM WYKONALNOSCI DLA TRASY TRAKTU NADWISLANSKIEGO”

Czesc | — Studium przebiegu trasy

Tabela 10-10 Koszty czasu w godzinie szczytu - rok 2030

Tracony Koszt Wariant 0 Wariant 1i 2
czas polgr;?z. il Czas na Koszt Czas na Koszt
) ' czasu przemieszczenia czasu
przemieszczenia
w pojgodz. zt w pojgodz. zt
1 2 3 4 5 6
Pasazerow 23,52 201021 4728336 195122 4589566
Kierowcow 43,48 16553 719733 16025 696771
W transporcie 57,29 4966 284500 4808 275424
Razem 222541 5732569 215954 5561760
Wskaznik do
"0" 100 97,02

KOSzZTY WYPADKOW

10.10 Koszty wypadkow wyznaczono na podstawie:

e wspotczynnikow ryzyka dla okreslonych rodzajéw drég, ich klas technicznych
oraz rodzaju skrzyzowan,

e jednostkowego kosztu wypadku drogowego,

e pracy przewozowej wykonywanej w poszczegolnych wariantach dla godziny
szczytu wg. klas.

10.11 Koszty wypadkdéw w godzinie szczytu dla wariantow pokazuja tabele. Dla roku 2011
— tabela 10-11, dla roku 2030 — tabela 10-12.

Tabela 10-11 Koszty wypadkow w godzinie szczytu - rok 2011

Koszty wypadkéw Wariant 0 Wariant 1 2
wg klasy
Klasa K Praca w Koszt w Praca w Koszt w
zi/tys pojkm tys. pojkm. zt tys. pojkm. zt.

1 2 3 4 5 6
A+E+GPb 13,23 3114 4120 308,5 4081
nne 75,92 1210,8 91921 1213,0 92095
Razem 1622,2 96041 1521,5 96176
Wskaznik do ,0” 100,00 100,14
Tabela 10-12 Koszty wypadkow w godzinie szczytu - rok 2030

Koszty wypadkow Wariant 0 Wariant 112
wg klasy
Klasa K Praca w Koszt w Praca w Koszt w
z4/1000 km tys. pojkm. zt. tys. pojkm. zt
1 2 3 4 5 6
A+E+GPb 17,16 1371,8 23539 1357,3 23291
nne 102,82 1854,2 190644 1836,1 188792
Razem 32259 214184 3193,4 212083
Wskaznik do "0" 100,00 99,02
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KOSZTY EMISJI SPALIN

10.12 Podstawg obliczenia kosztow emisji spalin byty:

o wskazniki jednostkowych kosztéw emisji spalin dla kazdej kategorii pojazdow
zaleznie od predkosci podrozy wyrazone w zt/pojkm wg. IBDiM,

®  praca przewozowa,
e struktura rodzajowa wg kategorii pojazdow.

10.13 Koszty emisji spalin w godzinie szczytu dla wariantéw pokazujg tabele. Dla roku
2011 — tabele 10-13, 10-14,10-15,10-16 a dla roku 2030 — tabele 10-17, 10-18, 10-

19, 10-20.

Tabela 10-13 Koszty emisji spalin w godzinie szczytu - so 2011

Koszty emisji Spalin Wariant 0 Wariant 1i 2

wg predkosci

Y K Praca w Koszt w Praca w Koszt w
w km/h | zi/tyspojkm | tys. pojkm. zt. tys. pojkm. zt.

1 3 4 5 6 7
0-10 14,44 0,5 6,5 0,6 8,5
11 -20 11,26 12,7 142,9 12,7 142,5
21-40 8,23 417,5 3436,4 411,1 3383,7
40 - 60 5,38 666,5 3585.6 670,2 3605,7
> 60 3,89 289,5 1126,1 291,6 1134,5
Razem 1386,6 82975 1386,2 82749

Tabela 10-14 Koszty emisji spalin w godzinie szczytu - sd 2011

Koszty em'[sji Spa|in Wariant 0 Wariant 1i 2
wg predkosci
V K Praca w Koszt w Praca w Koszt w
w km/h | ztyspojkm | tys. pojkm. zt. tys. pojkm. zt.
1 3 4 5 6 7
0-10 22,56 0,0 0,3 0,0 0,4
11-20 17,60 0,4 7,7 0,4 7.6
21 -40 11,51 18,6 214,2 18,4 212,2
40 - 60 8,42 34,2 288,1 34,7 292,2
> 60 6,09 11,3 69,1 11,0 66,8
Razem 64,6 579,3 64,6 5791
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Tabela 10-15 Koszty emisji spalin w godzinie szczytu - sc 2011

Koszty emisji spalin Wariant 0 Wariant 1i 2
wg predkosci
vV K Praca w Koszt w Praca w Koszt w
w km/h | zi/tyspojkm | tys. pojkm. zt. tys. pojkm. zt.
1 3 4 5 6 7
0-10 42,01 0,0 0,3 0,0 0,4
11-20 34,66 0,3 9.1 0,3 9,0
21-40 24,95 11.3 281,2 11,2 278,7
40 - 60 19,58 21,4 418,6 21,7 4242
> 60 15,23 7,7 1178 75 114,0
Razem 40,7 827,1 40,6 826,3

Tabela 10-16 Koszty emisji spalin w godzinie szczytu - scc 2011

Koszty emisji spalin Wariant 0 Wariant 1i 2
wg predkosci
V K Praca w Koszt w Praca w Koszt w
w km/h | zt/tyspojkm | tys. pojkm. zt. tys. pojkm. zt.
1 3 4 5 6 7
0-10 81,22 0,0 0,4 0,0 0,6
11 -20 67,01 0,2 11,7 0,2 11,6
21-40 48,24 7,7 370,9 7.6 367.9
40 - 60 37,86 18, 593,3 15,9 600,2
> 60 29,43 6,7 197,7 6,5 191.,4
Razem 30,3 11741 30,2 1171,6
Tabela 10-17 Koszty emisji spalin w godzinie szczytu - so 2030
Koszty emisji spalin Wariant 0 Wariant 1i2
wg predkosci
V K Praca w Koszt w Praca w Koszt w
w km/h | zt/tyspojkm | tys. pojkm. zt. tys. pojkm. zt.
1 3 4 5 6 7
0-10 14,44 263,4 3803,7 2555 3689,0
11 -20 11,26 339,1 3818,6 300,1 3379,2
21-40 8,23 1142 .1 9399,4 1124,0 9250,1
40 - 60 5,38 883,8 47547 870,5 4683,3
> 60 3,89 858,8 3340,9 897,2 3490,3
Razem 3487,3| 251174 3447,3| 24491,9
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Tabela 10-18 Koszty emisji spalin w godzinie szczytu —sd 2030

Koszty emisji spalin Wariant 0 Wariant 1i 2
wg predkosci
V K Praca w Koszt w Praca w Koszt w
w km/h | zt/tyspojkm | tys. pojkm. zt. tys. pojkm. zt.
1 3 4 5 6 7
0-10 22,56 9,3 210,6 8,9 201,6
11 -20 17,60 11,4 199,8 9,9 1740
21-40 11,51 40,5 466,7 40,1 461,5
40 - 60 8,42 36,2 304,5 355 299,0
> 60 6,09 41,4 2519 429 261,3
Razem 138,8 1433,6 1873 1397,4

Tabela 10-19 Koszty emisji spalin w godzinie szczytu —sc 2030

Koszty emisji spalin Wariant 0 Wariant1i 2
wg predkosci
\% K Praca w Koszt w Praca w Koszt w
w km/h | zt/tyspojkm | tys. pojkm. zt. tys. pojkm. zt.
1 2 3 4 5 6
0-10 42,01 6,3 265,6 6,0 2541
11-20 34,66 71 246,6 6,2 215,3
21-40 24,95 25,5 637,0 25,2 628,3
40 - 60 19,58 241 472,4 23,5 461,0
> 60 15,23 30,1 458,1 1.2 475,5
Razem 93,2| 2079,7 92,2 2034,2

Tabela 10-20 Koszty emisji spalin w godzinie szczytu —scc 2030

i ‘ Wariant 0 Wariant 1i 2
Koszty emisji spalin
wg predkosci
V K Praca w Koszt w Praca w Koszt w
w km/h | zt/tyspojkm | tys. pojkm. zt. tys. pojkm. zt.
1 3 4 5 6 7
0-10 81,22 5,4 440,0 52 420,3
11 -20 67,01 5.2 351,4 4.6 308,8
21-40 48,24 19,0 917.,8 18,7 900,4
40 - 60 37,86 20,1 761,9 19,4 735,4
> 60 29,43 28,8 848.4 29,9 881,3
Razem 78,6 3319,6 77,8 3246,3
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ROCZNE 0SZCZEDNOSCI | KOSZTY UZYTKOWNIKOW | SRODOWISKA

10.14 Roczne oszczednosci dla okresu analizy wykonano na podstawie:
e kosztow w godzinie szczytu dla wariantow dla 2011 i 2030 roku,

e wspotczynnikow rozszerzenia kosztow godzinowych na okres doby okreslonych
na podstawie obliczen kosztow takze dla godziny miedzyszczytowej w
poszczegolnych rodzajach kosztow oraz liczby dni w roku.

10.15 Na podstawie wynikéw WBR 2005 dotyczacej struktury dobowej ruchu i rozktadéw
na sie¢ drogowg wykonanych dla podrézy w godzinach pozaszczytowych (sieé¢
drogowa obcigzona wigezba podrézy dla godzin miedzyszczytowych, jest
nieprzecigzona i ma zupetnie inng charakterystyke pracy niz sie¢ w godzinie szczytu)
okreslona wspotczynniki rozszerzen dla doby dla poszczegolnych elementow
kosztow — dla kosztow ruchu — 11,64, dla kosztow czasu — 6,58, dla kosztow
wypadkdéw — 11,81 i kosztow spalin — 10,36.

10.16 Z badania WBR 2005 wynika ze ruchliwos¢ mieszkancow Warszawy stanowi 81%
ruchliwosci z dnia powszedniego. Przyjmujac, ze w ciggu roku sg 52 niedziele, 52
wolne soboty i 10 dni $wiat panstwowych oraz rézng ruchliwos¢ dla dnia roboczego |
wolnego od pracy przyjeto, ze w ciggu roku jest 342 dni obliczeniowe.

10.17 Roczne koszty funkcjonowania wariantow- tj. koszty uzytkownikéw i srodowiska
pokazujg tabele 10-21 i 10-22.
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Tabela 10-21 Roczne koszty uzytkownikéw i Srodowiska — Wariant 0

Rok KOSZTY w min zi
ruchu czasu wypadkow spalin suma

2011 7833 919 388 39 9178
2012 8202 1048 407 41 9698
2013 8589 1196 427 43 10256
2014 8995 1365 448 45 10853
2015 9419 1558 470 48 11495
2016 9863 1778 494 50 12185
2017 10329 2029 518 53 12929
2018 10816 2315 544 56 13731
2019 11326 2642 570 59 14598
2020 11861 3015 599 63 15537
2021 12421 3441 628 66 16556
2022 13007 3927 659 70 17662
2023 13620 4481 692 74 18867
2024 14263 5114 726 78 20181
2025 14936 5836 762 82 21616
2026 15641 6660 799 86 23187
2027 16379 7601 839 91 24909
2028 17151 8674 880 96 26802
2029 17961 9899 924 102 28885
2030 18808 11296 969 107 31181

Tabela 10-22 Roczne koszty uzytkownikow i srodowiska — Wariant 1i 2

KOSZTY
Rok w min zt
ruchu czasu wypadkow | spalin suma

2011 7826 915 388 38 9168
2012 8191 1043 407 41 9681
2013 8572 1189 427 43 10231
2014 8971 1355 448 45 10819
2015 9389 1544 470 47 11450
2016 9827 1759 493 50 12129
2017 10284 2005 517 53 12859
2018 10763 2285 542 56 13646
2019 11264 2604 568 59 14496
2020 11789 2968 596 62 15415
2021 12338 3383 625 65 16411
2022 12913 3855 656 69 17492
2023 13514 4394 687 72 18668
2024 14143 5008 721 76 19948
2025 14802 5707 756 80 21346
2026 15491 6505 793 85 22874
2027 16213 7413 832 89 24547
2028 16968 8449 872 94 26383
2029 17758 9629 915 99 28401
2030 18585 10974 959 105 30623
2031 19450 12507 1006 110 33074
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NAKLADY

10.18 Do analizy ekonomicznej wzieto naktady wyznaczone dla wariantéw oraz nakfady na
remonty okresowe, czastkowe i biezace dla inwestycji przyjete wg. ,Instrukgcji...”.

10.19 Obliczenia naktadow netto dla wariantow, dla kazdego roku okresu analizy
przedstawiajg tabele. Dla Wariantu1 — tabela 10-23, dla Wariantu2 — tabela 10-24.

Tabela 10-23 Nakfady drogowo-mostowe — Wariant 1

Rok Naktady Remonty Utrzymanie i Razem
Okresowe Czastkowe biezace tys zt
drogi | mosty |drogi mosty | drogi mosty
2007 6 000 6 000
2008| 18809 18 809
2009 100 000 100 000
2010 171516 171516
2011 710 1582 2293
2012 710 1582 2293
2013 710 1582 2293
2014 710 15682 2293
2015 710 1582 2293
2016 1233| 15824 17 057
2017 710 1582 2293
2018 710 1582 2293
2019 710 1582 2293
2020 7821| 31648 39 469
2021 710 1582 2293
2022 710 1582 2293
2023 710 1582 2293
2024 710 1582 2293
2025 710 1582 2293
2026 1233| 15824 17 057
2027 710 1582 2293
2028 710 1582 2293
2029 710 1582 2293
2030 710 1582 2 293
C 296 325| 7821, 31648 1233| 15824 9235| 20571| 402008
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Tabela 10-24. Naktady drogowo-mostowe — Wariant 2

Remonty Utrzymanie Razem
Rok Naktady Okresowe Czastkowe biezace tys zt
drogi | mosty drogi mosty |drogi | mosty

2007 9500 9 500
2008 21309 21 309
2009 | 200 000 200 000
2010 | 312697 312 697
2011 420 8915 9 335
2012 420 8915 9 335
2013 420 8915 9 335
2014 420 8915 9 335
2015 420 8 915 9 335
2016 735| 89148 89 883
2017 420 8915 9335
2018 420 8 915 9335
2019 420 8 915 9 335
2020 4623 178 296 182 919
2021 420 8 915 9335
2022 420 8915 9 335
2023 420 8915 9335
2024 420 8 915 9 335
2025 420 8915 9 335
2026 735| 89 148 89 883
2027 420 8 915 9335
2028 420 8915 9335
2029 420 8915 9335
2030 420 8915 9335
1036

c 543 506 | 4623| 178 296 735| 89148| 5464 115 892 883

PARAMETRY EKONOMICZNE

10.20 Oznaczenia:

r - stopa dyskontowa = 6%

n - kolejny okres okresu obliczeniowego
V, - czynnik dyskontujacy = (1 +1)"

B - oszczednosci w kolejnym roku

C - naktady w kolejnym roku

NV - Kkorzyscinetto=B-C

ENPV - aktualne korzysci netto tj. zdyskontowane wartosci NV w ciggu okresu

obliczeniowego

EIRR - ekonomiczna wewnetrzna stopa zwrotu okreslana przez stope dyskontowa,

dla ktorej NPV =0

B” - korzysci zdyskontowane
Cc” - nakfady zdyskontowane
T - okres zwrotu naktadow
e - wskaznik efektywnosci
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10.21 Aktualne korzysci netto

ENPV"” =3 NV,
ENPV® = 1328,8 min zt - dla Wariantu 1,
ENPV® =613,1 min zt - dla Wariantu 2.

10.22 Wewnetrzna stopa zwrotu — EIRR

EIRR=19,56 % - dla Wariantu 1,
EIRR=12,30% - dla Wariantu 2.

10.23 Okres zwrotu naktadow

100%
EIRR

T =5,11 lat — dla Wariantu 1,
T = 8,32 lat — dla Wariantu 2.

10.24 Efektywno$¢ ekonomiczna inwestycji

(6) (6)
(6) B ZBI
' = Cn

o Cm) i ZC (6)
I

e'® = 4,29 — dla Wariantu 1,
e'® = 1,86 — dla Wariantu 2.

WNIOSKI
10.25 Wszystkie parametry ekonomiczne sa korzystniejsze dla Wariantu 1.

10.26 Parametry ekonomiczne dla Wariantu 1 uzasadniajg podjecie budowy Trasy
Nadwislanskiej po budowie Trasy Mostu Pétnocnego i Mostu Krasinskiego.
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11 Podsumowanie

Przedmiotem Studium byto opracowanie i przeanalizowanie mozliwosci realizacji
Traktu Nadwislanskiego, trasy klasy gtownej, wg przebiegu wyznaczonego w
Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego

m. st. Warszawy.

Zakresem opracowania objety byt odcinek od Trasy Mostu Pétnocnego do mostu
Gdanskiego (ul. S. Starzynskiego).

Zaprojektowane rozwigzania drogowe wykazaty, ze:

e realizacja trasy jest mozliwa pod warunkiem uwzglednienia zabezpieczen
przeciwpowodziowych od zalewania wodami rzeki Wisty;

e na odcinku od kanatu Zeranskiego do Mostu Gdanskiego ze wzgledu na
mozliwo$é poprowadzenia trasy jedynie w bliskim sasiedztwie rzeki Wisty,
zaproponowano dwa warianty rozwigzan drogowych réznigce sie konstrukcjg
obiektu, na ktérym posadowiono jezdnie: na poszerzonym wale
przeciwpowodziowym lub na estakadzie obok niego;

sz oceny wptywu inwestycji na obszar NATURA 2000 wynika, ze budowa Traktu
Nadwislanskiego wprawdzie naruszy obszar OSO, ze szkodg dla przyrody

Warszawy, niemniej nie narusza siedlisk przyrodniczych i gatunkéw o znaczeniu

priorytetowym.

Na podstawie przeprowadzonych analiz ruchowych i prognoz ruchu mozna
wnioskowag, ze:

e budowa mostow: Pétnocnego i Budowlana-Krasinskiego bedzie miata zasadniczy

wptyw na poprawe warunkow ruchu i zlikwidowanie korkéw na ulicach:
Modlinskiej i Jagielloriskiej;

e budowe Traktu Nadwislanskiego nalezy poprzedzi¢ budowg powyzszych tras
mostowych.

Analiza ekonomiczna wykazata korzystniejszg efektywnos¢ inwestycji dla
Wariantu 1.

EIRR — 19,56 dla Wariantu 1

EIRR — 12,30 dla wariantu 2.

Lokalne konflikty spoteczne moga dotyczy¢ jedynie zblizenia planowanej trasy do
zespotu zabudowy wielorodzinnej przy ul. Mysliborskiej oraz przejscia trasy przez
gospodarstwo z sadem produkcyjnym przy ul. Mysliborskiej / Zabtockiej.
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12 WniosKki

1) Proponuje sie przyjac¢ rozwigzania trasy wedtug Wariantu 1 tj. na poszerzonym wale
przeciwpowodziowym.

2) W pierwszej kolejnosci postuluje sie oddanie do eksploatacji odcinka najbardziej
obcigzonego prognozowanym ruchem tj. od ul. Nowo-Budowlanej do ul.
Starzynskiego . Powinno to nastapi¢ po wybudowaniu trasy mostowej (Krasinskiego-
Budowlana).
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Zatozenia sieciowe do prognoz

Zalacznik nr 2



Zatozenia rozwoju ukfadu drogowego w Warszawie do roku 2011
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Zatozenia rozwoju uktadu drogowego w Warszawie do roku 2030
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Prognozy ruchu

Zatacznik nr 3
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Inwentaryzacja zabudowy

Zatacznik nr 4



Tabela. Inwentaryzacja urbanistyczna - dzielnica Praga Péinoc

Zatacznik nr 4

RCR AN .G
Q Materiat $cian = g
S N2
Adres Uzytkowanie = Stan techniczny o % Dodatkowe
budynku 5 Y informacje
4 o
ul. Jagiellonska | biurowy 1 mur + 230 |Z-D.TRANSP.
67A magazynowy 1 mur + 400 [MAXBUD
biurowy 3 |[mur + 380
warsztat 1 mur + 620
portiernia 1 |mur + 25
warsztat 1 mur + 280
magazyn 1 mur + 400
biuro 1 |mur + 280
magazyn 1 |mur % 240
stacja paliw 1 |mur + 20 | 2dystrybutory
biuro/magazyn 1 |mur * 200
ul. Jagiellonska | myjnia samoch. 1 |blacha % 35
r/Kotsica stacja paliw 1 mur/bl ¥ 45 | 3dystrybutory
ORLEN
ul. Kotsisa 2/4 biuro/handlowy /3 | mur/aluminium/szkto+ | 1450
biuro/handlowy '1,/3 | mur/aluminium/szkio+ | 850
ul. W.Gersona 3 | mieszkalny 2 |mur + 210
pawilon handlowy 1 |aluminium/szklo + 20
ul. W.Gersona 4 | mieszkalny 2 |mur + 210
garaz 1 blacha * 18
garaz 1 |blacha ® 18
garaz 1 drewno 0 15
ul. Goledzinéw gospodarczy 1 drewno 0 30
gospodarczy 1 mur 0 24
ul. Wybrzeze bar ,Pod Lwem” 1 |[mur + 35m?
Helskie kasa biletowa 1 |mur + 20 m?

(przy ZOO)




Tabela. Inwentaryzacja urbanistyczna — dzielnica Biatoleka

-“é Materiat $cian g "
. : =
Uzytkowanie =3 . NS Dodatkowe
Adres budynku > Stan techniczny @ e_,; informacje
5 5
V4 o
Modlinska 111 B | mieszkalny 1 [mur 0 40
gospodarczy 1 | bl.warstwowa + 20
Mysliborska 27 mieszkalny 2 [mur 0 120
szklarnia 1 |stal - 300
szklarnia 1 |stal - 150
Mysliborska 66 mieszkalny 1i2 | mur + 80 |kolizja z trasg
Mysliborska 82 mieszkalny 1 |drewno - 40 |kolizja z trasg
gospodarczy 1 |drewno - 35
Mysliborska 84 mieszkalny 1 |drewno/mur - 50
gospodarczy 1 |mur - 20
Mysliborska 86 mieszkalny 1 |[mur - 70 kolizja z trasg
gospodarczy 1 |mur - 10
gospodarczy 1 |mur § 15
Mysliborska 86 A | mieszkalny 1 |mur 0 70 kolizja z trasg,
gospodarczy 1 |mur - 30
Mysliborska 86 B | mieszkalny 1 |mur 0 60
Mysliborska 88 mieszkalny 1, | mur 0 100
Mysliborska 90 | mieszkalny 1'% [ mur 0 100
Mysliborska 90 A | mieszkalny 1 [mur 0 80 |kolizja z trasg
garaz 1 |mur 0 50
Mysliborska 92 mieszkalny 2 |mur 0 180 |kolizja z trasg
Mysliborska 92 A | mieszkalny 1", [ mur 0 100 |kolizja z trasg
Obrazkowa 2 warsztat 1"/, |bl.warstwowa + 80
samochodowy
Obrazkowa 4 sklep 1 |bl.warstwowa + 50 kontenery

motoryzacyjny




-% Materiat écian E o
Uzytkowanie = . NS Dodatkowe
Adres budynku =S Stan techniczny b % informacje
5 25
X a
Obrazkowa 6 garaz 1 |mur & 250 |16 boksdw
garaz 1 [mur + 200 |13 boksow
Obrazkowa 19(8) | bar 1 |drewno - 15
mieszkalny 1 |[mur - 60
gospodarczy 1 |drewno - 60
Obrazkowa 10 mieszkalny 1 |mur/siding 0 80
garaz/gospod 1 [mur 0 50
Obrazkowa 16 w budowie 2 |mur 250
Obrazkowa 16A |stacja gazu zbiorniki
2x5tys.|
Swiderska 39 warszt. samoch. 1 |bl.warstwowa + 40
warszt. samoch. 4m |bl.warstwowa + 80
sklep, biuro 1 |bl.warstwowa + 60
myjnia 1 |bl.warstwowa + 60
Swiderska 39A | wiata magaz. 1 |drewno/bl. 0 40
magazyn 1 |drewno 0 50
Swiderska 41 nieuzytkowany 1 |mur 0 100
Swiderska 41A | nieuzytkowany 17, | drewno 0 100
Swiderska 41B | mieszkalny 2 |drewno 0 900 |28 lokali




Decyzje o warunkach zabudowy
| pozwolenia na budowe

Zatacznik nr 5
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TRAKT NADWISLANSKI

Wiz. 1. A. Widok od strony ul. Starzynskiego w kierunku pé}nocnym. Stan istniejqc.
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TRAKT NADWISLANSKI

i o S M

A coe
2o na wysokosci FSO. Stan

% it AT oney aa

dok w kierunku pétnocnym wzdtuz walu przeciwpowodziowe

Wiz. 2. B. Widok w kierunku pglnocnym wzdluz walu precivpovodziowgo na wysokosci FSO. rojet.

Wariant 1.



TRAKT NADWISLANSKI

Wiz 3. A Wldok w klerunku po%nocnym wzdhuz walu przemwpowodzmwego na wysokosc: FSO. Stan lstnlejqcy

N
nulmlununmn

i
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Wiz. 3. B. Widok kierunku hcm wzdhuz \zeci\od\ona \soos' FSO. Pojet.
Wariant 2.



TRAKT NADWISLANSKI

Wiz. 4. A. Widok z Trasy Torunskiej w kierunku potudniowym. Stan istniejacy.

Wiz. 4. B. Widok z ayon'lskiej w kierunku poludniO\. Projekt.



TRAKT NADWISLANSKI

Wiz. 5. A. Widok z Trasy Torunskiej w kierunku péinocnym. Stan istniejacy.

Wiz. 5. B. Wido z Trasy Toruﬁskiej w kierunku !nocnyuﬁ. Projekt.



TRAKT NADWISLANSKI

Wiz. 6. A. Widok ze skladowiska popioléw na zabudowe mieszkaniowa przy ul. Swiderskiej. Stan istniejacy.

/

: _‘/.'—.' 145
Wiz. 6. B. Wid

ojekt.
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e skladowiska popiotow na zabudowe mieszkaniowa przy ul. Swiderskiej. Pr

i
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Protokoty

Zalacznik nr 7



Protokot z posiedzenia Rady Techniczne;
z dnia 12.06.2006r. na temat
Studium wykonalnosci dla Traktu Nadwislanskiego
Obecni: wg zalaczonej listy

Na wstgpie pani inz. Wanda Malasek przedstawila projektowany przebieg i warianty
rozwigzan technicznych dla trasy Trakt Nadwislanski na odcinku od projektowanej Trasy
Mostu Pélnocnego do mostu Gdanskiego.

Przedstawiono rozwigzania dla ulicy klasy glownej wg przebiegu wyznaczonego w Studium
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego m.st. Warszawy.

Na odcinku od kanatu Zeranskiego do mostu Gdanskiego ze wzgledu na ograniczenia
terenowe, tras¢ poprowadzono na wale. Dla tego odcinka opracowano dwa warianty
rozwigzania trasy wynikajace z uwarunkowan przeciwpowodziowych, zréznicowane pod
wzgledem konstrukeji, na ktérej posadowiono jezdnie.

Wariant 1 — na poszerzonym wale przeciwpowodziowym, zabezpieczonym $ciang oporowa
od strony rzeki,

Wariant 2 — na estakadzie przy wale, po jego zachodniej stronie,

Dla przedstawionych rozwigzan koszty realizacji (bez VAT) ksztaltujg sie nastepujaco:
Wariant 1 - 294,78 mln zt

Wariant 2 - 536,73 mln zt

Proponowany do realizacji w pierwszej kolejnosci odcinek od Trasy mostu Krasinskiego-
Budowlana do ul. Starzynskiego:

wg Wariantu 1 - 72,73 mln zt

wg Wariantu 2 - 153,00 mln zt

Analiza ekonomiczna wykazata korzystniejsza efektywnos¢ dla Wariantu 1:

Wariant 1 - EIRR - 22,92

Wariant 2 - EIRR — 14,52

Nastepnie mgr Jacek Skorupki przedstawil problemy srodowiskowe.

Najpowazniejszym problemem srodowiskowym dotyczacym Traktu Nadwislanskiego jest
jego przebieg przez lub w bezposrednim sasiedztwie Obszaru Specjalnej Ochrony Ptakow
Natura 2000 - Dolina Srodkowej Wisty. Dokonane analizy wskazuja, ze budowa Traktu nie
bedzie oddzialywac na siedliska lub gatunki o znaczeniu priorytetowym dla tego obszaru.
Tym samym rozstrzygnigcia dotyczace jej realizacji zapadac beda w Polsce, bez koniecznosci
uzyskiwania opinii Komisji Europejskiej.

Mozna si¢ natomiast spodziewa¢ uwarunkowania realizacji trasy wykonaniem dziatan
kompensacyjnych, ktére mogg polega¢ na przyktad na likwidacji ogrodow dziatkowych w
miedzywalu Wisty i restytucji na ich obszarze tggu.

Ponadto zwiazane z realizacja zawezenie koryta Wisly w rejonie EC Zeran moze prowadzi¢
do konfliktu dotyczacego regulacji rzeki na lewym brzegu. Akceptacja prezentowanych
rozwigzan trasy przez organy odpowiedzialne za ochrong przeciwpowodziowa moze by¢
warunkowana wykonaniem prac regulacyjnych na przeciwlegltym (lewym) brzegu, co z kolei
bedzie budzi¢ sprzeciw ze wzgledu na ochrong przyrody (ingerencja w naturalne tachy).

Inne zagadnienia $rodowiskowe zwigzane z realizacja trasy nalezy uzna¢ za drugorzedne.
Warunki geotechniczne sa wzglednie korzystne, nie wywolujace szczeg6lnych uwarunkowan.



Szata ro$linna - poza w. wym. legami - jest uboga i nie przedstawia znaczacej wartosci.

Stosunkowo niewielkie przewidywane natezenia ruchu oraz przemystowo-ustugowy charakter
zagospodarowania otoczenia trasy powoduja, iz potencjalne ucigzliwosci nie beda
wywolywa¢ znaczacych konfliktow. Nie przewiduje si¢ na obecnym etapie analiz
koniecznosci realizacji ekranéw przeciwhatasowych.

Lokalne konflikty spoleczne mogg dotyczy¢ jedynie zbliZzenia planowanej trasy do zespotu
zabudowy wielorodzinnej przy ul. Mysliborskiej oraz przejscia trasy przez gospodarstwo z
sadem produkcyjnym przy ul. Mysliborskiej/Zablockiej.

Po przeprowadzonej dyskusji Rada Techniczna przyjela nastgpujace ustalenia:
1. Przyjmuje si¢ opracowanie jako wykonane zgodnie z zamdwieniem.
2. Z dwoch przedstawionych wariantow rozwiazan Rada Techniczna rekomenduje
wariant 1 jako lepsze i bardziej efektywne rozwigzanie.

Przewodniczacy Rady Technicznej

el

Marek Roszkowski
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Protokot z posiedzenia Roboczej Rady Technicznej
z dnia 25.05.2006r. na temat
Studium przebiegu i1 koncepcja rozwigzan Traktu Nadwislanskiego
Obecni: wg zalgczonej listy

Na wstepie pani inz. Wanda Malasek przedstawita projektowany przebieg i warianty
rozwiazan technicznych dla trasy Trakt Nadwislanski na odcinku od projektowanej Trasy
Mostu Pélnocnego do mostu Gdanskiego. ‘

Przedstawiono rozwigzania dla ulicy klasy gtéwnej wg przebiegu wyznaczonego w Studium
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego m.st. Warszawy.

Na odcinku od kanalu Zerafiskiego do mostu Gdanskiego ze wzgledu na ograniczenia
terenowe, trasg poprowadzono na wale. Dla tego odcinka przedstawiono dwa warianty
rozwigzania trasy wynikajace z uwarunkowan przeciwpowodziowych, zréznicowane pod
wzgledem konstrukeji, na ktérej posadowiono jezdnie.

Wariant 1 —na poszerzonym wale przeciwpowodziowym, zabezpieczonym $ciang oporowa
od strony rzeki,

Wariant 2 — na estakadzie przy wale, po jego zachodniej stronie,

Powigzanie Traktu Nadwislanskiego z mostem Gdanskim w kierunku Warszawy
lewobrzeznej przedstawiono alternatywnie:

- poprzez bezpos$rednia facznice z jezdni Wybrzeza Helskiego na most

- ul. Wybrzezem Helskim, ul. Jagielloniskg do Ronda Starzyfiskiego i w prawo na most

Nastepnie mgr Jacek Skorupki przedstawil problemy srodowiskowe.
Po przeprowadzonej dyskusji przyjela nastepujgce ustalenia:
1. Przyjmuje si¢ dwa przedstawione warianty do oszacowania kosztow i
przeprowadzenie porOwnania w ramach studium wykonalnosci.

2. Przyjmuje si¢ przedstawiong koncepcj¢ rozwigzan z wezlem Traktu Nadwislanskiego i
mostem Gdanskim wg alternatywy 2.

Przewodniczgcy Rady Technicznej

Marek Roszkowski
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Protokot

z Rady Roboczej na opracowanie koncepcji i studium wykonalnosci dla Trasy Traktu
Nadwislanskiego z dnia 25.04.2006 r.

Obecni: wg zalaczone;j listy obecnosci.

Na rade zaproszeni zostali przedstawiciele Wojewodzkiego Zarzadu Melioracji i

Urzadzen Wodnych i Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej . Spotkanie miato na celu
okreélenie wstgpnych zalozen projektowych i uwarunkowan przeciwpowodziowych
wynikajacych z usytuowania projektowanej trasy wzduz prawobrzeznej Wisly, pomigdzy
walem a korytem rzeki.

Koncepcje rozwiazan przedstawita mgr inz. Wanda Malasek natomiast problemy

zwigzane ze Srodowiskiem przyrodniczym mgr Jacek Skorupski.
Podstawowe zatozenia projektowe:

trase zaprojektowano w korytarzu wyznaczonym w Studium uwarunkowan i
kierunkoéw zagospodarowania przestrzennego m.st. Warszawy
klasa techniczna G — gtéwna
dwupoziomowe wezly z : Trasg Mostu Péinocnego, Trasa Torunska (bez
powiazan), Trasa Mostu Krasifiskiego-Budowlana, ul. Starzynskiego (mostem
Gdanskim) a skrzyzowania jednopoziomowe z ulicami: Pluznica, Familijna,
Zabtocka.
przekrdj poprzeczny : dwie jezdnie 2 pasowe z pasem dzielacym, ciag pieszy,
$ciezka rowerowa
na odcinku od mostu Gdanskiego do rejonu kanatu Zeranskiego zaprojektowano
dwa warianty przekroju poprzecznego, zréznicowane pod wzgledem konstrukcji na
ktorej posadowiono jezdnie ;

e wariant 1 - na poszerzonym wale przeciwpowodziowym, zabezpieczonym

$ciang oporowa od strony rzeki,
e wariant 2 - na estakadzie przy wale, po jego zachodniej stronie

w obu wariantach na koronie istniejacego watu zaprojektowano ciag pieszy i
TOWErowy

Po wyjasnieniach i przeprowadzonej dyskusji przyjeto nastgpujace ustalenia:

1. Przedstawione dwa warianty przekroju poprzecznego zostaly zaakceptowane
jako réwnorzedne
2. BPRW S.A. wystosuje pismo do Wojewddzkiego Zarzadu Melioracji i
Urzadzenn Wodnych z prosbg o podanie uwarunkowan technicznych budowy
trasy oraz istniejacych i projektowanych rzgdnych watu przeciwpowodziowego
3. Ponadto w nastepnych fazach projektowych ( projekt budowlany) niezbgdne
bedzie: ,
przeprowadzenie analiz konsekwencji zawezenia koryta rzeki Wisty
udroznienie koryta rzeki

uzyskanie odstgpstwa od zakazu robot w miedzywalu

Przewodniczacy Rady

H

"-'--—-
Marek Roszkowski
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