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INTERPELACJA NR 246

W wyniku dziatalnosci zwigzanej z wykonywaniem funkcji mandatu radnego,
przedktadam wniosek w nastepujacej sprawie:

Braku odpowiedniej infrastruktury rowerowej (stojak 6w) na terenie dzielnicy.

Szanowny Panie Burmistrzu!

Z uwagi na trwajce w m.st.Warszawie prace zmienza® do budowy infrastruktury roweru
miejskiego na terenie calego miasta, gdzie w |iet@pac zostata pomigta dzielnica Biataika,
prosz. 0 wykorzystanie tego faktu i przedstawienie witadzoniasta propozycji polegajej na
konieczndci ustawienia jak najwkszej ilgsci stojakéw na rowery w dzielnicy (po kilka stojakav

kilkudzieskciu lub nawet kilkuset miejscach).

Poréwnujc rower miejski (stacje wypgczania roweréw, stojaki na rowery, rowery) — wati§ z
instalacy samych stojakéw dla mieszi@w i ich wtasnych roweréw — wariant Il dojdziemy d

zaskakujcych wnioskow:

Wariant |

Zatlzmy, ze mamy w dzielnicy kilka, kilkarigie lub nawet kilkadziesi punktéw
wypozyczania roweréw miejskich. Przy kilkudziesiu punktach, wychodzirednio przy co 3-cim
przystanku autobusowym. Kda wypayczalnia to np. 20 stojakow z rowerami.

Nasza podra
Wychodzimy z punktu startowego podyd (dom, praca, szkota, metro, inne) i idziemy do
wypozyczalni roweru miejskiego (np. 5 minut), wygyazamy rower (ok. 1 minuty), jedziemy do
innego punktu wypigyczania, aby tam oddaower (ok. 19 minut), oddajemy rower (ok. 1 minuty
aby zmidci¢ sig w darmowym przedziale 20 minut) i idziemy do doeetgo miejsca podey (praca,

metro, szkota, dom, inne), np. kolejne 5 minut. éazzas podedy: ok. 30 minut. Potem niemy



wrdci¢ niekoniecznie rowerem miejskim, ale np. pieszo &ultobusem (na pewno nie mamy do

dyspozycji samochodu).

Wariant Il

Zalbzmy, ze mamy w dzielnicy kilkariie, kilkadziesit lub nawet kilkaset punktéw, w
ktorych jest zamontowanych kilka stojakéw. Te nalidaset punktow wynika z tegae nie musimy
stawia& w tym wariancie w kadym miejscu tych przyktadowych 20-tu stojakow, zarsse na taze
beda wykorzystane sraczej nikle. Maemy postawd kilka stojakéw, ale za to w kilkuset miejscach
(dla obstugi ruchu prywatnego eiej niz srednio 4-5 stojakOw nie potrzeba — progzzeanalizowa
wykorzystanie stojakéw pod Ugdem Dzielnicy).

Nasza podra
Wyjezdzamy z punktu startowego podsd(dom, praca, szkota, metro, inne) wlasnym rowererd
razu jedziemy praktycznie w okolice docelowego sigj podrgy ok. 20 minut i idziemy do
docelowego miejsca podnp (praca, metro, szkota, dom, inne), np. 2 minubary bardzo dia
liczbe miejsc ze stojakami, i istnieje bardzo die prawdopodobiestwo, ze stojaki lrda blisko
naszego celu podig). Razem czas podrg: ok. 22 minut. Potem niemy wréct pieszo (prowadc

rower) lub autobusem (przewse rower).

Raznice:

W wariancie Il wyjazd na rowerze oznacza pewrédt na nim (a na pewno z nim): Jak siyjechato
na wiasnym rowerze, to¢sz nim chce wrod. Cha jesli miejsca ze stojakami bytyby zadaszone
(zapewne wypgyczalnie roweréw miejskichdola), to nawet pozostawienie wtasnego roweru w takim
punkcie na np. kilka(rsgie) godzin i take na noc zmniejszatoby ryzyko utraty roweru. OcZgwei
miejski rower té moze by ukradziony, ale to nie nasz, prywatny i ¢hrzez nas sfinansowany w
podatkach, to jego utrata nami tak bardzo nie vearusvezmiemy inny (jak kdzie).

W wariancie Il tytkownik stojakow zyskuje na czasie ogdélnym pagirézasowy — nie pavigca
czasu na przebycie drogi ¢gdzy miejscem zamieszkania, a miejscem viypaenia roweru.

W wariancie Il, miasto nie ponosi wydatku na rowgstpjaki i tak trzeba postayi

W wariancie Il nie ma problemu przepetnienia jednyeypazyczalni i braku roweréw w innych
punktach (a wic nie musimy utrzymywalogistyki zapewniajcej rownomierne rozianie rowerow
w kazdej z wypayczalni).

W wariancie Il nie musimy serwisowaowerdw.

W wariancie Il nie musimy kupowa serwisowa automatow.

W wariancie Il mamy ostatecznie znacznistgz (nawet 6-krotnie) stestojakow.

Z zestawienia rinic wynika, ze ogdlnie rzecz biac wariant Il jest dla miastarazy i z
punktu widzenia mieszkaa, lepszy (o ile mieszkaniec zechced@é wilasnym, prywatnym
rowerem). W obu wariantach parkingi rowerowe magprabigé poprzez umieszczanie w tych

punktach reklam.



Podsumowupc wnioskuje, aby wysitki zmierzajace do rozpropagowania w dzielnicy idei
jazdy na rowerze w codziennych przejazdach skupina zapewnieniu jak najwigkszej ilosci
stojakow rowerowych w dzielnicy, aby mieszkaniec rat gdzie swoj rower zostawd.

Biorac pod uwag potozenie dzielnicy Biataika nie uwaam, zeby rower miejski byt
szczegOlnie wykorzystywany w komunikacji guzydzielnicowej, np. Bialgka — Bielany, czy
Biatofgka — Targéwekze juz 0 komunikacji Biatotka — Praga Pin. nie wspomn

Podstawowa przestanka do korzystania z roweru kimggje (20 minut darmowej jazdy) przy
odlegtaciach do przebycia z Biaigti do metra Mtociny (potencjalnie najgziej wybierany cel
podr&y z Tarchomina) lub z Biatlgki na Brédno do tramwaju (potencjalnie najadej wybierany
cel podray z osiedli Derby to przy spacerowym tempie jazdstonczasu. Bytkownicy zatem
musieliby uiszczéaoptaty:

http://edroga.pl/images/stories/ir komunikacja m#nla/rower-miejski-w-

warszawie/rower_publiczny w_warszawie.pdf

(z prezentacji wynikaze karta miejska w rowerze miejskim niedaie funkcjonowa (slajd 19), co

potwierdzag informacje zawarte na strorti¢tp://www.veturilo.waw.pl).
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